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ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.),

Σε τακτά χρονικά διαστήματα θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Ιανουάριο, Φεβρουάριο και Μάρτιο 2009 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Απρ – 08
	311
	35%
	6%
	6%
	11%
	32%
	7%
	3%

	Μάιο – 08
	347
	35%
	4%
	7%
	15%
	25%
	14%
	0%

	Ιουν – 08
	369
	38%
	1%
	6%
	13%
	34%
	7%
	1%

	Ιουλ – 08
	338
	41%
	2%
	2%
	12%
	36%
	7%
	0%

	Αυγ – 08
	198
	40%
	3%
	3%
	15%
	31%
	7%
	1%

	Σεπτ – 08
	494
	29%
	6%
	5%
	11%
	41%
	5%
	3%

	Οκτ – 08
	568
	34%
	3%
	9%
	11%
	38%
	5%
	0%

	Νοε – 08
	501
	40%
	4%
	10%
	9%
	30%
	7%
	0%

	Δεκ – 08
	601
	31%
	6%
	18%
	5%
	29%
	8%
	3%

	Ιαν – 09
	504
	32%
	8%
	13%
	5%
	29%
	10%
	3%

	Φεβ – 09
	513
	37%
	5%
	5%
	16%
	32%
	3%
	2%

	Μαρ – 09
	584
	40%
	3%
	9%
	14%
	26%
	6%
	2%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Μαρ-2009
	12032
	4284
	1078
	1053
	1440
	2976
	1015
	186


2. Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Ιανουάριο, Φεβρουάριο και Μάρτιο 2009 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2008) 

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιανουαρίου
	Μεταβολές

Φεβρουαρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισού
	Π. Ράλλη
	Αγ. Ιωάννης Ρέντης
	Πειραιάς
	5
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	Λαμία
	5
	-
	-2%
	-
	-3%

	Λ. Ποσειδώνος
	Αγ. Αλεξάνδρου
	Π. Φάληρο
	Πειραιάς
	3
	-
	-5%
	-
	-3%

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	-
	-5%
	-3%
	-5%

	Λ. Βασ. Σοφίας
	Ακαδημίας
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	Χίλτον
	2*
	-
	-
	-
	-

	Λ. Αλεξάνδρας
	Πανόρμου
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-3%
	-
	-2%

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	-
	-
	-
	-2%

	Πανεπιστημίου
	Ιπποκράτους
	Αθηναίων
	κέντρο
	5
	-
	-4%
	-
	-

	Πειραιώς
	Ιερά Οδός
	Αθηναίων
	κέντρο
	2
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	Πειραιά
	2
	-
	-
	-
	-2%

	Λ. Αμφιθέας
	Αχιλλέως
	Π. Φάληρο
	κέντρο
	2
	-
	-5%
	-
	-4%

	
	
	
	Λ. Ποσειδώνος
	2
	-
	-5%
	-
	-4%


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Μαρτίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισού
	Π. Ράλλη
	Αγ. Ιωάννης Ρέντης
	Πειραιάς
	5
	-
	-

	
	
	
	Λαμία
	5
	-
	-

	Λ. Ποσειδώνος
	Αγ. Αλεξάνδρου
	Π. Φάληρο
	Πειραιάς
	3
	-
	-

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	-
	-5%

	Λ. Βασ. Σοφίας
	Ακαδημίας
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-

	
	
	
	Χίλτον
	2*
	-
	-

	Λ. Αλεξάνδρας
	Πανόρμου
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-2%

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	-
	-

	Πανεπιστημίου
	Ιπποκράτους
	Αθηναίων
	κέντρο
	5
	-
	-

	Πειραιώς
	Ιερά Οδός
	Αθηναίων
	κέντρο
	2
	-
	-

	
	
	
	Πειραιά
	2
	-
	-

	Λ. Αμφιθέας
	Αχιλλέως
	Π. Φάληρο
	κέντρο
	2
	-
	-5%

	
	
	
	Λ. Ποσειδώνος
	2
	-
	-6%


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

3.  Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Ιανουάριος, Φεβρουάριος, Μάρτιος 2009)

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού – προς Λαμία

Από Ιερά Οδό έως Αττική Οδό
	11,000
	6
	44
	17.38
	9.08
	8.78
	3.24

	Λ. Συγγρού – προς κέντρο

Από Λαγουμιτζή έως πλ. Συντάγματος
	2,600
	5
	22
	12.01
	4.96
	5.99
	2.31

	Λ. Μεσογείων – προς κέντρο

Από Σταυρό έως Λ. Κατεχάκη
	6,500
	12
	45
	23.84
	7.82
	16.07
	4.48

	Πειραιώς – προς κέντρο

Από Χαμοστέρνας έως πλ. Ομόνοιας
	3,500
	7
	39
	9.28
	3.89
	7.89
	2.61

	Λ. Κηφισίας – προς Κηφισιά

Από Πανόρμου έως Σίδερα Χαλανδρίου
	4,200
	5
	26
	9.23
	4.21
	6.00
	2.45


* Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας έχει τη δυνατότητα επεμβάσεων σε πραγματικό χρόνο στη φωτεινή σηματοδότηση όταν αυτό θεωρηθεί απαραίτητο για τη διευκόλυνση της κυκλοφορίας στο οδικό δίκτυο που εποπτεύει το Κέντρο. Οι επεμβάσεις αυτές περιλαμβάνουν την τροποποίηση υφιστάμενων προγραμμάτων φωτεινής σηματοδότησης, τη δημιουργία νέων προγραμμάτων, την αλλαγή ανάμεσα στα υφιστάμενα προγράμματα φωτεινής σηματοδότησης και την τροποποίηση των αλγόριθμων κεντρικής ρύθμισης.

Το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας έχει ήδη προχωρήσει σε επεμβάσεις σε πραγματικό χρόνο στη φωτεινή σηματοδότηση. Οι τέσσερις πλέον χαρακτηριστικές επεμβάσεις που έχουν πραγματοποιηθεί λόγω μειωμένου επιπέδου εξυπηρέτησης της κυκλοφορίας είναι οι εξής:

1) Αλλαγή στις ώρες λειτουργίας προγραμμάτων φωτεινής σηματοδότησης σους κόμβους της Λ. Κηφισίας στο τμήμα από Πανόρμου έως Λ. Αλεξάνδρας σε πραγματικό χρόνο από το Κ.Δ.Κ.

Από στατιστική ανάλυση των κυκλοφοριακών μεγεθών που συλλέγονται και επεξεργάζονται από το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας παρατηρήθηκε πως κατά τη διάρκεια των χρονικών διαστημάτων που εφαρμοζόταν πρόγραμμα φωτεινής σηματοδότησης περιόδου 120δλ όλα τα κυκλοφοριακά μεγέθη παρουσίαζαν βελτιωμένο επίπεδο λειτουργίας σε σχέση με τα υπόλοιπα χρονικά διαστήματα κατά τη διάρκεια των οποίων εφαρμόζονταν προγράμματα φωτεινής σηματοδότησης μικρότερης περιόδου.

Για το λόγο αυτό επιλέχθηκε δοκιμαστική περίοδος εφαρμογής προγράμματος φωτεινής σηματοδότησης περιόδου 120δλ με στόχο την εφαρμογή του σε πραγματικό χρόνο απευθείας από το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας και την εκτίμηση των επιπτώσεων εφαρμογής του στα συλλεγόμενα και επεξεργαζόμενα κυκλοφοριακά μεγέθη. Η επιτυχημένη δοκιμή εφαρμογής του σηματοδοτικού προγράμματος περιόδου 120δλ οδήγησε στην απόφαση αλλαγής του εβδομαδιαίου αυτόματου με αύξηση των χρονικών διαστημάτων κατά τη διάρκεια των οποίων θα εφαρμόζεται το συγκεκριμένο πρόγραμμα φωτεινής σηματοδότησης. 

Μετά την εφαρμογή των αλλαγών στον Εβδομαδιαίο Αυτόματο, από την στατιστική ανάλυση των συλλεγόμενων κυκλοφοριακών στοιχείων προέκυψε ότι παρουσιάστηκε αύξηση του εξυπηρετούμενου κυκλοφοριακού φόρτου κατά  5% στην κάθοδο και κατά 10% στην άνοδο, αύξηση της μέσης ταχύτητας κίνησης κατά 5% στην κάθοδο και κατά 10% στην άνοδο και μείωση της χρονικής κατάληψης κατά 8% και στις δύο κατευθύνσεις. Ταυτόχρονα παρουσιάστηκε μείωση του χρόνου διάνυσης κατά 50δλ (ποσοστό βελτίωσης 50%) στο τμήμα της καθόδου και κατά 45δλ (ποσοστό 40%) στο τμήμα της ανόδου.

2) Τροποποίηση προγραμμάτων φωτεινής σηματοδότησης στη Λ. Αλεξάνδρας στους κόμβους Λ. Αλεξάνδρας – Δημητσάνης και Λ. Αλεξάνδρας – Λουκάρεως σε πραγματικό χρόνο από το Κ.Δ.Κ.

Κατόπιν διαπίστωσης ύπαρξης κυκλοφοριακών προβλημάτων λόγω μειωμένου επιπέδου εξυπηρέτησης της κυκλοφορίας κατά τις ώρες 14:00 έως 16:00 στους συγκεκριμένους κόμβους κρίθηκε σκόπιμη η τροποποίηση των χρόνων πρασίνου στις φάσεις του προβλεπόμενου από τον Εβδομαδιαίο Αυτόματο σηματοδοτικού προγράμματος.

Πιο συγκεκριμένα κρίθηκε σκόπιμη η αύξηση του χρόνου πρασίνου της κατεύθυνσης της Λ. Αλεξάνδρας προς Πατησίων με την ταυτόχρονη μείωση του χρόνου πρασίνου των αριστερών στροφών της Λ. Αλεξάνδρας (με κατεύθυνση προς Λ. Κηφισίας) προς Δημητσάνης και Λουκάρεως.

Τα νέα προγράμματα φωτεινής σηματοδότησης που εκπονήθηκαν, εφαρμόστηκαν για δοκιμαστική περίοδο σε πραγματικό χρόνο απευθείας από το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας τις καθημερινές κατά τις ώρες 14:00 έως 16:00. Από την ανάλυση των κυκλοφοριακών στοιχείων που συλλέγονται και επεξεργάζονται από το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας κατέστη φανερό ότι το τμήμα της Λ. Αλεξάνδρας (με κατεύθυνση προς Πατησίων) από Λ. Κηφισίας έως Λουκάρεως παρουσίασε μέση αύξηση του κυκλοφοριακού φόρτου κατά 4% με ταυτόχρονη αύξηση της μέσης ταχύτητας κίνησης των οχημάτων κατά 6%. Ταυτόχρονα το συγκεκριμένο τμήμα παρουσίασε βελτίωση της κυκλοφοριακής του κατάστασης καθώς και μείωση του μέσου χρόνου διάνυσής του κατά 60δλ. Το τμήμα της Λ. Αλεξάνδρας (με κατεύθυνση προς Πατησίων) από Λουκάρεως έως Πατησίων παρουσίασε μέση αύξηση του κυκλοφοριακού φόρτου κατά 3% με μη στατιστικά σημαντική αύξηση της μέσης ταχύτητας κίνησης. Ταυτόχρονα το συγκεκριμένο τμήμα δεν παρουσίασε σημαντικές μεταβολές όσον αφορά στην κυκλοφοριακή του κατάσταση και στο μέσο χρόνο διάνυσής του. Τέλος, η Λ. Αλεξάνδρας με κατεύθυνση προς Λ. Κηφισίας δεν παρουσίασε σημαντικές μεταβολές.

Για το λόγο αυτό το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας προχώρησε στην εφαρμογή των νέων προγραμμάτων φωτεινής σηματοδότησης στους συγκεκριμένους κόμβους κατά τις ώρες 14:00 έως 16:00.

3) Τροποποίηση σηματοδοτικού προγράμματος στον κόμβο Λ. Βουλιαγμένης – Αισχύλου σε πραγματικό χρόνο από το Κ.Δ.Κ.

Κατόπιν διαπίστωσης ύπαρξης κυκλοφοριακών προβλημάτων λόγω μειωμένου επιπέδου εξυπηρέτησης της κυκλοφορίας κατά τις ώρες 07:30 έως 10:30 κρίθηκε σκόπιμη η αλλαγή του προβλεπόμενου από τον Εβδομαδιαίο Αυτόματο σηματοδοτικού προγράμματος, στο συγκεκριμένο κόμβο.

Πιο συγκεκριμένα κρίθηκε σκόπιμη η αύξηση του χρόνου πρασίνου της Αισχύλου με ταυτόχρονη μείωση του χρόνου πρασίνου της Λ. Βουλιαγμένης, διότι η αριστερή στρέφουσα της Ηλιουπόλεως που τροφοδοτεί την Αισχύλου ακινητοποιείται λόγω του μικρού χρόνου πρασίνου στον υπό θεώρηση κόμβο, δημιουργώντας ουρά στην Ηλιουπόλεως.

Τα νέα προγράμματα φωτεινής σηματοδότησης που εκπονήθηκαν, εφαρμόστηκαν σε πραγματικό χρόνο απευθείας από το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας  για δοκιμαστική περίοδο κατά τις ώρες 07:30 έως 10:30. Η πρόσβαση της Αισχύλου έλαβε πρόσθετα 4δλ πρασίνου στην αρχή της πράσινης περιόδου του, με ταυτόχρονη μείωση του πρασίνου της Λ. Βουλιαγμένης στο τέλος της. Λήφθηκε υπόψη ο συντονισμός της Λ. Βουλιαγμένης. Ο σχηματισμός ουράς στην Αισχύλου και κατ’ επέκταση στην Ηλιουπόλεως, παρουσίασε σημαντική μείωση κατά την περίοδο εφαρμογής του νέου προγράμματος, βελτιώνοντας το επίπεδο εξυπηρέτησης στην Ηλιουπόλεως. 

4) Δοκιμαστική τροποποίηση στο συντονισμό της Λ. Ποσειδώνος στο τμήμα από Έλλης έως Φλοίσβο

Διαπιστώθηκε μειωμένο επίπεδου εξυπηρέτησης στη Λ. Ποσειδώνος σε ορισμένες ώρες της ημέρας και ιδιαίτερα στην περιοχή της διασταύρωσης της Λ. Ποσειδώνος με την Αχιλλέως, όπου εμπλέκεται το ΤΡΑΜ με την κυκλοφορία οχημάτων και κρίθηκε σκόπιμη η τροποποίηση του συντονισμού της Λ. Ποσειδώνος. Συγκεκριμένα, στη διασταύρωση Λ. Ποσειδώνος – Αχιλλέως στην κατεύθυνση προς Γλυφάδα, παρατηρείται ότι κατά τις ώρες αιχμής σχηματίζεται ουρά οχημάτων στην περιοχή διέλευσης ΤΡΑΜ (στη διάρκεια της πράσινης φάσης του), με αποτέλεσμα την δημιουργία καθυστερήσεων στη διέλευση του ΤΡΑΜ. Στόχος της παρέμβασης είναι η καλύτερη οργάνωση της κυκλοφορίας ώστε να μην παρακωλύεται η διέλευση του ΤΡΑΜ και ταυτόχρονα να βελτιωθεί η συνολική λειτουργία της αρτηρίας. Η τροποποίηση αυτή εφαρμόσθηκε δοκιμαστικά με επιτυχία και σύντομα μετά την εξαγωγή των απαιτούμενων συμπερασμάτων η ρύθμιση αυτή θα μονιμοποιηθεί.
5.    Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων ΥΠΕΧΩΔΕ

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΥΠΕΧΩΔΕ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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