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16η ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

(ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ – ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ – ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 2010)

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, η Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υπουργείου ΥΠO.ME.ΔI. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.)

Σε τακτά χρονικά διαστήματα θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Οκτώβριο, Νοέμβριο και Δεκέμβριο 2010 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Ιαν – 10
	498
	41%
	2%
	4%
	11%
	34%
	8%
	0%

	Φεβ – 10
	457
	38%
	2%
	7%
	10%
	34%
	7%
	2%

	Μαρ - 10
	502
	39%
	2%
	9%
	8%
	33%
	9%
	0%

	Απρ – 10
	394
	42%
	3%
	7%
	8%
	33%
	7%
	0%

	Μαι – 10
	414
	39%
	2%
	14%
	8%
	26%
	11%
	0%

	Ιουν - 10
	492
	31%
	1%
	7%
	13%
	41%
	7%
	0%

	Ιουλ – 10
	405
	35%
	4%
	4%
	19%
	31%
	6%
	1%

	Αυγ – 10
	269
	30%
	0%
	1%
	15%
	39%
	15%
	0%

	Σεπ – 10
	383
	32%
	3%
	7%
	14%
	31%
	11%
	2%

	Οκτ – 10
	548
	26%
	7%
	8%
	9%
	28%
	19%
	3%

	Νοε – 10
	507
	31%
	3%
	13%
	11%
	32%
	8%
	2%

	Δεκ – 10
	633
	24%
	10%
	11%
	11%
	34%
	10%
	0%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Δεκ-10
	22200
	35%
	6%
	8%
	12%
	29%
	9%
	1%


2. Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Οκτώβριο, Νοέμβριο και Δεκέμβριο 2010 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2009)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Οκτωβρίου
	Μεταβολές

Νοεμβρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Συγγρού
	Βούρβαχη
	Αθηναίων
	Λ. Ποσειδώνος
	3
	
	
	
	

	
	
	
	κέντρο
	2*
	-5%
	5%
	-4%
	5%

	Λ. Βασ. Σοφίας
	Παπαδιαμα-ντοπούλου
	Αθηναίων
	Χίλτον
	3*
	
	
	
	

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	-4%
	
	-3%
	4%

	Πειραιώς
	Ιερά Οδός
	Αθηναίων
	Πειραιά
	2
	
	
	
	

	
	
	
	κέντρο
	2
	
	
	
	

	Λ. Αλεξάνδρας
	Σπ. Τριοκύπη
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	
	
	
	

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	
	
	-3%
	3%

	Σταδίου
	Αμερικής
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	
	
	-3%
	2%

	Λ. Κηφισίας
	Εθν. Αντιστάσεως
	Χαλανδρίου
	κέντρο
	3
	-3%
	
	
	

	
	
	
	Κηφισιά
	3
	-5%
	
	-5%
	

	Λ. Κηφισού
	Λ. Αθηνών
	Περιστερίου
	Πειραιά
	4
	-4%
	
	-3%
	

	
	
	
	Λαμία
	4
	
	
	-2%
	3%


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Δεκεμβρίου**

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Συγγρού
	Βούρβαχη
	Αθηναίων
	Λ. Ποσειδώνος
	3
	
	

	
	
	
	κέντρο
	2*
	-5%
	2%

	Λ. Βασ. Σοφίας
	Παπαδιαμαντοπούλου
	Αθηναίων
	Χίλτον
	3*
	
	

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	-3%
	

	Πειραιώς
	Ιερά Οδός
	Αθηναίων
	Πειραιά
	2
	
	

	
	
	
	κέντρο
	2
	
	

	Λ. Αλεξάνδρας
	Σπ. Τριοκύπη
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	
	

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	
	

	Σταδίου
	Αμερικής
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-2%
	

	Λ. Κηφισίας
	Εθν. Αντιστάσεως
	Χαλανδρίου
	κέντρο
	3
	
	

	
	
	
	Κηφισιά
	3
	-2%
	

	Λ. Κηφισού
	Λ. Αθηνών
	Περιστερίου
	Πειραιά
	4
	-2%
	4%

	
	
	
	Λαμία
	4
	-3%
	


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

** Δεν έχει ληφθεί υπόψη η εορταστική περίοδος

3. Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Οκτώβριος, Νοέμβριος, Δεκέμβριος 2010)

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	Μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού από Αναγεννήσεως έως Λ. Αθηνών
	8200
	5
	25
	18.8
	4.7
	16.1
	5.6

	Ομ. Σκυλίτση από Λ. Κηφισού έως Λ. Αθηνών
	7500
	5
	50
	31.1
	12.0
	28.5
	11.8

	Λ. Ποσειδώνος από Αλίμου έως Δέλτα Φαλήρου
	12000
	9
	38
	27.1
	7.4
	24.2
	8.4

	Λ. Συγγρού από Δαβάκη έως Αλίμου
	7000
	8
	25
	18.1
	4.5
	16.7
	5.1

	Λ. Αλεξάνδρας από Μπουμπουλίνας έως Λ. Κατεχάκη μέσω Λ. Κηφισίας
	4200
	8
	31
	21.1
	6.3
	20.1
	6.7


*  Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Η επιρροή των απεργιών των εργαζομένων στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς στην κυκλοφορία 

στο οδικό δίκτυο της Αθήνας

Η εύρυθμη λειτουργία της κυκλοφορίας στην πόλη της Αθήνας εξαρτάται σε μεγάλο βαθμό από τη λειτουργία των  Μέσων Μαζικής Μεταφοράς (ΜΜΜ). Επομένως, μια 24ωρη απεργία των εργαζομένων στα ΜΜΜ αναμένεται να επηρεάσει σε σημαντικό βαθμό τα κυκλοφοριακά δεδομένα στο οδικό δίκτυο της πόλης. Στόχο της παρούσας διερεύνησης για την πόλη της Αθήνας δεν αποτέλεσε τόσο η ποσοτική καταγραφή των μεταβολών των κυκλοφοριακών δεδομένων όσο η ποιοτική τους μεταβολή. Ως ημέρες ανάλυσης χρησιμοποιήθηκαν οι ημέρες του Δεκεμβρίου του 2010 κατά τις οποίες πραγματοποιήθηκαν 24ωρες απεργίες των εργαζομένων σε όλα τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς και όχι οι ημέρες κατά τις οποίες πραγματοποιήθηκαν στάσεις εργασίας. Στο πλαίσιο αυτό, το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας του Νομού Αττικής του Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων πραγματοποίησε μια στατιστική συγκριτική ανάλυση (πριν και μετά) των κυκλοφοριακών δεδομένων που συλλέγει από τις περίπου 500 θέσεις μέτρησης στο οδικό δίκτυο της πόλης της Αθήνας ανάμεσα στις ημέρες που πραγματοποιήθηκαν 24ωρες απεργίες των εργαζομένων στα ΜΜΜ και σε μια τυπική ημέρα της ίδιας περιόδου. Αξίζει να σημειωθεί πως η σύγκριση πραγματοποιήθηκε για χρονικά διαστήματα των 15 λεπτών.

Η ανάλυση των κυκλοφοριακών δεδομένων κατέστησε φανερή την ύπαρξη μιας συγκεκριμένης συμπεριφοράς της κυκλοφορίας κατά τη διάρκεια των 24ωρων απεργιών, η οποία αποτυπώνεται στο Σχέδιο 1 (το οποίο αναφέρεται στη Λ. Μεσογείων – κατεύθυνση προς κέντρο – πρωινή αιχμή):

Σχέδιο 1: Συμπεριφορά της κυκλοφορίας κατά τη διάρκεια 24ωρων απεργιών στα ΜΜΜ
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Η συμπεριφορά που παρουσιάζεται στο Σχέδιο 1 δύναται να χωριστεί σε 5 επιμέρους στάδια και πιο συγκεκριμένα:

Στάδιο 1

Η ώρα αιχμής ξεκινά νωρίτερα από ότι θα συνέβαινε σε μια τυπική ημέρα επειδή οι οδηγοί επιλέγουν να ξεκινήσουν νωρίτερα από ότι συνηθίζουν ώστε να αποφύγουν τόσο την τυπική ώρα αιχμής όσο και την επιπλέον κυκλοφορία λόγω της 24ωρης απεργίας. Σε αυτό το στάδιο ο αυξημένος κυκλοφοριακός φόρτος δεν δημιουργεί κυκλοφοριακά προβλήματα, μια και δεν έχει ξεπεράσει τα επίπεδα της κυκλοφοριακής ικανότητας του οδικού δικτύου. 

Στάδιο 2

Ξεκινάει το χρονικό διάστημα της τυπικής ώρας αιχμής με την αύξηση του κυκλοφοριακού φόρτου να είναι μικρότερη από ότι στο Στάδιο 1, επειδή το οδικό δίκτυο φτάνει γρήγορα στα επίπεδα κορεσμού του όπως συμβαίνει σε μια τυπική ημέρα. Για το λόγο αυτό, οι μεταβολές στη μέση ταχύτητα κίνησης και στην κατάληψη παρουσιάζονται μικρές.

Στάδιο 3

Η μεταβολή του κυκλοφοριακού φόρτου γίνεται μη σημαντική, μια και το οδικό δίκτυο λειτουργεί στα επίπεδα κυκλοφοριακής του ικανότητας και δεν δύναται να το διασχίσουν περισσότερα οχήματα συγκριτικά με μια τυπική ημέρα. Ταυτόχρονα, οι μεταβολές στη μέση ταχύτητα κίνησης και στην κατάληψη αρχίζουν να γίνονται σημαντικές.

Στάδιο 4

Ο κυκλοφοριακός φόρτος αρχίζει να μειώνεται, μια και το οδικό δίκτυο έχει κορεστεί νωρίτερα από μια τυπική ημέρα. Για το λόγο αυτό, τα οχήματα κινούνται με ιδιαίτερα χαμηλές ταχύτητες και παρουσιάζεται το φαινόμενο της επιπλέον κυκλοφοριακής συμφόρησης. Ταυτόχρονα, η μέση ταχύτητα κίνησης παρουσιάζει ιδιαίτερη σημαντική μείωση και η κατάληψη αυξάνεται. 

 Στάδιο 5

Έπειτα από ένα σημαντικό χρονικό διάστημα, ο αριθμός των εισερχόμενων οχημάτων μειώνεται, το οδικό δίκτυο αρχίζει να εξυπηρετεί και πάλι σε ικανοποιητικό βαθμό τα οχήματα και οι τιμές της μέσης ταχύτητας κίνησης και της κατάληψης είναι παρόμοιες με τιμές αραιής κυκλοφορίας. 

Τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των τιμών των προαναφερθεισών μεταβολών διαφοροποιούνται ανάλογα με την αρτηρία και την ώρα αιχμής (πρωινή, μεσημεριανή, απογευματινή). 

Συνοπτικά αξίζει να τονισθεί πως όλες οι κεντρικές αρτηρίες οι οποίες συνδέουν τα προάστια με το κέντρο επηρεάστηκαν σε σημαντικό βαθμό λόγω των 24ωρων απεργιών. Οι αρτηρίες οι οποίες επηρεάστηκαν περισσότερο ήταν οι Λ. Κηφισίας, Λ. Συγγρού, Πειραιώς και Λ. Κηφισού. Παράλληλα, ιδιαίτερα αυξημένη κίνηση παρατηρήθηκε και στους δρόμους του κέντρου, οι οποίοι κλήθηκαν να εξυπηρετήσουν όλη την επιπλέον κυκλοφορία που διοχετεύθηκε στο κέντρο από τις προαναφερθείσες οδικές αρτηρίες. Το φαινόμενο αυτό ήταν αισθητό στην κατεύθυνση προς κέντρο κατά την πρωινή αιχμή και στην αντίθετη κατεύθυνση κατά τη μεσημεριανή και απογευματινή αιχμή.

Συμπερασματικά, κατά τη διάρκεια των 24ωρων απεργιών, παρατηρήθηκε προέναρξη των περιόδων αιχμής κατά 45 έως και 75 λεπτά με την αύξηση του κυκλοφοριακού φόρτου να είναι της τάξης του 30% με 40%. Ανάλογα με το αν η εκάστοτε αρτηρία μπορούσε να εξυπηρετήσει ή όχι τον αυξημένο κυκλοφοριακό φόρτο παρουσιάστηκε το φαινόμενο της επιπλέον κυκλοφοριακής συμφόρησης (Στάδιο 4), το οποίο ήταν εμφανές για 30 με 60 λεπτά. Κατά τη διάρκεια αυτού του φαινομένου παρατηρήθηκε μείωση του κυκλοφοριακού φόρτου κατά 20% με 50%, μείωση της μέσης ταχύτητας κίνησης κατά 20% με 40% και αύξηση της κατάληψης κατά 15% με 30%. Οι συγκεκριμένες τιμές ήταν χαμηλότερες κατά τη μεσημεριανή και απογευματινή αιχμή λόγω μεγαλύτερης διασποράς της κυκλοφορίας. Τέλος, παρατηρήθηκε και παράταση της ώρας αιχμής για χρονικό διάστημα της τάξης των 30 λεπτών. 

5. Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων ΥΠΟΜΕΔΙ

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΚΔΚ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ..Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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