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17η ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

(ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ – ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ – ΜΑΡΤΙΟΣ 2011)

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, η Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υπουργείου ΥΠO.ME.ΔI. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.)

Σε τακτά χρονικά διαστήματα θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Ιανουάριο, Φεβρουάριο και Μάρτιο 2011 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Απρ – 10
	394
	42%
	3%
	7%
	8%
	33%
	7%
	0%

	Μαι – 10
	414
	39%
	2%
	14%
	8%
	26%
	11%
	0%

	Ιουν - 10
	492
	31%
	1%
	7%
	13%
	41%
	7%
	0%

	Ιουλ – 10
	405
	35%
	4%
	4%
	19%
	31%
	6%
	1%

	Αυγ – 10
	269
	30%
	0%
	1%
	15%
	39%
	15%
	0%

	Σεπ – 10
	383
	32%
	3%
	7%
	14%
	31%
	11%
	2%

	Οκτ – 10
	548
	26%
	7%
	8%
	9%
	28%
	19%
	3%

	Νοε – 10
	507
	31%
	3%
	13%
	11%
	32%
	8%
	2%

	Δεκ – 10
	633
	24%
	10%
	11%
	11%
	34%
	10%
	0%

	Ιαν – 11
	461
	32%
	3%
	5%
	13%
	33%
	10%
	4%

	Φεβ – 11
	512
	28%
	5%
	16%
	12%
	29%
	8%
	2%

	Μαρ – 11
	447
	28%
	1%
	15%
	15%
	31%
	9%
	1%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Μαρ-11
	23620
	35%
	6%
	8%
	12%
	29%
	9%
	1%


2.
Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Ιανουάριο, Φεβρουάριο και Μάρτιο 2011 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2010) 

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιανουαρίου
	Μεταβολές

Φεβρουαρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Ποσειδώνος
	Νηρέως
	Π. Φαλήρου
	Δέλτα Φαλήρου
	3
	-4%
	6%
	-4%
	5%

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	
	
	
	

	Λ. Βουλιαγμένης
	Λ. Αλίμου
	Αργυρουπόλεως
	Αθήνα
	3
	-4%
	6%
	-4%
	3%

	
	
	
	Βούλα
	3
	-5%
	10%
	-5%
	10%

	Ιερά Οδός
	Κων/πόλεως
	Αθηναίων
	Λ. Κηφισού
	2
	
	6%
	
	8%

	
	
	
	Πειραιώς
	2
	
	2%
	
	2%

	Πέτρου Ράλλη
	Αγ. Άννης
	Ταύρου
	Λ. Κηφισού
	2
	-4%
	
	-2%
	

	
	
	
	Πειραιώς
	2
	-7%
	2%
	-4%
	

	Πανεπιστημίου
	Σίνα
	Αθηναίων
	Ομόνοια
	4*
	-2%
	
	
	

	Β. Αμαλίας
	Β. Όλγας
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	3
	-4%
	6%
	-2%
	2%

	Λ. Κηφισού
	Λ. Αθηνών
	Αθηναίων
	Πειραιά
	4
	-4%
	5%
	-3%
	5%

	
	
	
	Αθήνα
	3
	-3%
	
	-2%
	


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Μαρτίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Ποσειδώνος
	Νηρέως
	Π. Φαλήρου
	Δέλτα Φαλήρου
	3
	-9%
	3%

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	
	

	Λ. Βουλιαγμένης
	Λ. Αλίμου
	Αργυρουπόλεως
	Αθήνα
	3
	-6%
	6%

	
	
	
	Βούλα
	3
	-7%
	10%

	Ιερά Οδός
	Κων/πόλεως
	Αθηναίων
	Λ. Κηφισού
	2
	-7%
	4%

	
	
	
	Πειραιώς
	2
	-5%
	3%

	Πέτρου Ράλλη
	Αγ. Άννης
	Ταύρου
	Λ. Κηφισού
	2
	-6%
	

	
	
	
	Πειραιώς
	2
	-5%
	2%

	Πανεπιστημίου
	Σίνα
	Αθηναίων
	Ομόνοια
	4*
	
	

	Β. Αμαλίας
	Β. Όλγας
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	3
	
	2%

	Λ. Κηφισού
	Λ. Αθηνών
	Αθηναίων
	Πειραιά
	4
	-4%
	10%

	
	
	
	Αθήνα
	3
	-6%
	4%


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

3.  Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Ιανουάριος, Φεβρουάριος, Μάρτιος 2011)

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	Μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού από Τρεις Γέφυρες έως Λ. Ποσειδώνος
	9750
	6
	16
	11,3
	3,7
	7,5
	1,9

	Λ. Ποσειδώνος από Θησέως έως Λ. Αθηνών, μέσω Λ. Κηφισού
	7300
	5
	19
	12,7
	11,0
	5,8
	2,7

	Λ. Ποσειδώνος από Αλίμου έως Συγγρού μέσω Λ. Αμφιθέας
	5600
	8
	23
	16,8
	7,1
	8,9
	2,1

	Λ. Βουλιαγμένης από Ελληνικό έως στάση μετρό Αγ. Δημήτριο
	4800
	6
	14
	9,2
	2,9
	6,6
	1,0

	Λ. Μεσογείων από Κατεχάκη έως Σύνταγμα
	4850
	11
	23
	14,8
	3,6
	11,7
	2,0


*  Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Επέμβαση σε προγράμματα φωτεινής σηματοδότησης, στο πλαίσιο βελτίωσης της οδικής ασφάλειας 

Στο πλαίσιο της συνεργασίας του Κέντρου Διαχείρισης Κυκλοφορίας και του Τομέα Μεταφορών και Συγκοινωνιακής Υποδομής (ΤΜΣΥ) του Εθνικού Μετσοβίου Πολυτεχνείου, ξεκίνησε πιλοτική συλλογή και αξιοποίηση στοιχείων οδικών ατυχημάτων για την εκπόνηση έρευνας στην οδική ασφάλεια, μέσω της χρήσης του συστήματος εποπτείας της κυκλοφορίας. Τα στοιχεία που συλλέγονται αφορούν σε ατυχήματα τα οποία συνέβησαν εντός της περιοχής ελέγχου του ΚΔΚ. Η συλλογή των στοιχείων είναι ανώνυμη και δεν αφορά σε προσωπικά στοιχεία των συμμετεχόντων ή αριθμούς κυκλοφορίας, αλλά σε μακροσκοπικά στοιχεία όπως ο τύπος του ατυχήματος, ο τύπος της σύγκρουσης, οι αρχικές/τελικές θέσεις των οχημάτων και οι τροχιές τους, το πλήθος των οχημάτων και ατόμων που συμμετείχαν και η αναγνώριση παραγόντων που συνέβαλαν στο ατύχημα. Ο ΤΜΣΥ του ΕΜΠ στη συνέχεια δύναται να αξιοποιήσει τα στοιχεία αυτά αποκτώντας μια επιπρόσθετη πηγή για την ενίσχυση της έρευνας στην οδική ασφάλεια.

Πέραν της αξιοποίησης των στοιχείων για ερευνητικούς σκοπούς, το ΚΔΚ εξετάζει πιθανές παρεμβάσεις οι οποίες θα μπορούσαν να βοηθήσουν στην αποτροπή των παρατηρούμενων ατυχημάτων, μέσω της τροποποίησης των υφιστάμενων προγραμμάτων φωτεινής σηματοδότησης, όπου αυτό είναι εφικτό. Ένα χαρακτηριστικό παράδειγμα τέτοιας επέμβασης αποτελεί η τροποποίηση του προγράμματος στον κόμβο Βασιλίσσης Σοφίας – Κόκκαλη καθώς και του προγράμματος συντονισμού φωτεινής σηματοδότησης (πράσινο κύμα) κατά μήκος της Βασιλίσσης Σοφίας.

Μέσω της παρατήρησης ενός αριθμού οδικών ατυχημάτων στον συγκεκριμένο κόμβο διαπιστώθηκε ότι αρκετές από τις παρατηρούμενες εμπλοκές ήταν δυνατό να αποφευχθούν μέσω παρεμβάσεων στο πρόγραμμα φωτεινής σηματοδότησης. Πιο συγκεκριμένα, παρατηρήθηκε συχνός αριθμός συγκρούσεων κατά την εκκένωση της σηματοδοτικής ομάδας της οδού Κόκκαλη και την εκκίνηση των σηματοδοτικών ομάδων των ευθείων κινήσεων της Β. Σοφίας (και στα δύο ρεύματα), με πιθανότερο λόγο την παραβίαση του ερυθρού σηματοδότη των κινούμενων επί της οδού Κόκκαλη. Η πιθανότητα εμφάνισης τέτοιων συγκρούσεων ήταν δυνατό να μειωθεί με την αύξηση των ενδιαμέσων χρόνων μεταξύ των συγκεκριμένων κινήσεων οχημάτων. Για το λόγο αυτό αυξήθηκαν οι συγκεκριμένοι ενδιάμεσοι χρόνοι κατά ένα δευτερόλεπτο, χρόνος ο οποίος (με τη θεωρητική ταχύτητα εκκένωσης) αντιστοιχεί στην εκκένωση περίπου ενός μήκους οχήματος. Ο χρόνος του ενός δευτερολέπτου κρίνεται αρκετός ώστε να βελτιώσει την εκκένωση της οδού Κόκκαλη χωρίς ωστόσο να επηρεάσει σημαντικά την κυκλοφοριακή ικανότητα του κόμβου (λόγω της μείωσης του αντίστοιχου χρόνου πρασίνου).

Επιπρόσθετα, λόγω της παρατήρησης αυτού του τύπου ατυχημάτων σχεδόν αποκλειστικά κατά τις νυχτερινές ώρες (όπου οι φόρτοι είναι χαμηλοί) διαπιστώθηκε ότι ο πολύ καλός συντονισμός των φωτεινών σηματοδοτών κατά μήκος της Β. Σοφίας συνέβαλλε στη διέλευση των οχημάτων από τον κόμβο με μεγαλύτερες ταχύτητες, παράγοντας ο οποίος είναι ευθέως συσχετισμένος με τη σοβαρότητα των ατυχημάτων. Με μικρή χρονική μετατόπιση του προγράμματος συντονισμού, ώστε τα οχήματα που κινούνται κατά μήκος της Β. Σοφίας να μειώνουν περισσότερο ταχύτητα προτού φτάσουν στον κόμβο (χωρίς ωστόσο να σταματούν), ήταν δυνατό να επιτευχθεί τόσο η μείωση του αριθμού εμπλοκών όσο και η σοβαρότητα των παρατηρούμενων ατυχημάτων.

Οι παραπάνω τροποποιήσεις θα αξιολογηθούν σε βάθος χρόνου, μέσω την παρατήρησης του συγκεκριμένου κόμβου από τις κάμερες διαχείρισης κυκλοφορίας, τόσο σε πραγματικό χρόνο, όσο και από τη μελλοντική συλλογή στοιχείων οδικών ατυχημάτων.

5.
Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων Υπουργείου ΥΠΟ.ΜΕ.ΔΙ.

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΚΔΚ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ..Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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