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18η ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

(ΑΠΡΙΛΙΟΣ – ΜΑΙΟΣ – ΙΟΥΝΙΟΣ 2011)

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, η Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υπουργείου ΥΠO.ME.ΔI. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.)

Σε τακτά χρονικά διαστήματα θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Απρίλιο, Μάιο και Ιούνιο 2011 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Ιουλ – 10
	405
	35%
	4%
	4%
	19%
	31%
	6%
	1%

	Αυγ – 10
	269
	30%
	0%
	1%
	15%
	39%
	15%
	0%

	Σεπ – 10
	383
	32%
	3%
	7%
	14%
	31%
	11%
	2%

	Οκτ – 10
	548
	26%
	7%
	8%
	9%
	28%
	19%
	3%

	Νοε – 10
	507
	31%
	3%
	13%
	11%
	32%
	8%
	2%

	Δεκ – 10
	633
	24%
	10%
	11%
	11%
	34%
	10%
	0%

	Ιαν – 11
	461
	32%
	3%
	5%
	13%
	33%
	10%
	4%

	Φεβ – 11
	512
	28%
	5%
	16%
	12%
	29%
	8%
	2%

	Μαρ – 11
	447
	28%
	1%
	15%
	15%
	31%
	9%
	1%

	Απρ  – 11
	412
	29%
	2%
	9%
	15%
	33%
	12%
	0%

	Μαι – 11
	506
	28%
	3%
	13%
	14%
	27%
	12%
	3%

	Ιουν – 11
	458
	22%
	2%
	25%
	11%
	28%
	11%
	1%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Ιουν-11
	24996
	34%
	6%
	9%
	12%
	29%
	9%
	1%


2. Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Απρίλιο, Μάιο και Ιούνιο 2011 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2010) 

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Απριλίου
	Μεταβολές

Μαίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισσού
	Ιερά Οδός
	Αιγάλεω
	Λαμία
	4
	4%
	-2%
	
	

	
	
	
	Πειραιά
	4
	
	2%
	-4%
	

	Λ. Μεσογείων
	Λ. Δημοκρατίας
	Ν. Ψυχικού
	κέντρο
	2*
	
	7%
	
	

	
	
	
	Αγ. Παρασκευή
	2*
	
	2%
	
	

	Λ. Αθηνών
	Δομοκού (Βιαμάξ)
	Αιγάλεω
	Χαϊδάρι
	4
	-7%
	2%
	
	2%

	
	
	
	Αθήνα
	2
	-7%
	
	-2%
	3%

	Λ. Αλεξάνδρας
	Σπ. Τρικούπη
	Αθηναίων
	Πατησίων
	2*
	-3%
	
	
	3%

	Σταδίου
	Πλ. Αμερικής
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	2*
	
	
	
	

	Λ. Αμφιθέας
	Ιάσωνος
	Π. Φαλήρου
	Λ. Συγγρού
	2
	-3%
	
	-3%
	

	
	
	
	Λ. Ποσειδώνος
	2
	
	-3%
	3%
	-5%

	Χαμοστέρνας
	Κειριαδών
	Αθηναίων
	Πειραιώς
	3
	-5%
	
	-3%
	

	
	
	
	Καλλιρρόης
	2
	
	
	
	


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιουνίου**

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισσού
	Ιερά Οδός
	Αιγάλεω
	Λαμία
	4
	4%
	-5%

	
	
	
	Πειραιά
	4
	-3%
	4%

	Λ. Μεσογείων
	Λ. Δημοκρατίας
	Ν. Ψυχικού
	κέντρο
	2*
	-2%
	5%

	
	
	
	Αγ. Παρασκευή
	2*
	-4%
	

	Λ. Αθηνών
	Δομοκού (Βιαμάξ)
	Αιγάλεω
	Χαϊδάρι
	4
	-4%
	4%

	
	
	
	Αθήνα
	2
	-4%
	6%

	Λ. Αλεξάνδρας
	Σπ. Τρικούπη
	Αθηναίων
	Πατησίων
	2*
	
	9%

	Σταδίου
	Πλ. Αμερικής
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	2*
	-17%
	8%

	Λ. Αμφιθέας
	Ιάσωνος
	Π. Φαλήρου
	Λ. Συγγρού
	2
	-4%
	4%

	
	
	
	Λ. Ποσειδώνος
	2
	-2%
	3%

	Χαμοστέρνας
	Κειριαδών
	Αθηναίων
	Πειραιώς
	3
	
	-9%

	
	
	
	Καλλιρρόης
	2
	
	2%


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

** Τα νούμερα ενδέχεται να έχουν επηρεαστεί λόγω των πολυήμερων συγκεντρώσεων στο Σύνταγμα

3.  Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Απρίλιος, Μάιος, Ιούνιος 2011)

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	Μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού, από Αγ. Άννης έως Λ. Αλίμου μέσω Λ. Ποσειδώνος
	5900
	10
	28
	15
	3,4
	11
	1,6

	Ομ. Σκυλίτση – Λ. Ποσειδώνος – Λ. Συγγρού –  Αμαλίας, έως Σύνταγμα
	9000
	9
	32
	15
	5,1
	10
	1,4

	Λ. Κηφισού, από Ιερά Οδό έως Αττική Οδό
	11900
	6
	44
	16
	8,2
	10
	6,2

	Λ. Κηφισίας, από Αγ. Κών/νου έως Κατεχάκη
	6900
	7
	34
	11
	3,8
	9
	3,6

	Λ. Αλεξάνδρας, από Πατησίων έως Λ. Κατεχάκη μέσω Λ. Μεσογείων
	3900
	9
	31
	12
	2,9
	9
	0,9

	Λ. Κηφισίας από Κατεχάκη έως Πεδίο του Άρεως μέσω Αλεξάνδρας
	4700
	10
	33
	15
	4,9
	11
	2,7

	Λ. Βουλιαγμένης από Ελληνικό έως Άγ. Δημήτριο (στάση μετρό)
	4800
	6
	15
	8
	1,5
	7
	0,7

	Λ. Κηφισού από Αναγεννήσεως έως Λ. Αθηνών
	8100
	5
	25
	18
	6,4
	7
	2,7


*  Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Μεταβολές στην κυκλοφορία και σε χρόνους διάνυσης διαδρομών κατά το τελευταίο έτος

Στο παρόν και τα προηγούμενα τριμηνιαία δελτία, παρουσιάζεται η μεταβολή βασικών κυκλοφοριακών μεγεθών και χρόνων διάνυσης διαδρομών (πίνακες 2 και 3 αντίστοιχα) για τους μήνες του τρέχοντος έτους σε σύγκριση με τους αντίστοιχους μήνες του προηγούμενου έτους. Οι συγκρίσεις αυτές προσφέρουν χρήσιμες πληροφορίες για την μειωτική/αυξητική τάση που παρατηρείται στα κυκλοφοριακά μεγέθη συγκεκριμένων διατομών βασικών οδικών αρτηριών. Οι παραπάνω μεταβολές θα πρέπει να ερμηνεύονται προσεκτικά καθώς τα στοιχεία αφορούν σε μία θέση μέτρησης σε κάθε αρτηρία και παρουσιάζουν διαφορές ανάλογα με την κατεύθυνση κίνησης.

Κατά τους τελευταίους 12 και πλέον μήνες, σε πολλές θέσεις μέτρησης παρατηρήθηκε μείωση του κυκλοφοριακού φόρτου με παράλληλη αύξηση της μέσης ταχύτητας. Ωστόσο, σε μερικές από τις θέσεις μέτρησης που εξετάστηκαν παρατηρήθηκε μικρή αύξηση (ή μη μεταβολή) του φόρτου (και αντίστοιχα μείωση – ή μη μεταβολή της μέσης ταχύτητας) έτσι ώστε να επιβάλλεται η προσεκτική ερμηνεία των παρατηρούμενων μεγεθών. Η γενίκευση του φαινομένου για ευρύτερες περιοχές καθώς και η απόδοση του σε συγκεκριμένους παράγοντες (π.χ. αύξηση τιμών καυσίμων) δεν είναι εύκολο να γίνει μονοσήμαντα, καθώς πλήθος άλλων παραγόντων ενδέχεται να επηρέασε τις μεταβολές αυτές (π.χ. αυξημένος αριθμός συγκεντρώσεων/πορειών στο κέντρο, απεργίες ΜΜΜ, κτλ).

Παρατηρώντας τις μεταβολές των κυκλοφοριακών μεγεθών, αξιοσημείωτη είναι η αύξηση της μέσης ταχύτητας κίνησης των οχημάτων κατά το δεύτερο τρίμηνο (Απρίλιος-Ιούνιος) του 2010 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2009, σε πλήθος αρτηριών και στις δύο κατευθύνσεις (όπως π.χ. Βασ. Σοφίας, Μεσογείων, Κηφισίας, Αλεξάνδρας, Ποσειδώνος, Αθηνών). Η αύξηση της ταχύτητας στις διατομές που εξετάστηκαν κυμάνθηκε μεταξύ 5-20% και συνοδεύτηκε σε μερικές περιπτώσεις από μειώσεις στον κυκλοφοριακό φόρτο. Για τα επόμενα δύο τρίμηνα του 2010, παρότι παρατηρήθηκαν αντίστοιχες μεταβολές σε σχέση με τα αντίστοιχα τρίμηνα του 2009, το εύρος αυτών ήταν μειωμένο. 

Η τάση μείωσης του κυκλοφοριακού φόρτου και αύξησης της μέσης ταχύτητας κίνησης συνεχίστηκε έως και το τελευταίο τρίμηνο (Απρίλιος-Ιούνιος 2011). Ωστόσο, τους μήνες Απρίλιο-Μάιο 2011, οι αυξήσεις της ταχύτητας κίνησης σε σχέση με τους αντίστοιχους του 2010 είναι μικρότερες.

Όσον αφορά στο κέντρο της Αθήνας, στην Πανεπιστημίου και τη Σταδίου, οι παρατηρούμενες μεταβολές ήταν μικρές ή μη στατιστικά σημαντικές για τους περισσότερους από τους προαναφερθέντες μήνες. Εξαίρεση αποτελεί ο Ιούνιος του 2011, όπου παρατηρήθηκε σημαντική μείωση του φόρτου (π.χ. Σταδίου: -17%, Πανεπιστημίου: -32%) κατά τις ώρες 18:00-06:00 κυρίως λόγω των καθημερινών συγκεντρώσεων στο Σύνταγμα. 

Στη Λ. Κηφισού (θέσεις μέτρησης στο ύψος Π. Ράλλη, Λ. Αθηνών και Ιεράς Οδού), για κάθε έναν από τους μήνες Ιούλιο 2010 μέχρι Μάρτιο 2011 παρατηρήθηκε μείωση του κυκλοφοριακού φόρτου σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του προηγούμενου έτους κατά 2-5% και στα δύο ρεύματα κυκλοφορίας με παράλληλη αύξήση της ταχύτητας κατά 3-10%. Το τελευταίο τρίμηνο ωστόσο παρατηρήθηκε αύξηση του κυκλοφοριακού φόρτου στο ρεύμα προς Λαμία (στο ύψος της Ιεράς Οδού  - κατά 4% τον Απρίλιο και τον Ιούνιο) και μείωση στο ρεύμα προς Πειραιά (3-4% τον Μάιο και τον Ιούνιο). Η άυξηση μπορεί να αποδοθεί στο γεγονός ότι η σύγκριση αφορά στους μήνες Απρίλιο-Ιούνιο του 2010 με το 2011. Το δεύτερο τρίμηνο του 2010 ήταν η πρώτη περίοδος σημαντικών αλλαγών έτσι ώστε τα νούμερα που παρατηρήθηκαν τότε να μη μπορούν να θεωρηθούν τυπικά. Οι συγκρίσεις για τα τρίμηνα που θα ακολουθήσουν ενδέχεται να είναι πιο ουσιώδεις εφόσον οι συνέπειες των αλλαγών έχουν ισορροπήσει και οι συγκρίσεις γίνονται μεταξύ περιόδων με όμοιες συνθήκες. 

Μεταβολές παρατηρήθηκαν και στους χρόνους διάνυσης αρκετών από τις διαδρομές τις οποίες εποπτεύει το Κ.Δ.Κ. Πιο συγκεκριμένα, σε αρκετές διαδρομές παρατηρείται τάση μείωσης των μέγιστων χρόνων διάνυσης (χρόνοι που παρατηρούνται κατά τη διάρκεια κορεσμένης κυκλοφορίας ή μη αναμενόμενων συμβάντων) χωρίς ωστόσο να παρατηρείται σημαντική διαφορά στους μέσους χρόνους διάνυσης είτε κατά την ώρα αιχμής είτε εκτός αυτής.

Για παράδειγμα, στη διαδρομή της Λ. Κηφισίας από το ύψος της Κατεχάκη έως το Πεδίο του Άρεως (μέσω Λ. Αλεξάνδρας) παρατηρείται μείωση του μέγιστου χρόνου διάνυσης κατά 7 λεπτά (από 40 σε 33) για το δεύτερο τρίμηνο του 2011 σε σχέση με το αντίστοιχο του 2010. Οι μέσοι χρόνοι διάνυσης για τα ίδια χρονικά διαστήματα παραμένουν αμετάβλητοι (15 λεπτά σε ώρα αιχμής και 11 λεπτά εκτός αιχμής). Παρομοίως, στη διαδρομή της Λ. Βουλιαγμένης από το Ελληνικό έως τον Αγ. Δημήτριο (στάση μετρό), ο μέγιστος χρόνος διάνυσης (μεταξύ δευτέρου τριμήνου 2011 και 2010)  μειώθηκε κατά 8 λεπτά (από 23 σε 15), με το μέσο χρόνο διάνυσης να παραμένει σταθερός (8 λεπτά σε ώρα αιχμής, 7 λεπτά εκτός αιχμής). 

Σε άλλες διαδρομές, παρατηρήθηκαν διακυμάνσεις στο μέσο χρόνο διάνυσης χωρίς αλλαγές στους ελάχιστους / μέγιστους χρόνους. Για παράδειγμα, στη διαδρομή της Λ. Κηφισού από την Αναγεννήσεως έως τη Λ. Αθηνών, παρατηρείται αύξηση του μέσου χρόνου διάνυσης (μεταξύ δευτέρου τριμήνου 2011 και 2010) κατά 2 λεπτά εντός ώρας αιχμής (από 16 σε 18). Ωστόσο, εάν συγκριθεί ο μέσος χρόνος του τριμήνου Απριλίου-Ιουνίου 2011 με το τρίμηνο Οκτωβρίου-Δεκεμβρίου 2010, κατά την ώρα αιχμής, εμφανίζεται μειωμένος κατά 1 λεπτό (από 19 σε 18).

5.    Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων ΥΠΟΜΕΔΙ

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΚΔΚ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ..Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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