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          23.250.000,00 €           
ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ

1. ΓΕΝΙΚΑ

Η παρούσα τεχνική περιγραφή αναφέρεται στην εκτέλεση των απαραίτητων εργασιών για την κατασκευή Νέου Αεροδρομίου στη νήσο Πάρο . 

Το νέο Αεροδρόμιο θα κατασκευαστεί σε έκταση που απαλλοτριώθηκε για το σκοπό αυτό, δυτικά του υφιστάμενου.

2. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ

Με το παρόν έργο προβλέπεται  συνοπτικά να κατασκευαστούν:

1. Διάδρομος  προσαπογειώσεων αεροσκαφών διαστάσεων 1400 Μ μήκος, 30 Μ πλάτος (45 Μ με τα ερείσματα πλάτους 7,5 Μ εκατέρωθεν), πλευρικές ζώνες  ασφαλείας  εκατέρωθεν του διαδρόμου σε πλάτος 75 Μ από τον άξονα, ακραίες ζώνες ασφαλείας στα δύο άκρα  του διαδρόμου  σε μήκος 60 Μ. 

2. Δύο συνδετήριου  τροχόδρομοι που θα συνδέουν το διάδρομο με το δάπεδο στάθμευσης αεροσκαφών.

3. Δάπεδο στάθμευσης Αεροσκαφών διαστάσεων:  200 M. Χ130 M.

4. Περιμετρική  - Υπηρεσιακή Οδός. 

5. Χώρος εφοδίων διαστάσεων : 10Χ15 Μ στο βορειοανατολικό άκρο του δαπέδου

6. Τεχνικά έργα αποστράγγισης. 

7. Φωτοσήμανση διαδρόμου και τροχοδρόμων και φωτισμός δαπέδου στάθμευσης αεροσκαφών.

8. Χωματουργικά έργα  στην περιοχή  ανέγερσης των κτιριακών εγκαταστάσεων του αεροδρομίου.

9. Περίφραξη  του  Αεροδρομίου στα όρια της απαλλοτριωθείσας έκτασης.

3.
ΓΕΩΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ – ΔΟΚΙΜΑ ΥΛΙΚΑ
3.1
Γεωτεχνικά στοιχεία
Για τη κατασκευή του νέου αεροδρομίου έχουν γίνει οι απαραίτητες γεωτεχνικές έρευνες και μελέτες.

Στο έδαφος που θα θεμελιωθούν οι κατασκευές έγιναν δοκιμές συμπύκνωσης με τη μέθοδο της τροποποιημένης μεθόδου Proctor και δοκιμές CBR.

Οι δοκιμές έδειξαν μέγιστο ξηρό φαινόμενο βάρος  μεταξύ 1,94 και 2,07 t/m3,  βέλτιστη υγρασία  συμπύκνωσης μεταξύ  9.5%  και 12,4% και δείκτη  CBR για συμπύκνωση στο 95% του τροποποιημένου Proctor μεταξύ 12-29. 

Τα στοιχεία των γεωτεχνικών ερευνών  παρουσιάζονται σε ξεχωριστό τεύχος της μελέτης.
3.2   Διάθεση προϊόντων εκσκαφών και καθαιρέσεων
Τα προϊόντα εκσκαφών τα  οποία σύμφωνα με τα γεωτεχνικά στοιχεία αποτελούνται κυρίως:

· Από αργιλώδη και  αργιλοιλϋώδη άμμο των ομάδων (SC) και   (SC-SM) , αμμώδη άργιλο της ομάδας (SL)  στην επιφανειακή στρώση και 

· Από   εναλλαγές μαρμάρου και σχιστόλιθου  στην υποκείμενη στρώση,  

θα  χρησιμοποιηθούν για τη κατασκευή των απαραίτητων επιχωμάτων. 

Προϋπόθεση χρησιμοποίησής των είναι  να γίνει  ο κατάλληλος διαχωρισμός τους και διαβάθμιση.

Η περίσσεια των εκσκαφών και καθαιρέσεων θα αποτεθούν σε θέσεις που θα βρεθούν με ευθύνη του Αναδόχου και θα τύχουν της έγκρισης των αρμοδίων Αρχών (ενεργά ή ανενεργά λατομεία κ.λ.π.).

Η διάθεση των προϊόντων εκσκαφής  θα γίνει σύμφωνα με τους όρους της περιβαλλοντικής αδειοδότησης του έργου και τις υποδείξεις της Υπηρεσίας.

3.3   Λατομεία
Στη νήσο Πάρο υπάρχουν  δύο  ενεργά λατομεία.

I. Το λατομείο Λ2  «ΛΑΤΟΜΕΙΑ ΛΟΥΚΗ ΑΕ» (τίτλος που  αναφέρεται στη γεωτεχνική μελέτη)   που βρίσκεται σε απόσταση 2 χλμ περίπου ανατολικά του διαδρόμου.

II. Το λατομείο Λ3 «ΑΦΟΙ ΡΗΓΑ ΑΒΕΕ» (τίτλος που  αναφέρεται στη γεωτεχνική μελέτη) βρίσκεται βόρεια του νησιού σε απόσταση 18 χλμ από το έργο.

Οι εργαστηριακές δοκιμές που έγιναν σε αδρανή των δύο λατομείων πρόσφατα από το ΚΕΔΕ, τα σχετικά έγγραφα είναι συνημμένα σε παράρτημα της παρούσας Τεχνικής Περιγραφής,   έδωσαν τα εξής αποτελέσματα φθοράς σε τριβή και κρούση (Los Angeles) κατά AASHTO T-96:

Α΄ ΔΕΙΓΜΑ   (έγγραφο ΥΠΠΜΕΔΙ /Δ14β/10103125/212/13-09-2011)
1.
Για το λατομείο Λ2 «ΛΑΤΟΜΕΙΑ ΛΟΥΚΗ ΑΕ»  

· Στα σκύρα από 46%
· Στο γαρμπίλι από 47%-50%

2.
 Για το λατομείο Λ3 «ΑΦΟΙ ΡΗΓΑ ΑΒΕΕ»
· Στα σκύρα από 30-33%

· Στο γαρμπίλι από 34-36%

Β΄ ΔΕΙΓΜΑ  (ΥΠΠΜΕΔΙ /Δ14β/10327/228/5-10-2011

1. Για το λατομείο Λ3 «ΑΦΟΙ ΡΗΓΑ ΑΒΕΕ»

· Στο γαρμπίλι  23%
Κατόπιν των παραπάνω και λαμβάνοντας υπόψη:

1) Τις  Πρότυπες Τεχν. Προδιαγραφές (Π.Τ.Π) Έργων Οδοποιίας, έκδοσης 1966 και μετά, του τ. Υ.Δ.Ε.
2) Τις προσωρινές Π.Τ.Π Οδοποιίας του ΥΠΕΧΩΔΕ που δεν έχουν καταργηθεί (Κωδικοπ. 1964). 

3) Τη  Τεχνική Συγραφή Υποχρεώσεων (ΤΣΥ) του ΥΠΕΧΩΔΕ που εγκρίθηκε με τις αποφάσεις αρ. Δ17α/01/93/ΦΝ437/1.10.04, αρ.  Δ17α/03/101/ΦΝ437/18.10.04 και  αρ. Δ17α/02/101/ΦΝ437/18.10.04 στις οποίες αναφέρεται ότι ο δείκτης σε τριβή και κρούση, που προσδιορίζεται κατά τη μέθοδο   (Los Angeles)   AASHTO T-96  δεν πρέπει να υπερβαίνει : 

· για τα υλικά υπόβασης  το 40%

· για τα υλικά βάσης το 30% και

· για τα υλικά  ασφαλτικών το 28%

κρίνεται ότι τα  υλικά  από τα λατομείο  «ΑΦΟΙ ΡΗΓΑ ΑΒΕΕ»  είναι  κατάλληλα για την κατασκευή της οδοστρωσίας  και των ασφαλτικών εργασιών.

4.   ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΑ ΕΡΓΑ
4.1
Διάδρομος
Ο Διάδρομος όπως φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια της Επικαιροποιημένης Οριστικής Μελέτης έχει μήκος 1.400 μέτρα, πλάτος 30 μέτρα και ερείσματα πλάτους 7,5 μέτρων εκατέρωθεν. Επιπλέον προβλέπεται Ζώνη Ασφαλείας 75,00 Μ εκατέρωθεν του  διαδρόμου και κατά μήκος αυτού. Επίσης  στην επέκταση του Βορείου και Νοτίου άκρου του διαμορφώνεται ζώνης ασφαλείας  μήκους 60 Μ  Έτσι το εύρος κατάληψης του Διαδρόμου και της Ζώνης Ασφαλείας έχει συνολικό μήκος 1.520 μέτρα (=1400+2x60) και συνολικό πλάτος 150 μέτρα. Τέλος ο προσανατολισμός του Διαδρόμου είναι Βορράς-Νότος.

Οι κατά μήκος κλίσεις του Διαδρόμου είναι +0,8% για το τμήμα από την Χ.Θ. 0+360 έως την Χ.Θ. 1+225 και -0,5% για το υπόλοιπο τμήμα μέχρι την Χ.Θ. 1+760.  
Οι εγκάρσιες κλίσεις του Διαδρόμου είναι -1,5% μέχρι πλάτους 22,5 μέτρων (τέλος του ερείσματος) και -2,5% για το υπόλοιπο τμήμα έως την άκρη της Ζώνης Ασφαλείας στα 75 μέτρα. 
Τα τμήματα της Ζώνης Ασφαλείας στην επέκταση του Διαδρόμου ακολουθούν τις κλίσεις του Διαδρόμου.

Οι τελικές στάθμες στον άξονα του Διαδρόμου είναι +32,08 στην Χ.Θ. 0+360, +38,36 (μέγιστη) στην Χ.Θ. 1+225  και +36,29 στην Χ.Θ. 1+760. 
Στα άκρα του Διαδρόμου διαμορφώνονται κύκλοι στροφής με ακτίνα 45 μέτρα.  Τα σημεία τομής του κύκλου στροφής με τις παρειές του Διαδρόμου 15 μέτρα εκατέρωθεν του άξονα, διαμορφώνονται με καμπύλες συναρμογής ακτίνας 70 μέτρων.  
Αντίστοιχα τα ερείσματα του κύκλου στροφής ακτίνας 52,5 μέτρα διαμορφώνονται με καμπύλες ακτίνας 62,5 μέτρων.

Ο Διάδρομος κατασκευάζεται σε επίχωμα, που διαμορφώνεται όπως φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια της Μελέτης. 

4.2
Συνδετήριοι Τροχόδρομοι
Κατασκευάζονται δύο συνδετήριοι τροχόδρομοι, που συνδέουν τον διάδρομο με το δάπεδο των αεροσκαφών,  ο Βόρειος και ο Νότιος. Οι άξονες των τροχοδρόμων  σχηματίζουν  γωνία 45 μοιρών με τον άξονα του Διαδρόμου   όπως εμφανίζονται στα αντίστοιχα σχέδια της Μελέτης.

Ο Νότιος και ο Βόρειος Τροχόδρομος έχουν πλάτος 23 μέτρα και ερείσματα πλάτους 7,5 μέτρων εκατέρωθεν. 

 Ο Τροχόδρομος Δαπέδου  αποτελεί μέρος του Δαπέδου Στάθμευσης έχει πλάτος 23 μέτρα και έρεισμα πλάτους 7,5 μέτρα μόνο από την πλευρά του Διαδρόμου.

Το καθαρό τμήμα του Νότιου ή του Βόρειου Τροχοδρόμου, που συνδέει το Διάδρομο με το Δάπεδο Στάθμευσης έχει μήκος 150 μέτρα.  

Οι κατά μήκος κλίσεις των τροχοδρόμων είναι +1,49% για τον Νότιο, +0,08% για τον τροχόδρομο δαπέδου  και -0,46% για τον Βόρειο. 

Η εγκάρσια κλίση του Νοτίου και Βορείου Τροχοδρόμου  είναι 1,5% εκατέρωθεν του άξονα μέχρι πλάτους 11,5 μέτρα και συνεχίζει μεταβλητή ως την άκρη των ερεισμάτων.  

Ο  Τροχόδρομος Δαπέδου  ακολουθεί την εγκάρσια κλίση του Δαπέδου Στάθμευσης στο Ανατολικό τμήμα της ημιδιατομής. Για το Δυτικό τμήμα κατέρχεται με κλίση 1,5% μέχρι πλάτους 11,5 μέτρα και 2,5% μέχρι την άκρη του ερείσματος.

Τα σημεία τομής των οριογραμμών των Τροχοδρόμων με τις αντίστοιχες, του Διαδρόμου και του Δαπέδου Στάθμευσης διαμορφώνονται με καμπύλες όπως φαίνεται στο σχέδιο 3 “Λεπτομέρειες των Κεφαλών και Τροχοδρόμων” της Μελέτης.  Στο ίδιο σχέδιο δείχνεται επίσης η διαπλάτυνση του οδοστρώματος στα καμπύλα τμήματα των Τροχοδρόμων.

4.3
Δάπεδο Στάθμευσης Αεροσκαφών
Το Δάπεδο Στάθμευσης έχει μήκος 200 μέτρα παράλληλα με το Διάδρομο και πλάτος 130 μέτρα συμπεριλαμβανομένου και του τροχοδρόμου δαπέδου.   Το Δυτικό όριο του απέχει 121,5 μέτρα από τον άξονα του Διαδρόμου.  Περιμετρικά προβλέπεται έρεισμα πλάτους 3,5 μέτρων, εκτός της περιοχής σύνδεσης του  Δαπέδου Στάθμευσης με τους Νότιο και Βόρειο Τροχοδρόμους όπου το έρεισμα των 7,5 μέτρων συνεχίζει ως το τέλος της καμπύλης στροφής και ακολουθεί μεταβατική ζώνη μήκους 20 μέτρων στην οποία το πλάτος μειώνεται σταδιακά μέχρι τα 3,5 μέτρα.

Η κατά μήκος κλίση του Δαπέδου Στάθμευσης παράλληλα με το Διάδρομο προς Βορρά είναι +0,8% συμπεριλαμβανομένου και των ερεισμάτων.  Η εγκάρσια κλίση  είναι 1% από το άκρο του ανατολικού ερείσματος μέχρι τον άξονα του παραλλήλου τροχοδρόμου, συνεχίζει με 1,5% για τα επόμενα 11,5 μέτρα και καταλήγει σε 2,5% για τα 7,5 μέτρα του ερείσματος (βλέπε σχέδιο 5).

4.4
Περιμετρική  - Υπηρεσιακή Οδός
Η περιμετρική οδός έχει πλάτος οδοστρώματος 5 μέτρα και συνολικό μήκος 4.130 μέτρα, βρίσκεται περιμετρικά του Διαδρόμου και σε απόσταση 77,5 μέτρα από τον άξονα Ανατολικά και Δυτικά και 302,5 μέτρα από το Βόρειο και Νότιο άκρο της Ζώνης Ασφαλείας.

Η κατά μήκος κλίση της περιμετρικής οδού ακολουθεί την αντίστοιχη του Διαδρόμου.  Η εγκάρσια κλίση κατέρχεται 1,5% με κατεύθυνση προς τα όρια του Πεδίου Ελιγμών.

Η Υπηρεσιακή Οδός βρίσκεται στην περιοχή του Δαπέδου Στάθμευσης, έχει συνολικό μήκος 792 μέτρα από τα οποία τα 400 μέτρα, πλάτους 5,00 μέτρων βρίσκονται στα Βόρεια και Νότια όρια της περιοχής και απέχει ο άξονας τους 101 μέτρα και 96 μέτρα από το Βόρειο και Νότιο άκρο του Δαπέδου Στάθμευσης αντίστοιχα.  Το υπόλοιπο τμήμα μήκους 392 μέτρων, έχει πλάτος 5,50 μέτρα, βρίσκεται στο Ανατολικό άκρο του Δαπέδου Στάθμευσης και ο άξονας του απέχει 6,25 μέτρα από αυτό.  

Η κατά μήκος κλίση ακολουθεί την κλίση της περιοχή του Δαπέδου Στάθμευσης.  Η εγκάρσια κλίση κατέρχεται με 1,5% προς τα Βόρεια και Νότια όρια της περιοχής και προς τον άξονα του παραλλήλου τροχοδρόμου αντίστοιχα.

4.5   Δάπεδο εφοδίων
Το δάπεδο εφοδίων, όπως φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια της επικαιροποιημένης οριστικής μελέτης,  θα κατασκευασθεί στο βορειοανατολικό άκρο του δαπέδου στάθμευσης και σε επαφή με  αυτό και θα έχει διαστάσεις 10Χ15 Μ.

Η εγκάρσια και η κατά μήκος κλίση του χώρου αυτού θα είναι ίδια με του δαπέδου των αεροσκαφών στη περιοχή αυτή.

Για τη κατασκευή του  δαπέδου εφοδίων θα γίνουν οι  αντίστοιχες εργασίες που αναφέρονται για τη κατασκευή του δαπέδου των αεροσκαφών.

4.6.  ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ
4.6.1.
Χωματουργικά

α.   Αφαίρεση Φυτικών Γαιών
Πριν την κατασκευή του επιχώματος ή των εργασιών εκσκαφής θα αφαιρεθούν οι υφιστάμενες φυτικές γαίες γενικά σε βάθος 30 εκ. ή κατά τόπους μεγαλύτερο εάν κριθεί αναγκαίο από την επίβλεψη.  Μέρος των φυτικών γαιών θα χρησιμοποιηθεί κατόπιν επιλογής, για την επένδυση των πρανών των επιχωμάτων και τα υπόλοιπα θα αποτεθούν σε χώρους εκτός Αεροδρομίου, της εγκρίσεως της Υπηρεσίας, που θα εξευρεθούν με ευθύνη και δαπάνη του Αναδόχου.  Η επιλογή των φυτικών γαιών που θα χρησιμοποιηθούν για τις επενδύσεις θα γίνει μετά από σύμφωνη γνώμη της Υπηρεσίας. Οι εργασίες αφαίρεσης φυτικών γαιών θα εκτελεσθούν σύμφωνα με τις Τεχνικές Προδιαγραφές,  την εν ισχύει Π.Τ.Π. Χ-1  τ. Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

β.
Εκσκαφές
Οι εκσκαφές θα εκτελεσθούν σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της μελέτης, τις Τεχνικές Προδιαγραφές,  την Π.Τ.Π. Χ-1 τ. Υ.Δ.Ε  και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Τα προϊόντα εκσκαφής συμπεριλαμβανομένων και των βραχωδών θα χρησιμοποιηθούν για την κατασκευή επιχωμάτων και  σύμφωνα με τη γεωτεχνική μελέτη.  Όσα από τα προϊόντα εκσκαφής κριθούν ακατάλληλα για να χρησιμοποιηθούν στα επιχώματα, θα απομακρυνθούν από το χώρο του Αεροδρομίου και θα διατεθούν σε χώρους, της εγκρίσεως της Υπηρεσίας, που θα εξευρεθούν με ευθύνη και δαπάνη του Αναδόχου. Ενδεικτικά αναφέρεται ότι τα ακατάλληλα μπορούν να αποτεθούν στα λατομεία τα οποία σποραδικά δέχονται αποθέσεις ακαταλλήλων.
Για τις μεταφορές εκτιμήθηκε η μέση απόσταση μεταφοράς (μ.α.μ.) τα 10  χλμ.

Η Ζώνη Ασφαλείας που βρίσκεται εκατέρωθεν του Διαδρόμου ως επίσης και στην επέκταση των δύο άκρων του, θα κατασκευασθεί σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της Μελέτης, τις Τεχνικές Προδιαγραφές , την Π.Τ.Π. Χ-1 τ. Υ.Δ.Ε  και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Στα σχέδια των διατομών της μελέτης (6.1 έως 6.15) έχουν σημειωθεί τα όρια της προμέτρησης των συγκοινωνιακών έργων. 

Επιπλέον στα ίδια σχέδια δείχνονται και οι γενικές εκσκαφές της περιοχής των κτιριακών εγκαταστάσεων του αεροδρομίου. 

Στη θέση όπου προβλέπεται  στη μελέτη των  κτιριακών έργων η κατασκευή τοίχου αντιστήριξης, θα κατασκευαστεί ένα προσωρινό έργο εκσκαφής με κλίση πρανών 5:1.

Πριν την εκτέλεση των χωματουργικών εργασιών, ο Ανάδοχος είναι υποχρεωμένος να ειδοποιήσει την Αρχαιολογική Υπηρεσία   να παρευρεθεί στο έργο  όταν θα εκτελούνται  εργασίες  σε περιοχές  αρχαιολογικού ενδιαφέροντος.

 Σε περίπτωση που θα βρεθούν αρχαιολογικά  ευρήματα,  η αποκάλυψή τους θα γίνει με ειδικευμένο προσωπικό της Αρχαιολογικής Υπηρεσίας.

Η δαπάνη των εργασιών αυτών καθώς και η αμοιβή του ειδικευμένου προσωπικού  έχει συμπεριληφθεί  στη δαπάνη των απολογιστικών,  που έχει προβλεφθεί  στον προϋπολογισμό  για το σκοπό αυτό. 

γ.
Επιχώματα
Τα επιχώματα θα εκτελεσθούν σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της μελέτης, τις Τεχνικές Προδιαγραφές,  την Π.Τ.Π. Χ-1 τ. Υ.Δ.Ε  και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Τα γαιώδη επιχώματα θα διαστρώνονται σε στρώσεις πάχους 30 εκ., με μέγιστη διάσταση κόκκου 20 εκ. Κατά την συμπύκνωση θα πρέπει να επιτυγχάνεται ποσοστό συμπύκνωσης μεγαλύτερο ή ίσο του 98% της μέγιστης πυκνότητας σύμφωνα με την τροποποιημένη δοκιμή Proctor (ASTM D1557).

Για τα βραχώδη επιχώματα το πάχος θα ανταποκρίνεται προς την ικανότητα συμπύκνωσης των μηχανημάτων που διατίθενται ώστε να επιτυγχάνεται η απαιτούμενη συμπύκνωση.  Το μέγιστο πάχος μετά την συμπύκνωση για τον πυρήνα είναι 1 μ. Το πάχος αυτό θα μειώνεται προοδευτικά προς τις άνω στρώσεις μέχρι την ανώτερη στάθμη του επιχώματος.

Επισημαίνεται ιδιαιτέρως η απαίτηση  του άρθρου 25.5 της Προδιαγραφής Χ1 επί της μεταφοράς, προσωρινής απόθεσης και κατανομής των βραχωδών προϊόντων εκσκαφής για την χρησιμοποίηση αυτών στην κατασκευή επιχωμάτων, ώστε το τελικό διαστρωμένο υλικό, χρησιμοποιούμενου και κατάλληλου λεπτόκοκκου να είναι ενδεδειγμένης διαβάθμισης όπως στην §   2952 της Χ1 περιγράφεται : Το τελικό διαστρωμένο υλικό πρέπει να έχει ελάχιστη απαιτούμενη περιεκτικότητα λεπτόκοκκων υλικού 30-40%, ώστε να δύναται αυτά να περιβάλλουν τις χονδρόκοκκες βραχώδεις μάζες εις τρόπον ώστε να αποκλείεται ο σχηματισμός φωλιών ή κενών μεταξύ των λίθων τοπικές συγκεντρώσεις λίθων πρέπει να αποφεύγονται.    

Τα βραχώδη προϊόντα κατά την κατασκευή των επιχωμάτων θα διαστρώνονται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε κάθε προστιθέμενη στρώση να περιέχει ολοένα μικρότερων διαστάσεων κόκκους και ολιγότερα της κατώτερης στρώσης κενά.

Ειδικότερα εις το ανώτερο τμήμα του επιχώματος πάχους 2μ., τα τεμάχια των λίθων, εις μεν τις κατώτερες στρώσεις πρέπει να είναι διαστάσεων μικρότερων των 20,0 εκ., εις δε την τελευταία στρώση πάχους 15,0 εκ. να είναι διαστάσεων μικρότερων των 7,5 εκ. 

Μεγαλύτερα τεμάχια βράχου εις το υπόλοιπο σώμα του επιχώματος πρέπει να έχουν διαστάσεις μικρότερες των 30,0 εκ. και πρέπει να διανέμονται στο σώμα του επιχώματος, ώστε να μην δημιουργούν επιβλαβή κενά. 

Όλοι οι λίθοι μεγαλύτερων διαστάσεων τους πάχους της στρώσης πρέπει να θρυμματίζονται.  

δ.
Επένδυση Πρανών με Φυτική Γη
Η επένδυση των πρανών των επιχωμάτων με φυτική γη θα εκτελεσθεί σε μία στρώση των 30 εκ σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της μελέτης, τις Τεχνικές Προδιαγραφές ,  την Π.Τ.Π. Χ-1 τ. Υ.Δ.Ε  και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ .  Η προέλευση του υλικού επένδυσης θα είναι από προϊόντα αφαίρεσης επιφανειακής στρώσης φυτικών γαιών που έχουν αποθηκευθεί για αυτό το σκοπό.

ε.
Καθαίρεση Υφιστάμενων Κτισμάτων
Στο παρόν έργο προβλέπεται η καθαίρεση όλων των υφιστάμενων κτισμάτων που βρίσκονται μέσα στα όρια του νέου αεροδρομίου.  

Ο ανάδοχος θα ενημερώσει σχετικά την Υπηρεσία πριν αρχίσουν οι εργασίες καθαίρεσης.

Τα προϊόντα καθαιρέσεως θα απομακρυνθούν από το χώρο του Αεροδρομίου και θα αποτεθούν σε χώρους κατάλληλους,  που θα ευρεθούν με ευθύνη και δαπάνη του Αναδόχου.

4.6.2.  Κατασκευή οδοστρώματος
Ο Διάδρομος, τα τμήματα της Ζώνης Ασφαλείας στην επέκτασή του, οι Συνδετήριοι Τροχόδρομοι και το Δάπεδο Στάθμευσης Αεροσκαφών ως και τα ερείσματα αυτών θα κατασκευαστούν από εύκαμπτο οδόστρωμα συνολικού πάχους 0,75 Μ. 

 Το οδόστρωμα, όπως φαίνεται στο σχέδιο των τυπικών διατομών, αποτελείται από τις ακόλουθες διαδοχικές στρώσεις:

α.
Υπόβαση
Η  υπόβαση συνολικού συμπυκνωμένου πάχους 30 εκ. θα διαστρωθεί σε τρεις στρώσεις των 10 εκ. Το ίδιο πάχος και ο ίδιος αριθμός  στρώσεων θα εφαρμοσθεί και για τα ερείσματα.

Η υπόβαση θα είναι από θραυστό υλικό λατομείου θα συμπυκνωθεί τουλάχιστον στο 98% της μέγιστης πυκνότητας του τροποποιημένου Proctor και θα κατασκευασθεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Ο-150 τ. Υ.Δ.Ε.  και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Τέλος η στρώση έδρασης του οδοστρώματος θα ετοιμασθεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις της  Π.Τ.Π. Χ-1 και τη Τ.Σ.Υ.

β.
Βάση

Η βάση συνολικού συμπυκνωμένου πάχους 30 εκ. για το κύριο σώμα του Διαδρόμου, των τμημάτων της Ζώνης Ασφαλείας στην επέκτασή του, των Τροχοδρόμων και του Δαπέδου Στάθμευσης και 40 εκ. για τα ερείσματα του διαδρόμου, θα κατασκευαστεί από στρώσεις των 10 εκ. εκάστη, από θραυστό υλικό λατομείου, θα συμπυκνωθεί τουλάχιστον στο 100% της μέγιστης πυκνότητας του τροποποιημένου Proctor και θα κατασκευασθεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις της  Π.Τ.Π. Ο-155 τ. Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ .

γ.
Ασφαλτική Προεπάλειψη
Πριν διαστρωθεί η ασφαλτική στρώση βάσης, θα εφαρμοσθεί προεπάλειψη της άνω στρώσης βάσης με ασφαλτικό διάλυμα τύπου ΜΕ-Ο σύμφωνα με τις απαιτήσεις της  Π.Τ.Π. Α-201 τ. Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

δ.
Ασφαλτική Στρώση Βάσης

Η ασφαλτική στρώση βάσης θα κατασκευασθεί από θραυστό υλικό λατομείου και θα διαστρωθεί σε μία στρώση συμπυκνωμένου πάχους 5 εκ. επάνω στη τελική στρώση βάσης του κυρίως σώματος του Διαδρόμου,  των τμημάτων της Ζώνης Ασφαλείας στην επέκτασή του, των Τροχοδρόμων και του Δαπέδου Στάθμευσης εκτός των ερεισμάτων, αφού προηγουμένως εφαρμοσθεί η προεπάλειψη.  Η κατασκευή της ασφαλτικής στρώσης βάσης θα γίνει σύμφωνα με τις απαιτήσεις της  Π.Τ.Π. Α-260  τ. Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

ε.
Ασφαλτική Συγκολλητική Επάλειψη
Μεταξύ των ασφαλτικών στρώσεων, δηλαδή των δύο στρώσεων κυκλοφορίας και μεταξύ της στρώσης βάσης και της πρώτης στρώσης κυκλοφορίας, θα εφαρμοσθεί συγκολλητική επάλειψη από γαλάκτωμα τύπου ΚΕ-1. Η κατασκευή της ασφαλτικής συγκολλητικής επάλειψης θα γίνει σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Α-203 τ. Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

στ.
  Ασφαλτική Στρώση Κυκλοφορίας

Στο κυρίως σώμα του Διαδρόμου,  των τμημάτων της Ζώνης Ασφαλείας στην επέκτασή του, των Τροχοδρόμων και του Δαπέδου Στάθμευσης θα διαστρωθούν δύο ασφαλτικές στρώσεις κυκλοφορίας συμπυκνωμένου πάχους εκάστης 5 εκ.  Στα ερείσματα θα διαστρωθεί μία μόνο στρώση συμπυκνωμένου πάχους 5 εκ. αφού εφαρμοσθεί προηγουμένως η προεπάλειψη.

Η ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας θα παρασκευασθεί από θραυστό υλικό λατομείου και σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Α-265 τ. ΥΔ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

ζ.  Παρατηρήσεις επί των ασφαλτικών στρώσεων
· Η άσφαλτος που θα χρησιμοποιηθεί  για την κατασκευή  των ασφαλτομιγμάτων θα είναι τύπου 50/70  ή 80/100 κατά την κρίση της Υπηρεσίας και του αρμόδιου εργαστηρίου (ΚΕΔΕ, ΠΕΔΕ κ.λ.π.).

· Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στις ενώσεις των ασφαλτικών λωρίδων διάστρωσης, ώστε να μην διακρίνονται και να μην απομακρύνονται τα χονδρόκοκκα αδρανή.

· Κάθε ασφαλτική  στρώση  θα  κατασκευάζεται  έτσι  ώστε οι λωρίδες αυτής να επικαλύπτουν τις ραφές της υποκείμενης λωρίδας, δηλ.  η άνω ραφή να απέχει οριζόντια τουλάχιστον 1μ. από την κάτω. 

· Η επιφάνεια που θα προκύψει μετά τη διάστρωση της τελικής στρώσης του ασφαλτοτάπητα θα πρέπει να παρουσιάζει ικανοποιητική ομαλότητα σύμφωνα με τις επιταγές του ANNEX 14, VOL.1 του ICAO. 

· Η διάστρωση του ασφαλτομίγματος των ασφαλτικών στρώσεων θα εκτελείται υποχρεωτικά με ηλεκτρονικό FINISHER.

· Κατά την συμπύκνωση του ασφαλτομίγματος η εντατική κυλίνδρωση (τουλάχιστον) αυτού θα εκτελείται υποχρεωτικά με ελαστιχοφόρους οδοστρωτήρες.

· Η συγκολλητική επάλειψη δεν θα διαστρώνεται σε έκταση μεγαλύτερη από όσο μπορεί να επικαλυφθεί την ίδια μέρα.  Τα μεταφορικά μέσα και μηχανήματα γενικά του Αναδόχου δεν θα διακινούνται σε επιφάνειες επί των οποίων έχει διαχυθεί συγκολλητική και δεν έχει καλυφθεί με τάπητα.

· Το ασφαλτικό συγκρότημα που θα χρειαστεί  για την εκτέλεση του έργου  θα πρέπει να είναι εγκατεστημένο πλησίον του Αεροδρομίου ή εντός του εργοταξίου σε χώρο που θα υποδείξει η Υπηρεσία. Το συγκρότημα θα πρέπει να έχει δυνατότητα ημερήσιας παραγωγής τουλάχιστον 350 Μ3 σε 8ωρη λειτουργία. Τονίζεται ότι η απόδοση αυτή του συγκροτήματος αποτελεί ελάχιστη απαίτηση και συνεπώς δεν σχετίζεται με τις προθεσμίες εκτέλεσης του έργου, που προσδιορίζονται σε οικείο άρθρο της Ε.Σ.Υ της παρούσας μελέτης.

· Η καταλληλότητα των αδρανών υλικών οδοστρωσίας και ασφαλτικών, ο τύπος και η αναλογία των ασφαλτικών υλικών   (διαλύματα, άσφαλτος  κλπ),  καθώς και κάθε άλλου υλικού που θα χρησιμοποιηθεί στο έργο, θα καθορισθούν κατόπιν εγκρίσεως του ΚΕΔΕ ή άλλου  Κρατικού Περιφερειακού Εργαστηρίου Δημοσίων Έργων ή άλλου εγκεκριμένου ιδιωτικού εργαστηρίου   μετά σύμφωνη γνώμη της Υπηρεσίας.

4.6.3.
Περιμετρική Οδός - Υπηρεσιακή Οδός
α.
Περιμετρική Οδός
Το οδόστρωμα της περιμετρικής οδού, πλάτους 5 μέτρων και συνολικού πάχους 25 εκ. θα κατασκευασθεί σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της μελέτης, τις Τεχνικές Προδιαγραφές, τις Π.Τ.Π. τ.Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Αποτελείται από μία  στρώση  υπόβασης της Π.Τ.Π. Ο-150 τ. Υ.Δ.Ε. συμπυκνωμένου πάχους 10 εκ. μία στρώση βάσης της Π.Τ.Π. Ο-155 τ. Υ.Δ.Ε. συμπυκνωμένου πάχους 10 εκ. και μία ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας της Π.Τ.Π. Α-265 τ.Υ.Δ.Ε. συμπυκνωμένου πάχους 5 εκ 

Στην περιοχή που θα κατασκευασθεί ο οχετός προβλέπονται στηθαία ασφαλείας τύπου Μ.Σ.Ο. 2, σύμφωνα με τις Τεχνικές Προδιαγραφές του παρόντος έργου.

Η ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας θα διαστρωθεί αφού προηγουμένως εφαρμοσθεί η ασφαλτική προεπάλειψη τύπου ΜΕ-Ο σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Α-201 τ. Υ.Δ.Ε.  

Τέλος η στρώση έδρασης του οδοστρώματος θα ετοιμασθεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Χ-1.

β.
Υπηρεσιακή Οδός
Το οδόστρωμα της Υπηρεσιακής Οδού, πλάτους 5,0 και 5,5 μέτρων, και συνολικού πάχους 40 εκ. θα κατασκευασθεί σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της μελέτης, τις Τεχνικές Προδιαγραφές, τις Π.Τ.Π. τ.Υ.Δ.Ε. και τη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Αποτελείται από μία στρώση υπόβασης  της Π.Τ.Π. Ο-150 τ.Υ.Δ.Ε., μεταβλητού συμπυκνωμένου πάχους , δύο στρώσεις βάσης της Π.Τ.Π. Ο-155 τ.Υ.Δ.Ε., συμπυκνωμένου πάχους εκάστης 10 εκ. και μία ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας της Π.Τ.Π. Α-265 τ.Υ.Δ.Ε., συμπυκνωμένου πάχους 5 εκ.

Η ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας θα διαστρωθεί αφού προηγουμένως εφαρμοσθεί η ασφαλτική προεπάλειψη τύπου ΜΕ-Ο σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Α-201 τ. Υ.Δ.Ε.  Τέλος η στρώση έδρασης του οδοστρώματος θα ετοιμασθεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Π.Τ.Π. Χ-1.

4.6.4
Αποκατάσταση Οδού προς Όρμο Βουτάκου.
Στην οδό μεταξύ Νοτίου Άκρου Αεροδρομίου και μέχρι τον Όρμο Βουτάκου και σε  μήκος 770 μ.  θα κατασκευασθεί κιβωτοειδής οχετός. Η οδός αυτή σε μήκος περίπου 650 μ είναι τσιμεντοστρωμένη. Η τσιμεντόστρωση θα καθαιρεθεί σε όλο το πλάτος για τη κατασκευή του οχετού. 

Η αποκατάσταση της οδού σε τελική μορφή για όλο το μήκος και εύρος της, θα αποτελείται από μία στρώση υπόβασης ΠΤΠ Ο-150 συμπ. πάχους 10,0 εκ. μία στρώση βάσης ΠΤΠ Ο-155 συμπ. πάχους 10,0 εκ. μία ασφαλτική στρώση βάσης Α-260 συμπ. πάχους 5,0 εκ. και μία ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας  Α-265 συμπ. πάχους 5,0 εκ.  

5.  ΥΔΡΑΥΛΙΚΑ ΕΡΓΑ

Γενικά

Σύμφωνα με την εγκεκριμένη υδραυλική μελέτη προβλέπεται η κατασκευή των απαραίτητων υδραυλικών έργων για την συλλογή και διοχέτευση των επιφανειακών υδάτων στους φυσικούς αποδέκτες της περιοχής που είναι προς Βορρά το ρέμα Συρίγος και προς Νότο  ο όρμος Βουτάκου. 

Σημειώνεται ότι τα παραπάνω προβλεπόμενα υδραυλικά έργα περιλαμβάνονται στις κατά πλάτος τομές της Οριστικής Μελέτης Συγκοινωνιακών Έργων.

Προβλέπεται δε η κατασκευή των παρακάτω έργων :

5.1
 Βόρεια Τάφρος
Η Βόρεια τάφρος βρίσκεται στην Βορειοανατολική πλευρά του Διαδρόμου στην κατάντη πλευρά της περιμετρικής οδού, αρχίζει από τη Χ.Θ. 1+140 και εκβάλλει στο Ρέμα Συρίγος 71 μέτρα από το Βόρειο άκρο του επιχώματος.  Είναι τραπεζοειδούς διατομής, επενδεδυμένη και έχει συνολικό μήκος 1.056 μέτρα.

Για τα πρώτα 500 μέτρα δηλαδή μέχρι τη Χ.Θ. 1+640 το πλάτος της βάσης είναι 0,80 μέτρα και το ύψος 1,00 μέτρο, για το υπόλοιπο τμήμα, μήκους 556 μέτρα, μέχρι το σημείο εκβολής το πλάτος γίνεται 1,00 μέτρο και το ύψος 1,50 μέτρο.  Η κλίση των πρανών είναι 1:1,50 σε όλο το μήκος της Βόρειας τάφρου.  Η χάραξη της τάφρου φαίνεται στο σχέδιο 2, Οριζοντιογραφία της Μελέτης  .

5.2
 Νότια Τάφρος
Η Νότια τάφρος βρίσκεται στην Νοτιοανατολική πλευρά του Διαδρόμου κατάντη της περιμετρικής οδού, αρχίζει από τη Χ.Θ. 1+020, συνεχίζει Νότια κάτω από τον Νότιο Τροχόδρομο και στη συνέχεια κάτω από την περιμετρική οδό, κατευθύνεται προς το Νότιο άκρο του επιχώματος και εκβάλλει στη θάλασσα διαμέσου κλειστής ορθογωνικής διατομής που θα κατασκευασθεί κάτω από υφιστάμενη τοπική οδό στον οικισμό Βουτάκο. Η Νότια τάφρος είναι τραπεζοειδούς διατομής, επενδεδυμένη και έχει συνολικό μήκος 1.134 μέτρα.

Στο πρώτο τμήμα από τη Χ.Θ. 1+020, που αρχίζει η τάφρος, μέχρι τα ανάντη του οχετού κάτω από τον Νότιο Τροχόδρομο, μήκους 183,5 μέτρα, το πλάτος της τάφρου είναι 0,80 μέτρα και το ύψος της 0,80 μέτρα.  Η ίδια διατομή ισχύει για το τμήμα μήκους 28,5 μέτρων μεταξύ των δύο οχετών.

Στο υπόλοιπο τμήμα μήκους 922 μέτρα η τάφρος έχει πλάτος 1,20 μέτρα και ύψος 1,20 μέτρα, αρχίζει κατάντη του οχετού κάτω από την Υπηρεσιακή οδό και καταλήγει στο Νότιο άκρο του επιχώματος όπως φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια της Μελέτης.  Η κλίση των πρανών είναι 1:1,50 σε όλο το μήκος της Νότιας τάφρου.

Οι οχετοί κάτω από τον Νότιο Τροχόδρομο και την Υπηρεσιακή οδό, που αποτελούν μέρος της Νότιας τάφρου, είναι ορθογωνικής διατομής 1,20Χ1,20 μέτρα έχουν μήκος 58 και 13 μέτρα αντίστοιχα.  Η διαμόρφωση τους ανάντη και κατάντη φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια της Μελέτης.

Ο οχετός εκβολής της Νότιας τάφρου είναι ορθογωνικής διατομής 1,60x1,60 μέτρα και έχει μήκος 769 μέτρα.  Η διαμόρφωση των έργων εισόδου-εξόδου στο τέλος της νότιας τάφρου και στη θέση εκβολής του οχετού στη θάλασσα, φαίνονται στα αντίστοιχα σχέδια της Μελέτης.

Ο Ανάδοχος υποχρεούται στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας να εκπονήσει μελέτη εφαρμογής για το τμήμα του κιβωτοειδούς οχετού που εκβάλλει στη θάλασσα (Όρμος Βουτάκου). 

5.3
 Νοτιοανατολική Τάφρος
Η Νοτιοανατολική τάφρος βρίσκεται δίπλα από το όριο εκσκαφής της περιοχής του Δαπέδου Στάθμευσης, είναι ανεπένδυτη, τραπεζοειδούς διατομής και έχει συνολικό μήκος 612,50 μέτρα, έχει πλάτος 0,80 μέτρα και ύψος 0,80 μέτρα, η κλίση των πρανών είναι 1:1,50 σε όλο της το μήκος.

Η τάφρος αρχίζει Βορειοανατολικά του Δαπέδου Στάθμευσης συνεχίζει Νότια και κατόπιν Δυτικά μέχρι να ενωθεί με την Νότια τάφρο ακριβώς κατάντι του οχετού της περιμετρικής οδού.  Το τελευταίο τμήμα της τάφρου μήκους 3 μέτρων είναι επενδεδυμένο.

5.4
 Τριγωνική Τάφρος
Η τριγωνική τάφρος βρίσκεται στην περιοχή του Δαπέδου Στάθμευσης, έχει συνολικό μήκος 625 μέτρα και αποτελείται από δύο τμήματα.

Το πρώτο τμήμα, μήκους 395 μέτρων, βρίσκεται ανατολικά του παραλλήλου προς το Διάδρομο τμήματος της Υπηρεσιακής οδού, κατευθύνεται προς Νότο και εκβάλλει στη Νοτιοανατολική Τάφρο.

Το δεύτερο τμήμα, μήκους 230 μέτρων, βρίσκεται δίπλα στο Βόρειο έρεισμα του Δαπέδου Στάθμευσης και κατευθύνεται προς τον άξονα του Διαδρόμου.  Συνεχίζει Βορειοδυτικά δίπλα στο εξωτερικό έρεισμα του Βορείου Τροχοδρόμου και κατόπιν Βόρεια για να εκβάλλει στην αρχή της Βόρειας Τάφρου, αφού πρώτα περάσει κάτω από την Υπηρεσιακή οδό με σωληνωτό οχετό διαμέτρου Φ600χλστ. και μήκους 10 μέτρων.

Η τριγωνική τάφρος είναι ανεπένδυτη, έχει σταθερό βάθος 40 εκατοστά και η κατά μήκος κλίση της ακολουθεί τις κλίσεις της περιοχής του Δαπέδου Στάθμευσης.  Η κλίση των πρανών είναι 1:3 και 1:1.5 ή 1:3 αμφίπλευρα ανάλογα με τη θέση της τάφρου.

5.5  ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΥΔΡΑΥΛΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ
α.
Τάφροι
Οι τάφροι θα μορφωθούν σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της Μελέτης και την Π.Τ.Π. Χ-1 τ. Υ.Δ.Ε., την εγκεκριμένη Τ.Σ.Υ του ΥΠΕΧΩΔΕ και γενικώς σύμφωνα με τις Τεχνικές Προδιαγραφές του παρόντος έργου.  Οι επενδεδυμένοι τάφροι θα κατασκευασθούν από σκυρόδεμα πάχους 15 εκ., κατηγορίας C8/10, C12/15  ή C16/20 ανάλογα με την ταχύτητα ροής και θα οπλισθούν με δομικό πλέγμα Τ37. Στο σκυρόδεμα θα προστεθεί στεγανωτικό μάζας και οι τελειωμένες επιφάνειας θα προστατευθούν από πήξη.  Τέλος αρμοί προβλέπονται ανά 10 μέτρα μήκος.

β.
Οχετοί
Οι οχετοί κάτω από τον Βόρειο Τροχόδρομο και την Υπηρεσιακή οδό θα κατασκευασθούν από οπλισμένο σκυρόδεμα κατηγορίας C20/25, το σκυρόδεμα εξομάλυνσης θα είναι κατηγορία C8/10.  Αρμοί συστολής-διαστολής προβλέπονται ανά 20 μέτρα και θα μορφωθούν όπως φαίνεται στα εγκεκριμένα σχέδια της Μελέτης.  Η διαμόρφωση των οχετών με πτερυγότοιχους ανάντη και κατάντη ως επίσης και η κατασκευή των πλακών προσβάσεων και οι λοιπές εργασίες θα γίνουν σύμφωνα με τα εγκεκριμένα σχέδια της μελέτης και τις Τεχνικές Προδιαγραφές.

Ο οχετός  εκβολής της Νότιας τάφρου, που θα μεταφέρει τα όμβρια από το Νότιο άκρο του επιχώματος προς τη θάλασσα, ως και τα έργα εισόδου-εξόδου θα κατασκευασθούν από οπλισμένο σκυρόδεμα κατηγορίας  C20/25, το σκυρόδεμα εξομάλυνσης θα είναι κατηγορία C8/10. 

Αρμοί συστολής-διαστολής προβλέπονται ανά 20 μέτρα και φρεάτια επισκέψεως ανά 60 μέτρα.  Στην εκβολή του οχετού θα τοποθετηθούν φάτνες από συρματόπλεγμα πληρωμένες με λίθους.  Η μόρφωση και η στεγάνωση των αρμών, η επάλειψη της εξωτερικής επιφανείας του σκυροδέματος και οι λοιπές εργασίες θα γίνουν σύμφωνα με τα σχέδια της μελέτης και τις Τεχνικές Προδιαγραφές του παρόντος έργου.

Εχει γίνει επανέλεγχος των στατικών υπολογισμών και της στατικής επάρκειας των τεχνικών έργων σύμφωνα με τους ισχύοντες κανονισμούς.

6.    ΕΡΓΑ ΦΩΤΟΣΗΜΑΝΣΗΣ
Γενικά

Η παρούσα τεχνική περιγραφή αφορά την εκτέλεση όλων των  απαραίτητων  εργασιών για την εγκατάσταση φωτοσήμανσης  και οπτικών βοηθημάτων στον νέο Κ. Α Πάρου. 

Ο νέος Κρατικός Αερολιμένας Πάρου περιλαμβάνει ένα διάδρομο συνολικού μήκους  1400 μ. και προσανατολισμού 350 - 170 (συντετμημένα 35-17), όπως και δύο βραχείς συνδετήριους τροχοδρόμους που οδηγούν στο δάπεδο στάθμευσης Α/Φ προ του κτιρίου του μελλοντικού Αεροσταθμού.

Αναλυτικότερα η παραπάνω εγκατάσταση  Φ/Σ αποτελείται από τα εξής μέρη :

α)
Το σύστημα φωτοσήμανσης διαδρόμου για την φωτοσήμανση των πλευρών του διαδρόμου, των κατωφλίων του, των τερμάτων καθώς και των κεφαλών στροφής στα δύο άκρα του διαδρόμου.

β)
Το σύστημα φωτοσήμανσης τροχοδρόμων για την φωτοσήμανση των πλευρών των συνδετήριων τροχοδρόμων, όπως και της περιμέτρου του δαπέδου στάθμευσης των Α/Φ.

γ)
Τις  φωτεινές  πινακίδες  ενδείξεως άκρων διαδρόμου και δύο πληροφοριακών για την θέση του δαπέδου στάθμευσης Α/Φ.


δ)
Το σύστημα ΑΡΑΡΙ (ένα για κάθε άκρο του διαδρόμου) για την καθοδήγηση του προς προσγείωση Α/Φ στην σωστή γωνία καθόδου προς το κατώφλι του εν χρήσει διαδρόμου.

ε)
Το σύστημα οπτικής αναγνωρίσεως κατωφλίων (RTILS), ένα για κάθε άκρο του διαδρόμου.

στ)
Το φωτισμό της πίστας σταθμεύσεως Α/Φ με εγκατάσταση δύο πυλώνων καταλλήλου ύψους, εφοδιασμένων με φωτιστικά σώματα λυχνίας Υψηλής Πίεσης ατμών Υδραργύρου με μεταλλικά αλογονίδια (Metal halide ).

ζ)
Την εγκατάσταση στον προσωρινό προκατασκευασμένο σταθμό φωτοσήμανσης του νέου  αεροσταθμού  των απαραίτητων υλικών Φ/Σ (σταθεροποιητές εντάσεως, πίνακας Φ/Σ, κατανεμητές τηλεχειρισμού κλπ)  καθώς και Η/Ζ φωτοσήμανσης.

η)
Την εγκατάσταση περιστρεφόμενου φάρου αεροδρομίου (Rotating beacon) και αναλάμποντα φάρου αναγνωρίσεως Α/Δ (flashing beacon ) στην οροφή τού ΠΕΑ, όταν κατασκευασθεί .

θ)
Την εγκατάσταση έδρας  τηλεχειρισμού Φ/Σ  στον ΠΕΑ, όταν κατασκευασθεί και προσωρινά στον προκατασκευασμένο σταθμό φωτοσήμανσης.

ι)    
Την εγκατάσταση δύο  φωτεινών ανεμουρίων .

6.1
 Συνοπτική  Περιγραφή  Εργασιών
Το αντικείμενο του παρόντος έργου είναι αναλυτικότερα το εξής :

α)
Κατασκευή δικτύου υπογείων πλαστικών σωλήνων HDPΕ Φ110 - φρεατίων για την διέλευση των καλωδίων Φ/Σ, ενέργειας και τηλεχειρισμού. Το δίκτυο θα συνδέει τον σταθμό Φ/Σ με τα διάφορα φωτιστικά σώματα, συσκευές ( ΑΡΑΡΙ, RTIL κλπ ), πυλώνες, ανεμούρια, ηλεκτροστάσιο μελλοντικού  αεροσταθμού, κλπ.

β) 
Εγκατάσταση δύο κυκλωμάτων διανομής ηλεκτρικής ενέργειας για την φωτοσήμανση του διαδρόμου και ενός των τροχοδρόμων από το οποίο θα τροφοδοτoύνται  και οι  φωτεινές  πινακίδες. 

γ)
Εγκατάσταση δύο κυκλωμάτων  διανομής ηλεκτρικής ενέργειας για την τροφοδότηση των συσκευών ΑΡΑΡΙ.

δ)
Εγκατάσταση των μετασχηματιστών απομόνωσης που τροφοδοτούν τους φανούς διαδρόμου, τροχοδρόμων - πίστας και συσκευών ΑΡΑΡΙ και καθοδηγητικών πινακίδων.

ε)
Εγκατάσταση των φανών διαδρόμου ,τροχοδρόμων και καθοδηγητικών  πινακίδων  και σύνδεσή τους με τους αντίστοιχους Μ/Σ απομόνωσης.

στ)
Εγκατάσταση και σύνδεση δύο συστημάτων ΑΡΑΡΙ.

ζ)
Εγκατάσταση δύο δικτύων  διανομής ηλεκτρικής ενέργειας  και τηλεχειρισμού των δύο συστημάτων αναγνωρίσεως κατωφλίου (RTIL).

η)
Εγκατάσταση δύο συστημάτων RTILS (ένα για κάθε άκρο διαδρόμου) για τον εντοπισμό  του αντιστοίχου κατωφλίου από τα προσεγγίζοντα για προσγείωση Α/Φ.

θ)
Εγκατάσταση δύο πυλώνων φωτισμού του Δ/Σ   Α/Φ ύψους  16 μέτρων  έκαστος των οποίων θα φέρει στην κορυφή του τρεις προβολείς Metal halide 1000W, ένα προβολέα αμέσου εναύσεως ιωδίνης 1000W και ένα δίδυμο φανό εμποδίων.

ι)
Κατασκευή εγκαταστάσεων προσωρινού προκατασκευασμένου σταθμού φωτοσήμανσης, που περιλαμβάνουν την εγκατάσταση των σταθεροποιητών έντασης, του πίνακα διανομής Φ/Σ, των κατανεμητών τηλεχειρισμού, του ηλεκτροπαραγωγού ζεύγους κλπ.

κ)
Εγκατάσταση  σταθεροποιητών έντασης ισχύος 7,5 και 4 kW  πίνακα διανομής Φ/Σ για την τροφοδοσία της Φ/Σ και των οπτικών βοηθημάτων του αερολιμένα, πίνακα τηλεχειρισμού Φ/Σ, κατανεμητού τηλεχειρισμού και τροφοδοτικού τάσεως τηλ/μού για τον τηλεχειρισμό όλων αυτών από την έδρα  Φ/Σ.

λ)
Εγκατάσταση Η/Ζ ισχύος  65 kVA για την εφεδρική παροχή ισχύος της Φ/Σ , πλήρους με τον πίνακα αυτοματισμού του, τον πίνακα μεταγωγής ΔΕΗ/ ΗΖ ,την δεξαμενή πετρελαίου κλπ.

μ) 
Εγκατάσταση καλωδίων τηλεχειρισμού και ενέργειας για την σύνδεση του σταθμού Φ/Σ με την έδρα  τηλεχειρισμού και των χώρων των πινάκων  φωτοσήμανσης .

ν)
Εγκατάσταση έδρας τηλεχειρισμού Φ/Σ.

ξ)
Εγκατάσταση περιστρεφόμενου και αναλάμποντα φάρου αεροδρομίου στην οροφή τού  μελλοντικού ΠΕΑ  και σύνδεσή τους με την έδρα Τ/Χ Φ/Σ.

ο) 
Εγκατάσταση φωτιζόμενων  ανεμουρίων.

Σε όλες τις εργασίες περιλαμβάνεται η προμήθεια, μεταφορά, εγκατάσταση , σύνδεση των υλικών, δοκιμή και παράδοση των συστημάτων φωτοσήμανσης σε ομαλή και απρόσκοπτη λειτουργία σύμφωνα με τα αναφερόμενα στην παρούσα Τεχνική Περιγραφή, τις Τεχνικές Προδιαγραφές και τα επισυναπτόμενα σχέδια.

Συντμήσεις

Οι συντμήσεις πού χρησιμοποιούνται στά κείμενα είναι οι παρακάτω:

· ΑPAPI
    Abbreviated Precision Approach Path Indicator



· ΚΑΠΑ   Κρατικός Αερολιμένας Πάρου

· ΠΕΑ
Πύργος Ελέγχου Αεροδρομίου

· Φ/Σ
Φωτοσήμανση

· Τ/Χ
Τηλεχειρισμός

· Δ/Σ
Δάπεδο στάθμευσης

· RTIL
Runway Threshold Identification Lights

· CCR
Constant Current Regulator

· CS
Circuit Selector

6.2    ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΡΓΩΝ ΦΩΤΟΣΗΜΑΝΣΗΣ
6.2.1
Φωτοσήμανση  Διαδρόμου
Η φωτοσήμανση διαδρόμου περιλαμβάνει αναλυτικά :

α) Τους πλευρικούς φανούς διαδρόμου (οι κατά μήκος των πλευρών αυτού).

β) Τους φανούς κατωφλίων –τερμάτων (για την σήμανση του κατωφλίου και του τέρματος).

γ) Τους περιμετρικούς φανούς κεφαλών στροφής διαδρόμου (για την επισήμανση της περιοχής που μπορούν να ελίσσονται τα α/φ στα καμπύλα τμήματα των άκρων του διαδρόμου).

· Οι πλευρικοί φανοί θα είναι υπερυψωμένοι, λευκού φωτός σύμφωνοι με τα καθοριζόμενα στο εν ισχύ εγχειρίδιο ICAO ANNEX 14.

· Στα τελευταία 600m πριν το τέρμα του κάθε άκρου διαδρόμου οι φανοί θα εκπέμπουν προς την μία πλευρά κίτρινο φώς με προσθήκη κατάλληλου φίλτρου 180.

· Οι φανοί κατωφλίου - τέρματος θα είναι υπερυψωμένοι, σύμφωνοι με τα καθοριζόμενα στο εν ισχύ εγχειρίδιο ICAO ANNEX 14.

· Οι φανοί αυτοί είναι διατεταγμένοι σε δύο ομάδες εκατέρωθεν του διαδρόμου όπως φαίνεται στα σχέδια.

· Και στά δύο άκρα του διαδρόμου το κατώφλι συμπίπτει με το τέρμα του διαδρόμου και οι φανοί κατωφλίου θα εκπέμπουν φωτεινή δέσμη πράσινου χρώματος προς την πλευρά της προσέγγισης και ερυθρού χρώματος προς την πλευρά του τροχοδρομούντος επί του διαδρόμου προσγείωσης  Α/Φ.

· Οι περιμετρικοί φανοί των κεφαλών στροφής διαδρόμου θα είναι υπερυψωμένοι, κυανού φανός, πανκατευθυντικοί τεχνολογίας LED , του αυτού ακριβώς τύπου προς τους πλευρικούς των τροχοδρόμων. Οι φανοί αυτοί θα εγκατασταθούν στις θέσεις που φαίνονται στα σχέδια.

· Κάθε φανός (πλευρών, κατωφλίων-τερμάτων, περιμέτρου κύκλου στροφής, άκρων δαπέδου στάθμευσης Α/Φ) θα κοχλιωθεί μέσω θραυστού συνδέσμου σε γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα 2", πακτωμένο μέσα σε βάση από σκυρόδεμα διαστάσεων 30 Χ 50 Χ 50 εκ. όπως φαίνεται στα σχέδια. Ο γαλβανισμένος αυτός σιδηροσωλήνας κάμπτεται εκτός της βάσης κατά 90 και ακολούθως οδεύοντας υπογείως, καταλήγει στο παρακείμενο φρεάτιο, όπου βρίσκεται ο Μ/Σ τροφοδότησης του λαμπτήρα φανού. Ο σιδηροσωλήνας αυτός χρησιμεύει σαν οχετός για την διέλευση του τροφοδοτικού καλωδίου φανού.

· Από πλευράς ηλεκτρικής τροφοδότησης, όλοι οι φανοί διαδρόμου (πλευρικοί, κατωφλίων, τερμάτων, περιμετρικοί, άκρων) διαιρούνται σε δύο ανεξάρτητα κυκλώματα. Το ένα κύκλωμα τροφοδοτεί τους φανούς που έχουν περιττό χαρακτηριστικό αριθμό, και το άλλο τους έχοντες άρτιο. Ετσι σε περίπτωση βλάβης του ενός κυκλώματος, θα υπάρχει φωτοσήμανση του διαδρόμου ανά 120m περίπου μέσω του άλλου κυκλώματος.

· Κάθε φανός διαδρόμου θα επισημανθεί με χρώση επί του δαπέδου (άσφαλτος ή σκυρόδεμα) κυκλικής επιφάνειας διαμέτρου 60cm με κέντρο το στέλεχος του φανού, με κίτρινο χρώμα και αναγραφή σ’ αυτό του χαρακτηριστικού αριθμού του φανού με μαύρο χρώμα. Τόσο το κίτρινο, όσο και το μαύρο χρώμα θα είναι ειδικά για διαγραμμίσεις διαδρόμων, μη προκαλούντα ρήγματα ή αποφλοιώσεις της ασφάλτου, είτε άλλες  αλλοιώσεις. Οι χαρακτηριστικοί αριθμοί εμφανίζονται στο αντίστοιχο σχέδιο και θα αναγράφουν κατά τρόπο ώστε να διαβάζονται από το μέρος του διαδρόμου. Οι αριθμοί θα αναγράφονται με την χρήση κατάλληλης φόρμας και όχι πρόχειρα με το χέρι.

6.2.2
Φωτοσήμανση  Τροχοδρόμων
· Σ’ αυτήν περιλαμβάνονται :

α)
Οι κατά μήκος των πλευρών των τροχοδρόμων, όπως και περιμετρικά του δαπέδου στάθμευσης φανοί (πλευρικοί φανοί τροχοδρόμου).

β)
Οι  φωτεινές πινακίδες για την καθοδήγηση των α/φ, που τροχοδρομούν. 

· Οι πλευρικοί φανοί τροχοδρόμου θα είναι υπερυψωμένοι κυανού φωτός, πανκατευθυντικοί (OMNIDIRECTIONAL) σε οριζόντιο επίπεδο τεχνολογίας LED σύμφωνοι με τα καθοριζόμενα στο εν ισχύ εγχειρίδιο ICAO ANNEX 14.

· Οι φανοί αυτοί θα τοποθετηθούν στα ερείσματα των τροχοδρόμων, και στα άκρα του δαπέδου στάθμευσης, όπως φαίνεται λεπτομερώς στα σχέδια οι δε μετασχηματιστές απομόνωσής τους θα βρίσκονται σε ιδιαίτερο φρεάτιο. 

· Στα καμπύλα τμήματα των τροχοδρόμων προβλέπεται πυκνότερη διάταξη φανών.

· H φωτεινή πινακίδα θα φωτίζεται κατά τη νύκτα, και θα εδράζεται μέσω θραυστών συνδέσμων.

· Οι φωτεινές πινακίδες είναι δύο τύπων .Το περιεχόμενο του τύπου Ι είναι 17-35 όπως φαίνεται και στο αντίστοιχο σχέδιο και το περιεχόμενο των πινακίδων τύπου ΙΙ είναι APRON με τις αντίστοιχες ενδείξεις των βελών κατεύθυνσης

· Κάθε φανός τροχοδρόμου, όπως και της περιμέτρου δαπέδου στάθμευσης, Α/Φ θα κοχλιωθεί, μέσω θραυστού συνδέσμου, σε γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα πακτωμένο σε βάση από σκυρόδεμα. και κατά τα λοιπά όπως στη § 2.5.

· Κάθε φανός τροχοδρόμου θα επισημανθεί, καθ’ όν τρόπο προδιαγράφεται για τους φανούς διαδρόμου. Οι αριθμοί θα διαβάζονται από το μέρος του τροχοδρόμου ή του δαπέδου στάθμευσης.

· Από πλευράς ηλεκτρικής τροφοδότησης, όλοι οι φανοί τροχοδρόμου και δαπέδου στάθμευσης όπως και οι καθοδηγητικές πινακίδες τροχοδρομήσεως  θα τροφοδοτούνται απο το αυτό κύκλωμα.

6.2.3
 Εγκατάσταση Συστημάτων  ΑΡΑΡΙ
· Κάθε σύστημα ΑΡΑΡΙ θα εγκατασταθεί αριστερά του διαδρόμου σε σχέση με προσγειούμενο στο άκρο αυτό α/φ, στις θέσεις που φαίνονται στα σχέδια και σε απόσταση η οποία θα καθοριστεί αναλόγως του τύπου του μεγαλύτερου α/φ που προβλέπεται να χρησιμοποιήσει τον εν λόγω  διάδρομο.

Για το σκοπό αυτό ο ανάδοχος θα απευθυνθεί στην κατασκευάστρια εταιρία για ένα κατ’ αρχήν υπολογισμό της θεωρητικής θέσης εγκατάστασης των συσκευών σε συνάρτηση με τον χάρτη εμποδίων, που θα του παραδώσει η Υ.Π.Α. Στην συνέχεια και εφόσον ο ανάδοχος παραλάβει την θεωρητική θέση εγκατάστασης των συσκευών από την προμηθεύτρια εταιρία θα προβεί στις σχετικές τοπογραφήσεις πέριξ της θέσεως αυτής όπως ενδεικτικά στα σχέδια της μελέτης ενδείκνυται. Η ενδεικτική θέση εγκατάστασης των συσκευών ΑΡΑΡΙ που δεικνύεται στα σχέδια πιθανόν να μεταβληθεί μετά τους ανωτέρω υπολογισμούς και ως αρχή των τοπογραφήσεων ο ανάδοχος θα εκλάβει την από την παραπάνω διαδικασία προκύπτουσα θέση.

Κατόπιν όλων των ανωτέρω ο ανάδοχος θα αποστείλει τα σχέδια της τοπογράφησης μέσω της επίβλεψης στην Υ.Π.Α. και την κατασκευάστρια εταιρεία των συσκευών ΑΡΑΡΙ. Η κατασκευάστρια εταιρεία θα παράσχει πλήρη τεχνική υποστήριξη στα θέματα του τρόπου κατασκευής των βάσεων, του τρόπου συναρμολόγησης και του τρόπου ρύθμισης.

· Το κόστος των παραπάνω εργασιών εμπεριέχεται στο κόστος κάθε μονάδος των συσκευών ΑΡΑΡΙ και ο ανάδοχος δεν θα αποζημιωθεί ιδιαίτερα για αυτές.  Σημειώνεται ότι η Υ.Π.Α. θα εγκρίνει τελικά τις υπό του κατασκευαστικού οίκου προτεινόμενες θέσεις εγκατάστασης των συσκευών και θα τις γνωρίσει εν συνεχεία στον ανάδοχο μέσω της επίβλεψης του έργου.

· Κάθε σύστημα ΑΡΑΡΙ αποτελείται από δύο (2 ) συσκευές διατεταγμένες στην αριστερή πλευρά του διαδρόμου και κάθε συσκευή θα έχει δύο  ειδικούς λαμπτήρες των 200 WATTS - 6,6,Α. Οι θέσεις των ΑΡΑΡΙ θα καθορισθούν μετά την πραγματοποίηση της τοπογράφησης στην περιοχή, όπως περιγράφεται στην προηγουμένη παράγραφο, την αποστολή των σχεδίων ,που αναφέρονται στην παρ. 4.1. στον κατασκευαστή οίκο και την έγκριση των θέσεων, που θα προτείνει ο κατασκευαστής, από την Υ.Π.Α.

· Η περιοχή εγκατάστασης κάθε συσκευής του συστήματος ΑΡΑΡΙ θα εκκαθαρισθεί, θα ισοπεδωθεί, θα εμποτισθεί με ζιζάνιοκτόνο (ειδικό για την καταπολέμηση της χορτοφυίας της περιοχής) και εν συνεχεία θα επιστρωθεί με στρώση τσιμέντου διαστάσεων 4Χ15μ. όπως στα σχέδια φαίνεται και πάχους 10 εκατοστών με ελαφρό οπλισμό δομικού πλέγματος. Τα ενδιάμεσα τμήματα θα στρωθούν με σκύρα 0,7 εκ. έως 1 εκ. σε ύψος 5 εκ. 

· Κάθε συσκευή AΡΑΡΙ θα τοποθετηθεί σε βάση από ισχνό σκυρόδεμα C16/20 πάχους, ως στα σχέδια φαίνεται, διαστάσεων μεγαλυτέρων κατά 25 εκ. από κάθε μία πλευρά από τις οριζόντιες διαστάσεις της συσκευής ΑΡΑΡΙ, της οποίας (βάσης) η άνω επιφάνεια θα ευρίσκεται στην αυτή στάθμη με την στρώση τσιμέντου, που θα ευρίσκεται προ των συσκευών.

· Πίσω από κάθε συσκευή ΑΡΑΡΙ θα κατασκευαστεί φρεάτιο διαστάσεων 40Χ40Χ60 εκ με καπάκι, που θα εφαρμόζει πλήρως, εντός του οποίου θα τοποθετηθούν οι δύο (2) μετασχηματιστές τροφοδότησης των λαμπτήρων της συσκευής.

Τα καλώδια τροφοδότησης των λαμπτήρων θα διέλθουν μέσω γαλβ/νου σιδηροσωλήνα 2, που θα οδεύει από το φρεάτιο μέχρι του οπίσθιου τμήματος της συσκευής και κάτωθεν αυτής. Ο ανωτέρω σωλήνας θα προεξέχει της βάσης από σκυρόδεμα κατά 2 εκατοστά .

· Μετά την τοποθέτηση κάθε συσκευή θα ρυθμιστεί ούτως ώστε η φωτεινή της δέσμη να έχει τη προδιαγραφόμενη γωνία ως προς το οριζόντιο επίπεδο (κλίση οπτικού συστήματος). Αφού γίνουν οι κατάλληλες μικροδιορθώσεις κατά συσκευή θα γίνει ο από αέρος έλεγχος και κατά τη φάση αυτή θα γίνουν και οι τελικές ρυθμίσεις.

· Ηλεκτρικό δίκτυο τροφοδότησης συστημάτων  ΑΡΑΡΙ

α.
Από πλευράς ηλεκτρικής τροφοδότησης τα συστήματα ΑΡΑΡΙ θα συνδεθούν με τον επιλογέα κυκλωμάτων του σταθεροποιητή έντασης Ρ που βρίσκεται στο σταθμό φωτοσήμανσης. Προς τούτο θα εγκατασταθεί καλώδιο φωτοσήμανσης AWG 8 των 5KV (δύο κυκλώματα , ένα για κάθε άκρο Δ/Δ ) μεταξύ των συσκευών ΑΡΑΡΙ και του σταθεροποιητή το οποίο  θα διέρχεται από υπόγειο σωλήνα HDPC Φ110.

β.
Κάθε κύκλωμα θα είναι κύκλωμα σειράς διαρρεόμενο από ρεύμα σταθερής έντασης ρυθμιζόμενο στην τιμή 6,6Α ή μικρότερη και θα τροφοδοτούν τους λαμπτήρες των συσκευών AΡΑΡΙ εν σειρά μέσω καταλλήλων Μ/Σ έντασης 6,6/6,6Α καί  αποτελείται από μονοπολικό καλώδιο τάσης 5ΚV, μόνωσης τύπου Β, με χάλκινο αγωγό διατομής AWG 8 (FAA-L-824).Το δευτερεύον τροφοδοτικό καλώδιο των λαμπτήρων των συσκευών AΡΑΡΙ, δηλαδή το δευτερεύον του μετασχηματιστού θα είναι διπολικού τύπου ΝΜΗ OU διατομής 2 Χ 4mm2.

γ.
Οι Μ/Σ τροφοδότησης φανών των συσκευών AΡΑΡΙ θα τοποθετηθούν μέσα σε φρεάτια από σκυρόδεμα, με ανοιχτό πυθμένα διαστάσεων 40Χ40Χ60cm.


Από τα φρεάτια αυτά θα αναχωρεί προς τις συσκευές ΡΑΡΙ γαλβανισμένος σιδηροσωλήνας 2” μέσω του οποίου θα διέρχονται τα τροφοδοτικά καλώδια (δευτερεύοντα) των λαμπτήρων των συσκευών AΡΑΡΙ.


Ο σωλήνας διέλευσης των τροφοδοτικών καλωδίων θα έχει κλίση από τις συσκευές AΡΑΡΙ, προς το φρεάτιο, ώστε τα τυχόν εισερχόμενα νερά να αποστραγγίζονται., προς το φρεάτιο.

δ.
Οι ενώσεις των μετασχηματιστών με τα καλώδια του κυκλώματος, όπως και με το τροφοδοτικό καλώδιο των λαμπτήρων των συσκευών AΡΑΡΙ (δευτερεύον), θα πραγματοποιείται με ειδικούς συνδέσμους. Επί των συνδέσμων αυτών θα τοποθετείται ειδική θερμοσυστελλόμενη θήκη, που θα εξασφαλίζει και την πλήρη στεγανότητα της σύνδεσης.

ε.
Το τροφοδοτικό καλώδιο των λαμπτήρων των συσκευών AΡΑΡΙ θα αποτελείται από ένα ακέραιο κομμάτι, χωρίς ενδιάμεσες ενώσεις Εάν παραστεί ανάγκη ενδιαμέσου ένωσης αυτή θα εκτελεσθεί με ειδικούς συνδέσμους και οπωσδήποτε εντός φρεατίου.


Κάθε τμήμα καλωδίου μεταξύ φρεατίων Μ/Σ και των συσκευών AΡΑΡΙ θα φέρει προσαρμοσμένους στα άκρα του ειδικούς, μονοπολικούς συνδέσμους και συγκεκριμένα ο ένας θα είναι με περόνη (PLUG) και ο άλλος με υποδοχή (RECEPTACLE). Εντός κάθε φρεατίου κάθε διερχόμενο καλώδιο θα έχει εφόσον το επιτρέπει ο χώρος μία περίσσεια μήκους (της τάξης των 70 τουλάχιστον cm) ώστε να μπορεί να εξαχθεί από το φρεάτιο για εκτέλεση συντήρησης κ.λπ.

στ.
Τα καλώδια θα τοποθετηθούν μέσα σε σωλήνες πλαστικούς HDPC Φ110, 6ΑΤΜ. Τα καλώδια εντός των σωλήνων θα τοποθετηθούν χαλαρά (επί πλέον μήκος, έναντι της ευθείας διαδρομής μέχρι 2%).

ζ.
Το τροφοδοτικό καλώδιο AΡΑΡΙ θα προστατεύεται από δίκτυο γείωσης που αποτελείται από γυμνό χάλκινο επικασσιτερωμένο πολύκλωνο αγωγό 16mm2 τοποθετημένο εντός του εδάφους, και γειούμενο με ηλεκτρόδια γείωσης διατομής σταυρού DIN 48852S χαλύβδινο θερμά επιψευδαργυρωμένο διαστάσεων 50 Χ 50 Χ 1.500 χιλ. κατακόρυφα εμπεπηγμένου μέσα στο έδαφος, όπως φαίνεται στα σχέδια στα οποία εμφαίνεται κυρίως το τμήμα του δικτύου που θα εγκατασταθεί πλησίον των συσκευών AΡΑΡΙ. 

Σημειωτέον δε ότι τα φρεάτια των ηλεκτροδίων γείωσης θα είναι 30Χ30Χ40cm. και θα κείνται δίπλα στον χάνδακα με τα καλώδια.



Οι συσκευές AΡΑΡΙ θα συνδεθούν με τον αγωγό γείωσης μέσω χάλκινου αγωγού 6mm2.

η. 
Τηλεχειρισμός AΡΑΡΙ


Η αφή και σβέση των συσκευών AΡΑΡΙ θα γίνεται από την έδρα Τ/Χ  με κατάλληλα κυκλώματα τηλεχειρισμού  και με πέντε βαθμίδες λαμπρότητας 

6.2.4
Συστήματα  RTIL
· Σε κάθε άκρο του διαδρόμου προσγειώσεως προβλέπεται η εγκατάσταση ενός συστήματος εντοπισμού κατωφλίων (RTILS). Το σύστημα αποτελείται από δύο συσκευές τοποθετημένες εκατέρωθεν του άξονα του διαδρόμου, στην αυτή ευθεία με τους φανούς κατωφλίου και σε απόσταση 13 μ από την ευθεία των φανών διαδρόμου.

· Κάθε  συσκευή RTILS θα τροφοδοτηθεί  ηλεκτρικά από τον γενικό πίνακα φωτοσήμανσης με καλώδιο ΝΥΥ 2Χ16 mm2 διαδρομής όπως στα σχέδια φαίνεται και θα τηλεχειρίζεται με καλώδιο ΝΥΥ -J 10Χ2,5mm2. 

· Η λειτουργία και ο έλεγχος της αφής - σβέσης και αυξομείωσης της έντασης φωτισμού των RTILS θα γίνεται από την έδρα τηλεχειρισμού Φ/Σ.

· Ο ανάδοχος υποχρεούται να συμβουλευτεί την κατασκευάστρια εταιρία των συσκευών RTILS για τις λεπτομέρειες λειτουργίας, εγκατάστασής τους κ.λ.π. πριν την τοποθέτησή τους.

· Κάθε συσκευή θα τοποθετηθεί επάνω σε τσιμεντένια βάση διαστάσεων ,όπως φαίνεται στα σχέδια. 

Το τροφοδοτικό καλώδιο των συσκευών καθώς και το καλώδιο τηλεχειρισμού θα διέρχονται μέσα από γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα  Γ.Σ. 2΄΄, ευρισκομένων μέσα στην τσιμεντένια βάση και στην συνέχεια θα τροφοδοτούν την συσκευή των RTILS. Το άλλο άκρο του σωλήνα θα καταλήγει σε παρακείμενο φρεάτιο.

· Για την γείωση των συσκευών RTILS  θα εγκατασταθεί κοντά σε κάθε συσκευή ηλεκτρόδιο γείωσης διατομής σταυρού DIN 48852S χαλύβδινο θερμά  επιψευδαργυρωμένο διαστάσεων 50 Χ 50 Χ 1.500 χιλ.. Τα μεταλλικά μέρη της συσκευής θα συνδεθούν στη ράβδο γείωσης με χαλκό πολύκλωνο επικασσιτερωμένο 16 τ.χ. Η κατασκευή της γείωσης θα γίνει σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις. Το πάνω μέρος της ράβδου γείωσης θα είναι σε βάθος 20cm περίπου από την επιφάνεια του εδάφους και θα βρίσκεται μέσα σε απύθμενο φρεάτιο διαστάσεων, όπως φαίνεται στα σχέδια, με κάλυμμα.

· Η ρύθμιση των συσκευών θα γίνει από τον ανάδοχο σύμφωνα με τις γωνίες που δίνονται στη μελέτη και στις 120 αναλαμπές το λεπτό.

· Η αφή και σβέση του συστήματος RTILS θα γίνεται από τον πίνακα τηλεχειρισμού της Φ/Σ μέσω καλωδίου τηλεχειρισμού τύπου ΝΥΥ - J. Ο συγχρονισμός εναύσεως των δύο συσκευών θα επιτυγχάνεται με καλώδιο ΝΥΥ - J   7 Χ 1,5 τ. χ. 

· Η τάση τηλεχειρισμού θα είναι η ίδια όπως για τις υπόλοιπες συσκευές, δηλαδή 48V. Ο τηλεχειρισμός θα επιτυγχάνεται απρόσκοπτα με την χρήση καταλλήλων ηλεκτρονόμων, λαμβάνοντας υπόψη την εν λόγω τάση και τα προβλεπόμενα από την μελέτη καλώδια τηλεχειρισμού. 

6.2.5
Δίκτυο  Φωτοσήμανσης
· Το δίκτυο της φωτοσήμανσης που θα κατασκευαστεί  περιλαμβάνει τα ακόλουθα κυκλώματα :

α)
Δύο κυκλώματα (RΙ και RΙΙ) για την φωτοσήμανση του διαδρόμου.

β)
Ένα κύκλωμα (Τ ) για την φωτοσήμανση των τροχοδρόμων.

γ)
Δυο  κυκλώματα  ( ΡΙ  και ΡΙΙ ) προς τα δύο συστήματα AΡΑΡΙ.

· Κάθε ένα από τα παραπάνω κυκλώματα είναι κύκλωμα “σειράς” διαρρεόμενο από σταθερή ένταση (ρυθμιζόμενη στην τιμή 6,6Α ή μικρότερη) και τροφοδοτούν τους λαμπτήρες των φανών “εν σειρά “ μέσω καταλλήλων Μ/Σ έντασης 6,6/6,6Α.

· Κάθε ένα από τα παραπάνω κυκλώματα αποτελείται από μονοπολικό καλώδιο τάσης 5kV, μόνωσης τύπου Β, με χάλκινο αγωγό διατομής AWG - 8 (FAA - L - 824). Το δευτερεύον τροφοδοτικό καλώδιο λαμπτήρος φανού (δηλαδή το δευτερεύον του μετασχηματιστού) θα είναι διπολικού τύπου ΝΜΗ - OU  2X4mm2.

· Τα καλώδια των εν λόγω κυκλωμάτων θα τοποθετηθούν εντός πλαστικών σωλήνων HDPE διαμέτρου Φ110 και η διαδρομή τους φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια.

· Κάθε Μ/Σ τροφοδότησης φανού, θα τοποθετηθεί μέσα σε φρεάτιο από σκυρόδεμα, με ανοιχτό πυθμένα. Από το φρεάτιο αυτό  αναχωρεί προς τον φανό γαλβανισμένος σιδηροσωλήνας 2”, μέσω του οποίου θα διέρχεται το τροφοδοτικό καλώδιο (δευτερεύον) του λαμπτήρος φανού.

Στις θέσεις που περισσότεροι φανοί βρίσκονται πλησίον ο ένας στον άλλον θα κατασκευαστούν κοινά φρεάτια σε όλους μαζί τους μετασχηματιστές των εν λόγω φανών.

O σωλήνας διέλευσης του τροφοδοτικού καλωδίου θα έχει κλίση από το φανό προς το φρεάτιο, ώστε τα τυχόν εισερχόμενα, νερά να αποστραγγίζονται προς το φρεάτιο.

· Οι ενώσεις του μετασχηματιστού με τα καλώδια του κυρίου κυκλώματος (πρωτεύοντος), όπως και με το τροφοδοτικό καλώδιο του λαμπτήρα φανού (δευτερεύοντος) θα πραγματοποιούνται με ειδικούς συνδέσμους. Επί των συνδέσμων αυτών θα τοποθετείται ειδική θερμοσυστελλόμενη θήκη, η οποία θα εξασφαλίζει και την πλήρη στεγανότητα της σύνδεσης.

· Γενικά κατά την τοποθέτηση των καλωδίων των μετασχηματιστών θα τηρηθούν τα εξής :

α)
Κάθε τμήμα καλωδίου μεταξύ δύο διαδοχικών μετασχηματιστών (του ίδιου κυκλώματος) θα αποτελείται από ένα ακέραιο τεμάχιο, χωρίς οποιεσδήποτε ενώσεις.


Εάν παραστεί ανάγκη ενδιαμέσου ένωσης (από του σταθμού φωτοσήμανσης μέχρι των συσκευών) αυτή θα εκτελεσθεί με ειδικούς συνδέσμους και οπωσδήποτε εντός φρεατίου.

β)
Κάθε τμήμα καλωδίου μεταξύ δύο διαδοχικών μετασχηματιστών (του ίδιου κυκλώματος) θα φέρει προσαρμοσμένους στα άκρα του ειδικούς μονοπολικούς συνδέσμους και συγκεκριμένα αυτός του ενός άκρου θα είναι με περόνη (PLUG) και ο άλλος με υποδοχή (RECEPTACLE).

γ)
Εντός κάθε φρεατίου κάθε διερχόμενο καλώδιο θα έχει μία περίσσεια μήκους (της τάξης των εβδομήντα (70) τουλάχιστον cm) ώστε να μπορεί να εξαχθεί από το φρεάτιο για εκτέλεση μίας διακλάδωσης, κ.λπ.

δ)
Το τροφοδοτικό καλώδιο φανού θα αποτελείται από ένα ακέραιο κομμάτι, χωρίς ενδιάμεσες ενώσεις. Στα άκρα του θα φέρει ειδικούς διπολικούς συνδέσμους και συγκεκριμένα το προς το μετασχηματιστή άκρο θα είναι με δύο περόνες, το δε προς τον φανό με δύο υποδοχές. Το καλώδιο θα είναι ένα ενιαίο κομμάτι με τους διπολικούς συνδέσμους οι οποίοι θα είναι βουλκανισμένοι σε αυτό.

· Τα κατά μήκος μιας διαδρομής καλώδια των κυκλωμάτων κυρίας φωτοσήμανσης θα τοποθετηθούν όλα μαζί μέσα στο ίδιο χαντάκι, που θα τρέχει παράλληλα με την περίμετρο τού διαδρόμου ή των τροχοδρόμων. Τα καλώδια θα τοποθετηθούν μέσα σε σωλήνες πλαστικούς HDPE, Φ110 6 ΑΤΜ. Τα καλώδια θα τοποθετηθούν εντός των σωλήνων χαλαρά (επί πλέον μήκος, έναντι της ευθείας διαδρομής μέχρι 2%).

· Τα καλώδια θα κατανεμηθούν στους διάφορους σωλήνες  κατά τρόπο ώστε, αφενός μεν να μην διέρχονται από τον αυτόν σωλήνα καλώδια διαφορετικών κυκλωμάτων, αφετέρου δε να υπάρχει περίσσεια ελευθέρων σωλήνων για νέα μελλοντικά καλώδια. Ειδικότερα σε οδεύσεις μέχρι και τριών ενεργών σωλήνων θα τοποθετείται και ένας κενός σωλήνας , μέχρι και έξι ενεργούς θα τοποθετηθούν δυο κενοί, για περισσότερους ενεργούς θα τοποθετηθούν τρεις κενοί σωλήνες.

Σε κάθε κενό πλαστικό σωλήνα θα τοποθετηθεί γαλβανισμένο σύρμα διατομής τουλάχιστον 5mm2 για να χρησιμεύσει σαν οδηγός των καλωδίων, που θα τοποθετηθούν μελλοντικά σ’ αυτούς. Το σύρμα θα εγκατασταθεί με περίσσεια μήκους και κατάλληλα στερεωμένο στο ένα άκρο.

· Κατά μήκος των διαδρομών των καλωδίων της  φωτοσήμανσης θα εγκατασταθεί δίκτυο γείωσης, που θα αποτελείται από γυμνό χάλκινο, πολύκλωνο αγωγό 16mm2  τοποθετημένο εντός του εδάφους, όπως φαίνεται στα σχέδια, και γειουμένου επιπρόσθετα κατά διαστήματα (περίπου ανά 300 μέτρα) με ηλεκτρόδια διατομής σταυρού μήκους 1,5m. κατακόρυφα εμπεπηγμένα μέσα στο έδαφος. Το ηλεκτρόδιο γείωσης θα ευρίσκονται εντός φρεατίων, ή δε σύνδεσή τους με τον χάλκινο αγωγό θα γίνεται μέσω ειδικών για τον σκοπό αυτό κολάρων γείωσης.

Σε κάθε φρεάτιο όλοι οι εις τούτο καταλήγοντες γαλβανισμένοι σιδηροσωλήνες διέλευσης τροφοδοτικών καλωδίων θα ενωθούν αγώγιμα με το υπάρχον σύστημα γείωσης με χάλκινο αγωγό διατομής 4mm2. Η σύνδεση του συνδετήριου αγωγού γείωσης με το σωλήνα θα γίνεται μέσω ειδικού κολάρου.

· Ο αριθμός των πλαστικών σωλήνων κατά μήκος των διαδρομών θα είναι ως κατωτέρω:

      α. Από Φ2-Φ3 
 19 σωλήνες


 β. Από Φ3-Φ4 
 17 σωλήνες

      γ Από Φ4-Φ8 
 14 σωλήνες

      δ. Από Φ8-Φ16 
 8 σωλήνες

      ε. Από Φ17-Φ20 
12 σωλήνες

      στ. Από Φ21-Φ29 
 6 σωλήνες

      ζ. Από Φ29-Φ36 
 3 σωλήνες

      η. Από Φ38-Φ59 
 3 σωλήνες

      θ. Από Φ60-Φ68
 5 σωλήνες

      ι. Από Φ68-Φ76 
12 σωλήνες

      κ. Από Φ83-Φ76 
13 σωλήνες

      λ. Από Φ83-Φ86 
  3 σωλήνες

      μ. Από Φ86-Φ96 
  3 σωλήνες

6.2.6 
 Φωτισμός  Δαπέδου Στάθμευσης  Αεροσκαφών
Η εν λόγω τεχνική περιγραφή αφορά τις εργασίες που θα γίνουν με σκοπό τον φωτισμό του δαπέδου στάθμευσης αεροσκαφών.

Συνοπτικά θα γίνουν οι εξής εργασίες:

· Εγκατάσταση δύο μεταλλικών ιστών προβολέων κινητής κεφαλής, ύψους 16 m στις θέσεις, που φαίνονται στα σχέδια

· Εγκατάσταση των κανονικών και εφεδρικών προβολέων, των διδύμων ερυθρών φανών εμποδίων στις κορυφές των ιστών και των αλεξικέραυνων ακίδας ως και του συστήματος γείωσης για την προστασία των ιστών από ατμοσφαιρικές εκκενώσεις.

· Εγκατάσταση των υπογείων καλωδίων ηλεκτροδότησης των προβολέων, εγκατάσταση των ηλεκτρικών πινάκων εντός των PILLAR, όπως φαίνεται στα σχέδια της μελέτης, και την ηλεκτροδότηση των κανονικών και εφεδρικών προβολέων καθώς και των διδύμων φανών εμποδίων

   α)Τοποθέτηση υπογείων καλωδίων

Από το σταθμό φωτοσήμανσης  θα τοποθετηθούν  προς την θέση των πυλώνων φωτισμού δύο υπόγειες  γραμμές  μία για κάθε ιστό φωτισμού .Και οι δυο γραμμές θα τροφοδοτούνται από ΔΕΗ και Η/Ζ:

Οι γραμμές αυτές καταλήγουν σε θέσεις πλησίον αυτών που θα τοποθετηθούν οι πυλώνες. Εάν απαιτείται ο ανάδοχος , στο τέλος των γραμμών αυτών , θα κατασκευάσει φρεάτια στα οποία θα τοποθετήσει μούφες για την προέκταση των γραμμών (με καλώδια JIVV  ίδιας διατομής ) μέχρι την θέση κατασκευής των PILLAR. Στο PILLAR θα καταλήγουν επίσης και τα καλώδια τηλεχειρισμού από τον σταθμό Φ/Σ .

Για την ομαλή λειτουργία και τον ασφαλή έλεγχο των προβολέων, και των διδύμων φανών θα εγκατασταθούν κοντά στις βάσεις των ιστών μεταλλικά κιβώτια (PILLAR) και θα τοποθετηθούν εντός αυτών όλοι οι διακόπτες, ασφάλειες, μικροαυτόματοι και τα όργανα έναυσης των προβολέων, όπως περιγράφεται στις τεχνικές προδιαγραφές και φαίνεται στα σχέδια της μελέτης. Από το PILLAR θα αναχωρήσουν καλώδια JIVV-U 3Χ4 ΜΜ τα οποία θα οδεύσουν μέχρι την βάση του ιστού εντός γαλβανισμένων σιδηροσωλήνων 2 1/2“( οι οποίοι θα βαφούν με δύο στρώσεις λιθανθρακόπισσας για αντιδιαβρωτική προστασία ) και στη συνέχεια θα οδεύσουν δια μέσου του ιστού μέχρι τους προβολείς και τον δίδυμο φανό, στερεωμένα κατάλληλα επί σχάρας, που θα διατρέχει το όλο μήκος του ιστού. Κάθε καλώδιο JIVV-U 3Χ4 mm² θα τροφοδοτεί ένα μόνο προβολέα. Η έδραση του PILLAR θα γίνει πάνω σε βάση από σκυρόδεμα σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές.

   β) Εγκατάσταση μεταλλικών ιστών προβολέων

Για την ανάρτηση των προβολέων φωτισμού του Δ/Σ Α/Φ θα εγκατασταθούν δύο μεταλλικοί ιστοί κινητής κεφαλής ύψους δέκα έξι (16)  μέτρων κατασκευής σύμφωνα με τις Τεχνικές Προδιαγραφές, οι οποίοι θα εγκατασταθούν στις θέσεις που φαίνονται στα σχέδια της μελέτης.

Στην κορυφή του ιστού, οι προβολείς θα στερεωθούν πάνω σε ειδική μεταλλική κατασκευή.

Όλα τα στοιχεία της μεταλλικής κατασκευής θα είναι από μορφοσίδηρο UNP καταλλήλων διαστάσεων για επίτευξη ασφαλούς αντοχής.

Οι μεταλλικοί ιστοί θα έχουν πλάκα εδράσεως ενδεικτικών διαστάσεων όπως φαίνεται στα σχέδια της μελέτης.

Ο τρόπος θεμελίωσης του ιστού είναι ο εξής:

Θα εκσκαφθεί τάφρος καταλλήλων διαστάσεων και εντός αυτής θα τοποθετηθεί το σύστημα των μπουλονιών (σιδηρά κατασκευή στηρίξεως). Τα μπουλόνια στο κάτω μέρος θα έχουν στερεωθεί πάνω σε μεταλλική αποστατική πλάκα σε διάταξη μορφής όμοιας με την διάταξη των οπών της πλάκας εδράσεως του ιστού και στο πάνω μέρος σε προσωρινή πλάκα.

H όλη σιδηρά κατασκευή μπουλονιών θα στηριχθεί εντός της τάφρου μέσω ξύλινων στηριγμάτων. Επίσης θα στηριχθεί εντός της τάφρου και οι γαλβανισμένοι σιδηροσωλήνες 2 1/2'' για την διέλευση των καλωδίων τροφοδότησης των προβολέων (ένας σωλήνας ανά καλώδιο), αφού έχουν βαφεί με δύο στρώσεις λιθανθρακόπισσας.

Στη συνέχεια θα γίνει έγχυση μπετόν μέχρι ύψους περίπου 50mm κάτω από την επιφάνεια του εδάφους και αφού περάσουν τουλάχιστον δεκατέσσερις ημέρες θα αφαιρεθούν τα ξύλινα στηρίγματα και η προσωρινή πλάκα. Κατόπιν θα γίνει ανάρτηση του ιστού με γερανοφόρο όχημα και θα τοποθετηθεί η πλάκα εδράσεως του ιστού στα μπουλόνια, θα γίνει έλεγχος κατακορυφότητας του ιστού ρυθμίζοντας τα περικόχλια οριζοντίωσης της πλάκας εδράσεως και μετά θα γίνει σύσφιγξη των περικοχλίων στερέωσης του ιστού.

Τελικά θα γίνει η πλήρωση του κενού κάτω από την πλάκα εδράσεως με μπετόν διαμορφώνοντας τις πλευρές της βάσης κεκλιμένες για την εκροή του νερού της βροχής.

Ο ανάδοχος υποχρεούται πριν από την παραγγελία του ιστού να υποβάλει για έγκριση πλήρη στατική μελέτη του ιστού ,της ειδικής μεταλλικής κατασκευής στερέωσης των προβολέων και της θεμελίωσης αυτού. Αυτή η υποχρέωση δεν τον απαλλάσσει από την ευθύνη σε περίπτωση ατυχήματος λόγω της μη στατικής ορθότητας του ιστού και της εγκατάστασης αυτού.

   γ) Εγκατάσταση προβολέων, διδύμων φανών και αλεξικέραυνων

Οι κανονικοί προβολείς θα στερεωθούν στην κορυφή του ιστού πάνω στην ειδική μεταλλική κατασκευή (εξέδρα) μέσω των βραχιόνων τους και κοχλιών σε τρόπο ώστε να επιτυγχάνονται οι επιθυμητές οριζόντιες γωνίες σκόπευσης. Στη συνέχεια ρυθμίζονται οι επιθυμητές κατακόρυφες γωνίες σκόπευσης των προβολέων.

Τα βοηθητικά εξαρτήματα λειτουργίας των προβολέων δηλ. στραγγαλιστικά πηνία (BALLAST), πυκνωτές και όργανα εναύσεως (STARTER), θα τοποθετηθούν εντός PILLAR παρά την βάση του ιστού σε απόσταση περίπου 20  Μ από της κορυφής του.

Σε κάθε ιστό θα τοποθετηθούν τρεις κανονικοί προβολείς χαρακτηριστικών σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές της παρούσης μελέτης.

Ο συντελεστής ομοιομορφίας του φωτισμού θα πρέπει να είναι μεγαλύτερος ή ίσος του Ε μέση / Ε ελαχίστη =  4/1.

Οι ανωτέρω απαιτήσεις της μέσης έντασης φωτισμού και του συντελεστού ομοιομορφίας ισχύουν αντίστοιχα και για τον οριζόντιο φωτισμό του δαπέδου στάθμευσης αεροσκαφών.

Ο Ανάδοχος υποχρεούται, πριν από την προμήθεια των προβολέων, να προσκομίσει διαμέσου της Διευθύνουσας Υπηρεσίας, στη Διεύθυνση Δ8 της ΥΠΑ, για έγκριση πρωτότυπα προσπέκτους της κατασκευάστριας εταιρείας των προβολέων και  πλήρη μελέτη εφαρμογής από ηλεκτρονικό υπολογιστή του φωτισμού του δαπέδου στάθμευσης αεροσκαφών λαμβάνοντας σαν δεδομένα -απαιτήσεις τις διαστάσεις του δαπέδου, τον αριθμό, τις θέσεις εγκατάστασης και το ύψος των ιστών, τον αριθμό των προβολέων ανά ιστό, τις μέσες κατ 'ελάχιστον κατακόρυφες και οριζόντιες εντάσεις φωτισμού και τον συντελεστή ομοιομορφίας του φωτισμού ,όπως ακριβώς αναφέρονται στα τεύχη και τα σχέδια της παρούσης μελέτης.

Εάν η μελέτη αυτή εφαρμογής δείξει ότι για την επίτευξη των επιθυμητών εντάσεων φωτισμού και συντελεστού ομοιομορφίας  απαιτείται η εγκατάσταση περισσότερων κανονικών προβολέων , ο ανάδοχος θα συμμορφωθεί προς την απαίτηση αυτή και θα εγκαταστήσει τελικά τον αναγκαίο αριθμό αυτών. 

Η μελέτη εφαρμογής θα πρέπει να δίνει τις ακριβείς οριζόντιες και κατακόρυφες γωνίες σκόπευσης των προβολέων, τις κατακόρυφες και οριζόντιες εντάσεις φωτισμού σε κάθε σημείο του κανάβου ολοκλήρου του δαπέδου, τις επιτυγχανόμενες μέσες κατακόρυφες και οριζόντιες εντάσεις φωτισμού καθώς και τους συντελεστές ομοιομορφίας.

Σε κάθε μεταλλικό ιστό θα τοποθετηθεί ένας εφεδρικός προβολέας αμέσου εναύσεως, χαρακτηριστικών σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές της παρούσης μελέτης.

Ο καθορισμός των κατακόρυφων και οριζόντιων γωνιών σκόπευσης των εφεδρικών προβολέων θα γίνει κατά τρόπο ώστε να επιτυγχάνεται όσο κατά το δυνατόν ομοιόμορφος φωτισμός του δαπέδου στάθμευσης.

Στην κορυφή των ιστών θα τοποθετηθεί ανά ένας δίδυμος φανός εμποδίων, σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές της μελέτης.

Στους ιστούς θα τοποθετηθούν ανά ένα αλεξικέραυνο ακίδας για την προστασία των ιστών από ατμοσφαιρικές εκκενώσεις σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές της μελέτης. Η ακίδα του αλεξικέραυνου θα βρίσκεται υψηλότερα των γύρω κατασκευών , προβολέων κλπ σε ύψος τέτοιο ώστε να τα περιλαμβάνει στον κώνο προστασίας του. 

Για τη γείωση του αγωγού καθόδου του αλεξικέραυνου καθώς και των μεταλλικών μερών του ιστού, και του PILLAR θα κατασκευασθεί κατάλληλο σύστημα γείωσης γύρω από την βάση του ιστού, όπως περιγράφεται λεπτομερώς στην τεχνική προδιαγραφή της μελέτης.

6.2.7    Κατασκευή  Προσωρινού Σταθμού  Φωτοσήμανσης

Σε χώρο , που θα διατεθεί προς τούτο στον νέο αεροσταθμό και του οποίου η διαρρύθμιση φαίνεται ενδεικτικά στα σχέδια   θα διαμορφωθεί  προσωρινός προκατασκευασμένος σταθμός φωτοσήμανσης στον οποίο θα εγκατασταθούν  όλες οι απαραίτητες συσκευές για την διανομή της ηλεκτρικής ενέργειας προς τα συστήματα Φ/Σ , τον έλεγχο των κυκλωμάτων της Φ/Σ και τον τηλεχειρισμό τους. Μετά την κατασκευή του νέου αεροσταθμού ο σταθμός φωτοσήμανσης θα μεταφερθεί στην προβλεπόμενη εντός αυτού θέση για την τελική εγκατάσταση.
· Οι συσκευές εξυπηρέτησης της φωτοσήμανσης που θα εγκατασταθούν στον σταθμό είναι αναλυτικά οι εξής :

α. 
Σταθεροποιητής έντασης κυκλώματος διαδρόμου [ R-I ] (ισχύος 7.5  KW έντασης 6,6Α, βαθμιδωτής ρύθμισης πέντε βαθμίδων, τροφοδοτούμενος με 400V, 50 ΗΖ)

β. 
Σταθεροποιητής έντασης κυκλώματος διαδρόμου  [ R-ΙΙ ] (όπως και του R-I).

γ. 
Σταθεροποιητής έντασης κυκλώματος τροχοδρόμων [ Τ ] (ισχύος 4KW έντασης 6,6Α,βαθμιδωτής ρύθμισης πέντε βαθμίδων ,τροφοδοτούμενος με 230 V, 50 ΗΖ).

δ. 
Σταθεροποιητής έντασης κυκλωμάτων ΑΡΑΡΙ [ Ρ ] (ισχύος 4 KW έντασης 6,6Α, βαθμιδωτής ρύθμισης πέντε βαθμίδων, τροφοδοτούμενος με 230 V, 50 ΗΖ).

ε. 
Εφεδρικός σταθεροποιητής έντασης [ ΕΦ ] (ισχύος 7.5 KW έντασης 6,6Α, βαθμιδωτής ρύθμισης πέντε βαθμίδων, τροφοδοτούμενος με 400 V, 50 ΗΖ).

στ.Εφεδρικός σταθεροποιητής έντασης [ ΕΦ ] (ισχύος 4 KW έντασης 6,6Α, βαθμιδωτής ρύθμισης πέντε βαθμίδων, τροφοδοτούμενος με 230 V, 50 ΗΖ).

ζ. 
Επιλογέας κυκλωμάτων για την κατά περίπτωση τροφοδότηση του συστήματος ΑΡΑΡΙ του ενός ή του άλλου άκρου του διαδρόμου.

η. 
Πίνακας διανομής φωτοσήμανσης για την ηλεκτρική παροχή των ανωτέρω συσκευών όπως και των λοιπών καταναλώσεων της  Φ/Σ. ( ανεμούρια , RTILS, Πίλαρ ιστών δαπέδου στάθμευσης Α/Φ κλπ )

θ. 
Πίνακας τηλεχειρισμού φωτοσήμανσης για τον Τ/Χ των καταναλώσεων, που δεν τροφοδοτούνται από σταθεροποιητή ή επιλογέα κυκλωμάτων .

ι.  
Γενικός κατανεμητής Φ/Σ . Σε αυτόν  καταλήγουν όλα τα καλώδια Τ/Χ ,τα οποία  συνδέονται με τους σταθεροποιητές,  επιλογέα κυκλωμάτων , πίνακα τηλεχειρισμού.

ια. Τροφοδοτικό τηλεχειρισμού  48 V 

ιβ. Πίνακας άφιξης χαμηλής τάσεως στον σταθμό Φ/Σ. Ο πίνακας αυτός βρίσκεται δίπλα στον πίνακα αυτοματισμού του Η/Ζ και ασφαλίζει την όλη ηλεκτρική εγκατάσταση.

ιγ. 
Η/Ζ  ισχύος 65 KVA πλήρες με το σύστημα αυτοματισμού που περιλαμβάνει ικανής ισχύος μεταγωγικό διακόπτη  ΔΕΗ/ΗΖ.

ιδ. Πίνακας διανομής των καταναλώσεων του σταθμού Φ/Σ.

· Η όλη διάταξη των πινάκων και συσκευών εντός του Σταθμού φωτοσήμανσης  εμφαίνεται αναλυτικά στο αντίστοιχο σχέδιο. Με την έγκριση της επίβλεψης η διάταξη αυτή μπορεί να τροποποιηθεί, αν απαιτηθεί κάτι τέτοιο στην πράξη (π.χ. λόγω μεγέθους των προσκομισθέντων μηχανημάτων κ.λπ.).  Γενικά η όλη διαμόρφωση του σταθμού πρέπει να είναι τέτοια ώστε:

α.
Να είναι ευχερής η εισαγωγή και εξαγωγή των συσκευών (όσες φορές απαιτείται)

β.
Να είναι ευχερής η επιθεώρηση και συντήρηση των συσκευών.

γ.
Να υπάρχει ελευθερία κίνησης.

δ.
Να υπάρχει τάξη και καλαισθησία.

Στα επόμενα παρέχονται ορισμένες πρόσθετες διευκρινίσεις αναφορικά με την εγκατάσταση των εν λόγω πινάκων και συσκευών.

· Οι πίνακες θα τοποθετηθούν στις προβλεπόμενες θέσεις επί του τοίχου, σε ύψος κατάλληλο για τον ευχερή και άνετο χειρισμό των διακοπτών και ασφαλειών υπό όρθιων ατόμων.

Επί της εξωτερικής όψης των θυρίδων αυτών θα αναγραφεί ο τίτλος του πίνακα, όπως και η αντίστοιχη σύντμηση.

· Οι σταθεροποιητές έντασης θα τοποθετηθούν επί του δαπέδου με τάξη και κατά τρόπο ώστε να είναι ευχερής η μετακίνηση, η επιθεώρηση, η συντήρηση και ο καθαρισμός τους.

Σε κατάλληλη και εμφανή θέση σε κάθε σταθεροποιητή θα στερεωθεί πλαστική ή μεταλλική πινακίδα επί της οποίας θα αναγράφεται το κύκλωμα το οποίο εξυπηρετεί. Οι παραπάνω αναγραφές θα είναι οι εξής :

α.  ΔΙΑΔΡΟΜΟΣ R-I

β.  ΔΙΑΔΡΟΜΟΣ R-II

γ.  ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΟΣ Τ

δ.  ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΑPAPI

ε.   ΕΠΙΛΟΓΕΑΣ  ΑΡΑΡΙ

στ. ΕΦΕΔΡΙΚΟΣ  ΕΦ

ζ.   ΕΦΕΔΡΙΚΟΣ ΕΦ

Κάθε σταθεροποιητής θα τροφοδοτείται με ξεχωριστή γραμμή από τον Γενικό πίνακα φωτοσήμανσης και θα τηλεχειρίζεται άμεσα από την έδρα τηλεχειρισμού.

· Στο αναχωρούν από κάθε σταθεροποιητή (ή επιλογέα) ζεύγος μονοπολικών καλωδίων θα τοποθετηθεί ζεύγος μονοπολικών αποζευκτών, των 5 KV τύπου ταμπακέρας, για την ευχερή απομόνωση του κυκλώματος είτε για την εκτέλεση των περιοδικών μετρήσεων μόνωσης είτε για την διακοπή της συνέχειας για αποκατάσταση βλάβης κ.λπ. Οι παραπάνω αποζεύκτες θα φέρουν εμφανώς την ένδειξη του κυκλώματος, το οποίο διακόπτουν.

· Ο γενικός κατανεμητής τηλεχειρισμού (ΚΤ.1) θα τοποθετηθεί επί του τοίχου.

· Η ενιαία τάση τηλεχειρισμού (συνεχής ή εναλλασσόμενη) θα παρέχεται από ειδική διάταξη καλούμενη "Τροφοδοτικό τηλεχειρισμού". Η διάταξη αυτή θα περιλαμβάνει όλα τα απαραίτητα εξαρτήματα (μετασχηματιστή, ανορθωτή κ.λπ.) για την παραγωγή της τάσης τηλεχειρισμού.

· Τα εντός του προσωρινού σταθμού φωτοσήμανσης καλώδια προς τις διάφορες συσκευές θα τοποθετηθούν καθ' ομάδας επί εσχαρών καλωδίων (κρεβατίνα) όδευσης, ενδεικτικά όπως αυτής που παρουσιάζεται στα σχέδια ανηρτημένων επί της οροφής και σε διάταξη, όπως αυτή, που εμφανίζεται στα σχέδια.

Κάθε καλώδιο θα κατέρχεται στον αντίστοιχο σταθεροποιητή μέσω γαλβανισμένου σιδηροσωλήνα 1 1/2".Το ίδιο ισχύει και για τα αναχωρούντα από τους σταθεροποιητές καλώδια.

Τα καλώδια τηλεχειρισμού θα οδεύουν επί ιδιαιτέρων εσχαρών και θα κατέρχονται στις αντίστοιχες συσκευές μέσω ιδιαίτερων γαλβανισμένων σιδηροσωλήνων 1 1/2".

Γενικά τα καλώδια, που θα τοποθετηθούν επί των εσχαρών θα είναι τακτοποιημένα με τάξη και επιμέλεια και θα επισημανθούν κατά διαστήματα με κατάλληλη επιγραφή των κυκλωμάτων, που εξυπηρετούν.

· Οι γαλβανισμένοι σιδηροσωλήνες, οι εσχάρες καλωδίων και τα μεταλλικά μέρη των συσκευών θα γειωθούν επί βρόγχου ή δικτύου εκ γυμνού χάλκινου αγωγού διατομής 16 mm² ,που θα οδεύει κατά μήκος των εσχαρών καλωδίων και θα γειωθεί στο σύστημα γείωσης του σταθμού φωτοσήμανσης σε δύο τουλάχιστον σημεία (εκ διαμέτρου αντίθετα). Προς  τούτο θα εγκατασταθούν δύο τρίγωνα διαμετρικά αντίθετα στο σταθμό φωτοσήμανσης. 
· Όλη η εγκατάσταση φωτοσήμανσης θα τηλεχειρίζεται από την έδρα Τ/Χ. Προς τούτο θα εγκατασταθεί  έδρα τηλεχειρισμού, που θα περιλαμβάνει βασικά :

α. 
Τους διακόπτες για τον τηλεχειρισμό της εγκατάστασης φωτοσήμανσης, τα κουμπιά ρύθμισης της έντασης των φανών κυρίας φωτοσήμανσης κ.λπ.

β. 
Παραστατικό ομοίωμα της εγκατάστασης (mimic diagram) με ενδεικτικούς λαμπτήρες, όπως φαίνεται στα σχέδια.

· Στην εγκατάσταση του συστήματος αυτού  περιλαμβάνονται και όλες οι καλωδιώσεις στο σταθμό Φ/Σ  για την πλήρη λειτουργία του.

6.2.8
Διανομή -  Ελεγχος - Τηλεχειρισμός  Φωτοσήμανσης
α)  ΓΕΝΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΔΙΑΝΟΜΗΣ  ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ   ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ  

Το δίκτυο τούτο προορίζεται για την διανομή ηλ. ενέργειας στις ανά το αεροδρόμιο εγκαταστάσεις φωτοσήμανσης. Το κέντρο του όλου δικτύου προβλέπεται στον σταθμό φωτοσήμανσης,  από τον οποίο τροφοδοτούνται και όλες οι καταναλώσεις του συστήματος φωτοσήμανσης.

Από τον πίνακα φωτοσήμανσης, ο οποίος είναι τάσης 400/230 V παρέχεται ηλεκτρική ισχύς προς όλες τις καταναλώσεις φωτοσήμανσης .Θα τροφοδοτείται κανονικά από την ΔΕΗ, σε έκτακτες δε περιπτώσεις (διακοπές ΔΕΗ κ.λπ.) από το  Η/Ζ. της φωτοσήμανσης

Τα καλώδια τροφοδότησης των διαφόρων καταναλώσεων φωτοσήμανσης εντός μεν του σταθμού φωτοσήμανσης θα οδεύουν επί εσχαρών και θα κατέρχονται προς τις καταναλώσεις εντός σιδηροσωλήνων αντιστοίχου διατομής στις δε εκτός του σταθμού φωτοσήμανσης περιοχές θα τοποθετηθούν εντός πλαστικών σωλήνων Φ 110 και θα ακολουθήσουν τις αντίστοιχες  διαδρομές. 

Όπου φαίνεται στα σχέδια ύπαρξη φρεατίων κατά μήκος της διαδρομής των καλωδίων, σ 'αυτά θα αφεθεί περίσσεια καλωδίου για να διευκολύνεται (αν παραστεί ανάγκη) ο τμηματικός έλεγχός του σε περίπτωση βλάβης.

Ο  πίνακας φωτοσήμανσης μέσω τεσσάρων αποχετευτών γραμμής (απαγωγών), για αντικεραυνική προστασία (όπως αυτοί καθορίζονται στις Τεχνικές Προδιαγραφές).θα προστατεύει   την τροφοδότηση των καταναλώσεων φωτοσήμανσης.

Οι απαγωγείς θα συνδεθούν παράλληλα με τις τρεις φάσεις και τον ουδέτερο και θα είναι τύπου Τ1 και Τ2, ήτοι η κλάση των δοκιμών τους θα είναι class I και class II αντίστοιχα. Θα τοποθετηθούν δίπλα από τον πίνακα διανομής, εντός ιδιαίτερου μικρού επίτοιχου μεταλλικού πίνακα. Η άνοδος και κάθοδος των καλωδίων και του αγωγού γείωσης από και προς τα ενδοδαπέδια κανάλια του σταθμού φωτοσήμανσης  θα πραγματοποιηθεί εντός γαλβανισμένου μεταλλικού ηλεκτρολογικού καναλιού διαστάσεων 100 Χ 50 χιλ. εφοδιασμένου με καπάκι.

Στην είσοδο των σταθεροποιητών θα συνδεθούν, παράλληλα με τις φάσεις και τον ουδέτερο, απαγωγοί ικανοί να απάγουν κρουστικά ρεύματα τύπου Τ3. Θα τοποθετηθούν δίπλα στον κάθε σταθεροποιητή, εντός ιδιαίτερου μικρού επίτοιχου μεταλλικού πίνακα. Η άνοδος και κάθοδος των καλωδίων και του αγωγού γείωσης από και προς τα ενδοδαπέδια κανάλια της κρύπτης θα πραγματοποιηθεί εντός γαλβανισμένου μεταλλικού ηλεκτρολογικού καναλιού διαστάσεων 100 Χ 50 χιλ. εφοδιασμένου με καπάκι.

Με το κύκλωμα σειράς φωτοσήμανσης (καλώδια AWG-8) με παρεμβολή ειδικής διάταξης απαγωγής κεραυνικών κρουστικών ρευμάτων ονομαστικής τάσεως 6KV. Οι ανωτέρω διατάξεις θα τοποθετηθούν εντός καταλλήλων πινάκων σε αποστάσεις και με τρόπο στήριξης σύμφωνα με τις έγγραφες οδηγίες του κατασκευαστή - προμηθευτή αυτών. Οι πίνακες θα τοποθετηθούν στον τοίχο πίσω από κάθε σταθεροποιητή σύμφωνα με την υπόδειξη της επίβλεψης και θα έχουν τις απαραίτητες διαστάσεις, ώστε στο εσωτερικό εκάστου να τοποθετηθούν οι δύο απαγωγείς κεραυνών. Μετά την τοποθέτηση του πίνακα, αυτός θα γειωθεί στην γείωση του σταθμού. 

Η όλη κατασκευή θα γίνει σε εργαστήριο και οι πίνακες θα έρθουν συναρμολογημένοι, έτοιμοι προς εγκατάσταση. Η όδευση των καλωδίων AWG-8 από κανάλια/σχάρες του σταθμού προς τον πίνακα των απαγωγών, καθώς και η κάθοδός τους προς τους σταθεροποιητές, θα πραγματοποιηθεί εντός γαλβανισμένου μεταλλικού ηλεκτρολογικού καναλιού διαστάσεων 100 Χ 50 χιλ. εφοδιασμένου με καπάκι.

Στα σημεία αλλαγής κατεύθυνσης διαδρομής του καλωδίου θα κατασκευάζεται οπωσδήποτε φρεάτιο, όπως τέτοιο θα κατασκευάζεται και σε όλες τις περιπτώσεις, όπου ενδεχόμενα υπάρχει μούφα, κατά μήκος της διαδρομής του.

β)  ΔΙΑΤΑΞΗ ΠΙΝΑΚΩΝ

Η θέση εγκατάστασης των πινάκων και του Η/Ζ φαίνονται ενδεικτικά  στα συνημμένα σχέδια της μελέτης.

Η αντίσταση γείωσης της όλης εγκατάστασης και του Η/Ζ πρέπει να είναι μικρής τιμής για να εξασφαλίζει το προσωπικό από επικίνδυνες τάσεις επαφής. Για το λόγο αυτό ο Ανάδοχος θα εφαρμόσει τους κανονισμούς ασφαλείας της ΔΕΗ και των εσωτερικών ηλεκτρικών εγκαταστάσεων.

γ)  ΓΕΝΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΣΜΟΥ

· Το δίκτυο τούτο προορίζεται για τον τηλεχειρισμό των ανά το αεροδρόμιο διαφόρων εγκαταστάσεων φωτοσήμανσης. Η όλη διάταξη εμφαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια.

· Κάθε κατανεμητής θα περιέχει αριθμόν οριολωρίδων, στις οποίες θα καταλήγουν όλα τα καλώδια, που καταφθάνουν σ' αυτόν. Για κάθε καλώδιο θα υπάρχει ιδία οριολωρίδα (ή ομάδα οριολωρίδων) των 10 ή 20 θέσεων για την επ' αυτών κατάληξη των αντιστοίχων καλωδίων.

· Οι μεταξύ των αγωγών των διαφόρων καλωδίων απαιτούμενες ενώσεις θα γίνονται με ιδιαίτερους συνδετικούς αγωγούς μεταξύ των αντιστοίχων οριολωρίδων. Στην κατάληξη κάθε αγωγού θα αναγράφεται επί της οριολωρίδας ο χαρακτηριστικός αριθμός του 
αγωγού.

· Τα καλώδια τηλεχειρισμού θα είναι τύπου ΝΥΥ-j και στο διάστημα μεταξύ του σταθμού Φ/Σ και του ηλεκτροστασίου του μελλοντικού αεροσταθμού θα τοποθετηθούν υπόγεια, παράλληλα προς τα καλώδια ενέργειας.

· Η τάση τηλεχειρισμού γιά όλες τις συσκευές θα είναι ενιαία συνεχής ή εναλλασσόμενη, ενδεικνυόμενης τιμής ίσης ή μικρότερης προς 48 V. Ως εκ τούτου όλοι οι ηλεκτρονόμοι (σε σταθεροποιητή έντασης, ηλ. πίνακες κ.λπ.) πρέπει να είναι κατάλληλοι, είτε μόνοι είτε με την παρεμβολή βοηθητικών ηλεκτρονόμων γιά τον άρτιο και άψογο τηλεχειρισμό όλων των συσκευών από την εν λόγω τάση και με τα προβλεπόμενα από την μελέτη καλώδια τηλεχειρισμού.

· Οι γραμμές Τ/Χ θα προστατεύονται αντικεραυνικά με διατάξεις ράγας 48 V, όπως λεπτομερώς περιγράφεται στις Τεχνικές Προδιαγραφές.

6.2.9
Εγκατάσταση Η/Ζ Φωτοσήμανσης 

Η εγκατάσταση του Η/Ζ θα γίνει σύμφωνα με τις οδηγίες και προδιαγραφές του κατασκευαστή του. Ειδική μέριμνα θα δοθεί στον τρόπο της αντικραδασμικής πάκτωσης. Η κατασκευή έδρασης θα φέρει ειδικά αντικραδασμικά πέλματα, με διπλή αντικραδασμική πάκτωση. Η στήριξη του Η/Ζ θα γίνει πάνω σε πλάκα μπετόν κάτω από την οποία θα υπάρχει στρώμα βιομηχανικού φελλού σε πάχος 10 cm ή σε αντίστοιχο υλικό που θα προδιαγράφει ο κατασκευαστής.

Η δεξαμενή πετρελαίου θα είναι μεταλλική και υπερυψωμένη για φυσική ροή του πετρελαίου στο Η/Ζ.

6.2.10 
Περιστρεφόμενος και Αναλάμπων Φάρος Αεροδρομίου. 

· Για την κατάδειξη της θέσης του αεροδρομίου εξ αποστάσεως θα εγκατασταθεί ένας περιστρεφόμενος φάρος αεροδρομίου.

Για την αναγνώριση του αεροδρομίου από προσεγγίζον Α/Φ θα εγκατασταθεί ένας αναλάμπων φάρος, που εκπέμπει πράσινες αναλαμπές στον Μορσικό Κώδικα το χαρακτηριστικό γράμμα  του Αεροδρομίου της Πάρου.

Και οι δύο φάροι θα τοποθετηθούν επί ενιαίας μεταλλικής κατασκευής επί του δώματος του  ΠΕΑ, και με τέτοιο τρόπο ώστε :

α.
Οι φωτεινές δέσμες και των δύο να εκπέμπουν ανεπηρέαστα προς όλες τις διευθύνσεις χωρίς να εμφανίζονται σκοτεινοί τομείς.

β.
Το επίπεδο περιστροφής του περιστρεφόμενου φάρου να είναι οριζόντιο και σταθερό.

γ.
Να μην μεταβιβάζονται κραδασμοί στο οίκημα.

δ.
Να μην επηρεάζεται η στεγανότητα του δώματος από εισροή όμβριων υδάτων.

ε.  Να μην δημιουργούνται δυσχέρειες στην λειτουργία των λοιπών επί του δώματος  εγκαταστάσεων (π.χ. κεραίες κ.λ.π.).

στ.
Να μήν επηρεάζονται οι ραδιοεπικοινωνίες από ενδεχόμενα παράσιτα.

· Η ηλεκτρική τροφοδότηση των δύο  φάρων θα γίνεται από ηλ. πίνακα του ΠΕΑ και τα μεταλλικά τους μέρη θα γειωθούν κατάλληλα σύμφωνα με τους ισχύοντες κανονισμούς.

Η δίοδος των καλωδίων προς το δώμα  θα γίνει με την εγκατάσταση ειδικού προς τούτο μεταλλικού σωλήνα, ο οποίος θα εγκατασταθεί με τέτοιο τρόπο, που να μην επηρεάζεται η στεγανότητα έναντι όμβριων του δώματος  και να υπάρχει η δυνατότητα και για διέλευση περαιτέρω καλωδιώσεων εφόσον παραστεί ανάγκη.

· Κάθε ένας από τους φάρους θα τηλεχειρίζεται από την έδρα τηλεχειρισμού.

· Οι ως άνω φάροι μέχρι της κατασκευής του ΠΕΑ θα παραμείνουν εν αποθέσει εντός του προσωρινού σταθμού φωτοσήμανσης

6.2.11
Εγκατάσταση Ανεμουρίων  

Με την παρούσα εργολαβία θα εγκατασταθούν ανεμούρια στα δύο άκρα τού διαδρόμου. Προς τούτο θα εκτελεστούν όλες οι απαραίτητες εργασίες για την εγκατάσταση  των ανεμουρίων, όπως επίσης και οι απαραίτητες εργασίες για την παροχή ηλεκτρικής ενέργειας.

· ΦΩΤΙΣΜΟΣ ΑΝΕΜΟΥΡΙΩΝ

Ο φωτισμός  θα επιτευχθεί με προσαρμογή σε κάθε  ιστό, εξαρτήματος το οποίο θα φέρει :

α)   Τέσσερις οριζόντιους βραχίονες , κατασκευασμένους σε μορφή σταυρού, έκαστος των οποίων θα φέρει στο άκρο του φωτιστικό σώμα με λυχνιολαβή και λαμπτήρα,  κατάλληλο για εξωτερικό φωτισμό του υφασμάτινου κώνου του ανεμουρίου Η απόσταση μεταξύ των έξω άκρων δύο απέναντι Φ. Σ. , το ύψος των φωτ. σωμάτων από τον κώνο καθώς και η γωνία σκόπευσης των λαμπτήρων θα είναι τέτοια, ώστε η ένταση και ομοιομορφία του φωτισμού του κώνου να παρέχει ευχερή εκτίμηση διεύθυνσης και έντασης του ανέμου από το έδαφος ή τον αέρα. 

      Οι λαμπτήρες φωτισμού του κώνου θα είναι πυρακτώσεως, τάσεως 230 V , ισχύος 150 W PAR (παραβολικοί, συγκεντρωμένης δέσμης φωτός, με εσωτερική επένδυση καθρέπτη ). 

β)  Μονό φανό εμποδίων τεχνολογίας LED , τοποθετημένο στην κορυφή του ιστού και σε θέση υψηλότερη από τα Φ. Σ. .Ο φανός εμποδίων θα είναι πανκατευθυντικός, Χ.Φ.Ε., Η όλη κατασκευή θα είναι υδατοστεγής με βαθμό προστασίας ΙΡ44 αποτελούμενη από μη διαβρώσιμα υλικά και μικροϋλικά. Για διευκόλυνση της συντήρησης κάθε αφαιρετό τμήμα (για την αλλαγή λαμπτήρα κ.λπ.) θα συγκρατείται στην υπόλοιπη κατασκευή με χρήση μικρής αλυσίδας, συρματόσχοινου κ.λπ.

γ)  Κιβώτιο διανομής τοποθετημένο στο κέντρο του σταυρού και κάτω από το φανό εμποδίων. Στο κιβώτιο αυτό θα γίνεται η ηλεκτρική διανομή προς τα φωτ. σώματα του ανεμουρίου και προς τον φανό εμποδίου. Η κατασκευή του θα είναι επίσης υδατοστεγής με βαθμό προστασίας ΙΡ44.

       Όλα τα μικροϋλικά τα οποία θα απαιτηθούν (κοχλίες ,παξιμάδια γκρόβερ ασφαλείας κλπ ) θα είναι κατασκευασμένα από ανοξείδωτο χάλυβα. 

· ΠΑΡΟΧΗ ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

Προς τούτο θα εγκατασταθεί :

α)  
Υπόγεια ηλεκτρική παροχή από τον σταθμό φωτοσήμανσης έως το ανεμούριο τύπου J1VV  (NYY ) διατομής  2 Χ 16 mm².Το καλώδιο παροχής θα οδεύσει υπόγεια από τον σταθμό Φ/Σ έως το ανεμούριο μέσα σε ξεχωριστό σωλήνα HDPΕ Φ 110 , τοποθετημένο παράλληλα με τους λοιπούς σωλήνες της φωτοσήμανσης.

β)
Μικρό PILLAR στην βάση του ανεμουρίου με το απαραίτητο ηλεκτρολογικό υλικό. 

γ)
Ηλεκτρική γραμμή από το PILLAR προς τα φωτιστικά σώματα η οποία θα ανέρχεται  προστατευμένη σε όλο το μήκος της , μέσα σε γαλβανισμένο σωλήνα 1 1/2". Η ηλεκτρική αυτή εγκατάσταση PILLAR-φωτιστικών σωμάτων θα είναι κατάλληλη για υπαίθρια τοποθέτηση και στεγανή. Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στο σημείο άρθρωσης του ιστού, ώστε να μην καταπονείται και τραυματίζεται το καλώδιο της παροχής.

δ)
Φωτοκύτταρα για εναλλακτική αφή και σβέση των ανεμουρίων, τα οποία θα τοποθετηθούν πάνω σε στυλίσκο 1,5 m από γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα 2", που θα στηριχθεί και θα προσδεθεί στα PILLAR τροφοδότησης των ανεμουρίων.

· ΑΝΤΙΚΕΡΑΥΝΙΚΗ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ

Θα εγκατασταθεί σύστημα γείωσης των μεταλλικών μερών του ανεμουρίου που θα αποτελείται από 

α)
Χαλύβδινη θερμά επιψευδαργυρωμένη ακίδα, (DIN 48802) διαμέτρου Φ 16 mm μήκους 600 mm , πάνω σε ειδική βάση/στήριγμα, μήκους 60 εκ..

β)
Τρία ηλεκτρόδια γείωσης χαλύβδινα θερμά επιψευδαργυρωμένα διατομής σταυρού κατά DIN 488525, μήκους 1,5 m.  τοποθετημένα στις κορυφές ισοπλεύρου τριγώνου πλευράς 6 cm. 

Τα ανωτέρω θα είναι  συνδεδεμένα μεταξύ τους και με τον ιστό του ανεμουρίου με γυμνό χάλκινο πολύκλωνο επικασσιτερωμένο αγωγό διατομής 70 mm², τοποθετημένο μέσα στο έδαφος σε βάθος 70 cm. περίπου. Η σύνδεση κάθε ηλεκτροδίου με τον αγωγό γείωσης θα γίνει με ειδικά για τον σκοπό αυτό εξαρτήματα.

Τα ηλεκτρόδια γείωσης θα τοποθετηθούν σε απύθμενα φρεάτια εσωτερικών διαστάσεων 30 Χ 30 Χ 40 εκ. κατασκευασμένα σύμφωνα με τις τεχνικές προδιαγραφές.

6.2.12
 Φωτοσήμανση Εμποδίων 

· Θα τοποθετηθούν φανοί εμποδίων στις παρακάτω θέσεις:

α) Από ένας απλός φανός εμποδίων στα ανεμούρια των άκρων 17 και 35.

β) Από ένας διπλός φανός εμποδίων στους ιστούς φωτισμού του δαπέδου στάθμευσης  Α/Φ.

· Η αφή και η σβέση όλων των φανών εμποδίων θα ελέγχεται από την  έδρα Τ/Χ Στα αντίστοιχα PILLAR θα υπάρχει κατάλληλη διάταξη ( επιλογικός διακόπτης)  ,σύμφωνα με τα σχέδια , για δυνατότητα λειτουργίας   ελεγχόμενης  μέσω τοπικών φωτοκύτταρων.

· Τα φωτοκύτταρα θα τοποθετηθούν γενικά πάνω σε στυλίσκο από γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα ή επί του ιστού και σε τέτοια θέση ώστε να μην προσβάλλονται απ ευθείας ούτε από την ηλιακή ακτινοβολία, ούτε από άλλη φωτεινή πηγή.

· Οι φανοί εμποδίων θα είναι Χ.Φ.Ε., ερυθρού χρώματος, ομοιομόρφου ακτινοβολίας προς όλες τις διευθύνσεις σε οριζόντιο επίπεδο, τεχνολογίας LED. 

· Η φωτοσήμανση της ευρύτερης περιοχής προσέγγισης του αερολιμένα δεν συμπεριλαμβάνεται στην παρούσα μελέτη.

6.2.13  Προκατασκευασμένος μεταλλικός οικίσκος

Για την προσωρινή εγκατάσταση του σταθμού φωτοσήμανσης και μέχρι της μεταφοράς του εξοπλισμού στην θέση, η οποία προβλέπεται στον νέο αεροσταθμό του αερολιμένα ,θα εγκατασταθούν τυποποιημένοι (εργοστασιακής κατασκευής ) προκατασκευασμένοι μεταλλικοί οικίσκοι ενδεικτικών διαστάσεων 3,1μ x 9,7μ x 2,5μ (πλάτος x μήκος (τουλάχιστον) x ύψος) και 3,10μ x 6μ x 2,5μ (πλάτος x μήκος (τουλάχιστον) x ύψος). Εντός αυτών θα τοποθετηθεί ο εξοπλισμός κατά την διάταξη, η οποία εμφανίζεται στο ενδεικτικό σχέδιο ΦΣ-12.

Οι οικίσκοι θα είναι κατασκευασμένοι από στοιχεία που δεν οξειδώνονται, είναι κατάλληλα για εγκατάσταση σε παραθαλάσσιο περιβάλλον και δεν αλλοιώνονται από την ηλιακή ακτινοβολία (π.χ ανοξείδωτος η γαλβανισμένος χάλυβας, ανοδειωμένο αλουμίνιο κ.τ.λ.).Θα φέρουν μεταλλικό σκελετό από γαλβανισμένους κοιλόδοκούς τα δε τοιχώματα ( πλευρικά και οροφή) θα αποτελούνται από πανελ πολυουρεθάνης πάχους κατ΄ ελάχιστο 5 εκ..ή άλλου ισοδυνάμου υλικού.

Η όλη κατασκευή του οικίσκου καθώς και η έδραση του θα είναι κατάλληλη για τοποθέτηση του σε περιοχές που πνέουν άνεμοι έως 160 km/h. Προς τούτο θα υποβληθεί στην επίβλεψη σχετικό φύλλο υπολογισμών (για την έδραση ) και βεβαίωση του κατασκευαστή (για την ίδια την κατασκευή του οικίσκου).

Οι πλευρές των οικίσκων καθώς και η οροφή τους θα είναι θερμομονωμένες .Το δάπεδο τους θα είναι καλυμμένο από υλικό υψηλής αντοχής στην τριβή. Ολα τα υλικά από τα οποία θα είναι κατασκευασμένοι θα είναι πυράντοχα και αυτοσβυνόμενα.

Οι οικίσκοι θα φέρουν τα κατάλληλα ανοίγματα φωτισμού, αερισμού, πόρτες εισόδου κ.τ.λ., όπως αναφέρεται στην τεχνική προδιαγραφή και φαίνεται  στο  σχ ΦΣ-12.

Εσωτερικά οι οικίσκοι θα φέρουν τον εξοπλισμό, που φαίνεται στο σχ. ΦΣ-12, φωτισμό, φωτισμό ασφαλείας και τα απαραίτητα ηλεκτρολογικά κανάλια για την σύνδεση όλων των στοιχείων της εγκατάστασης.

Η δεξαμενή του Η/Ζ θα εγκατασταθεί σε χώρο παρακείμενο των οικίσκων με την κατάλληλη κατασκευή μεταλλικής στέγης για την προστασία από τις καιρικές συνθήκες. Γενικά η όλη διαρρύθμιση των εγκαταστάσεων θα ακολουθήσει την διάταξη, η οποία φαίνεται στο σχ ΦΣ-12.

7.
ΠΕΡΙΦΡΑΞΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ
7.1  Μεταλλική περίφραξη ύψους 2,50 Μ  (ΤΥΠΟΥ  ΝΑΤΟ)
Στο εξωτερικό όριο του αεροδρομίου (όριο απαλλοτρίωσης) και σύμφωνα με το σχέδιο της επικαιροποιημένης  μελέτης θα κατασκευασθεί η περίφραξη  ύψους 2,50 Μ σε μήκος 6.050,00 Μ.

Όπου  κατασκευασθεί η περίφραξη θα γίνει καθαρισμός, ισοπέδωση -διαμόρφωση της ζώνης καταλήψεως των έργων της περίφραξης και εκσκαφή του θεμελίου της. 

Τα υλικά που προβλέπεται να χρησιμοποιηθούν είναι: 

1. Σιδηροσωλήνας γαλβανισμένος, διαμέτρου  2 1/2" (εξωτ.  διαμ.76,1 ΜΜ, πάχους 3,25 ΜΜ).

2. Σιδηροσωλήνας γαλβανισμένος, διαμέτρου 1 1/2"  (εξωτ. διαμ.48,3 ΜΜ, πάχους 2,9 ΜΜ)

3. Συρματόπλεγμα από χάλυβα ST37,  3,4 χιλ. ρομβοειδούς οπής, διαστάσεων βροχίδων 0,05x0,05.

4. Σύρμα ενίσχυσης (ούγια) πάχους 4 χιλ. βαρέως γαλβανισμένο εν θερμώ.

5. Σύρμα αγκαθωτό, δίκλωνο, πάχους 2 ΜΜ (Νο 3) γαλβανισμένο εν θερμώ.

6. Σιδηρούν δομικό πλέγμα ΔΑΡΙΓΚ 092 (βάρος 1,17 kgr/M2).

7. Σιδηρούς οπλισμός SΤΙΙΙ.

8. Σκυρόδεμα  κατηγ. C 16/20.

9. Εποξειδικά χρώματα.

10. Μικροϋλικά (γωνίες, μούφες, ηλεκτροσυγκολλήσεις, φελιζόλ κλπ.)

11. Ελασματοφόρο συρματόπλεγμα  τύπου ΄΄ κονσερτίνας΄΄  ανηγμένης διαμέτρου 60  cm
Η σειρά εκτέλεσης των εργασιών θα γίνει ως εξής:

Σε όλο το μήκος της περίφραξης θα κατασκευαστεί τοιχείο, διαστάσεων 0,30x0,25μ με θεμέλιο 0,40x0,50μ από σκυρόδεμα κατηγ. C 16/20  σε δύο φάσεις.

Πρώτα κατασκευάζεται το θεμέλιο με πλέγμα ΔΑΡΙΓΚ 0 92 κατακόρυφα τοποθετημένο σε δύο σειρές ύψους 0,72μ (κατά 0,22μ του ύψους του έξω από το θεμέλιο). Κάθε 0,50μ κατά μήκος του θεμελίου θα τοποθετηθεί εγκάρσιος οπλισμός συνδετήρων σχήματος Π Φ8. Στις θέσεις πάκτωσης των ορθοστατών τοποθετείται φελιζόλ, με πάχος 0,20μ, το οποίο θα αφαιρείται (μετά το πήξιμο του μπετόν), έτσι ώστε να δημιουργούνται οι φωλεές πάκτωσής τους. 
Όπου οι ανάγκες του έργου απαιτήσουν την κατασκευή τοίχων αντιστήριξης η έδραση της περίφραξης θα γίνει επ' αυτών.

Στη δεύτερη φάση (μετά την τοποθέτηση των πασσάλων και του συρματοπλέγματος), κατασκευάζεται το τοιχίο, στο οποίο εκτός από τον πάσσαλο θα πακτώνεται στο μπετόν και το συρματόπλεγμα κατά 7 εκ. Μεταξύ δύο επάλληλων πλεγμάτων θα υπάρχει επικάλυψη 10 εκ. Στο ξυλότυπο του τοιχίου, κάθε 15μ θα τοποθετείται φελιζόλ για τη δημιουργία αρμών διαστολής και κάθε 5 μ θα τοποθετείται σωλήνας PVC μήκους 0,25μ και διαμέτρου 10 εκ. για την απορροή των νερών, ενώ όπου απαιτείται από τη μορφολογία του εδάφους θα δημιουργούνται αναβαθμοί.

Αρχικά θα τοποθετούνται οι σιδηροσωλήνες 2 1/2", ύψους 2,60μ κατακόρυφα στις ήδη υπάρχουσες για το σκοπό αυτό φωλεές στο θεμέλιο του τοιχίου (κάθε 3,00μ) και θα στερεώνονται στη σωστή θέση με ισχυρή τσιμεντοκονία. Στη συνέχεια στο επάνω μέρος αυτών των σιδηροσωλήνων θα τοποθετούνται οι σιδηροσωλήνες 1 1/2", οριζόντια ώστε να σχηματίζουν ορθή γωνία με τους κατακόρυφους και θα στερεώνονται σ' αυτούς με ηλεκτροσυγκόλληση, ενώ μεταξύ τους θα συνδέονται με μούφες.

Στους οριζόντιους σιδηροσωλήνες και ανά ένα (1)  μέτρο  θα τοποθετούνται (στερεώνονται με ηλεκτροσυγκόλληση και πάλι) τεμάχια από σιδηροσωλήνα 1 1/2" μήκους 0,50μ λοξά με μέτωπο προς τα έξω (γωνία 45ο) για τη στερέωση του αγκαθωτού.

Μετά τη ηλεκτροσυγκόλληση των λοξών τεμαχίων θα απλώνεται :

α) 
το συρματόπλεγμα ύψους 2,02μ. με τρόπο τέτοιο ώστε να πακτώνεται κατά 7 εκ. στο μπετόν του τοιχίου 

β) 
το σύρμα ενίσχυσης σε τρείς σειρές (εκ των οποίων η μια στο κάτω μέρος για να τεντώνεται καλά το συρματόπλεγμα) και

 γ) 
το αγκαθωτό στα λοξά τεμάχια.

δ)
το ελασματοφόρο συρματόπλεγμα επί των λοξών τεμαχίων

Ακόμα  πρέπει :

· Στους ορθοστάτες και σε απόσταση 0,20μ από το άκρο που θα πακτώνεται στο θεμέλιο θα ηλεκτροσυγκολλείται ένα σίδερο Φ8, μήκους 0,25μ για να μην είναι δυνατή η στροφή και η εξαγωγή τους.

· Τόσο στους κατακόρυφους σιδηροσωλήνες, όσο και στα ειδικά λοξά τεμάχια θα ανοίγονται τρύπες σε τρία σημεία και σε αποστάσεις 65 εκ. στους κατακόρυφους σιδηροσωλήνες για τη στερέωση του σύρματος ενίσχυσης (πέρασμα από τις τρύπες και τύλιγμα στον πάσσαλο) και σε αποστάσεις 15 εκ. στα λοξά τεμάχια για το πέρασμα του αγκαθωτού.

· Τα επάνω τμήματα των ορθοστατών θα πρεσάρονται μέχρις ότου το άνοιγμα τους καλύπτεται πλήρως από τους οριζόντιους σιδηροσωλήνες.

· Τα επάνω τμήματα των λοξών τεμαχίων θα πρεσάρονται και θα ηλεκτροσυγκολλούνται μέχρις ότου κλείσει εντελώς το άνοιγμα για να μην περνάει το νερό της βροχής.

· Το επάνω μέρος του συρματοπλέγματος θα ηλεκτροσυγκολλείται με πονταρισιές στους οριζόντιους σιδηροσωλήνες.

· Τα τμήματα στα οποία έγινε η ηλεκτροσυγκόλληση θα βάφονται με μίνιο σε γκρι απόχρωση, και τέλος 

· Η όλη κατασκευή θα πακτωθεί σε στοιχείο σκυροδέματος C16/20 όπως φαίνεται στα σχέδια.

7.2  Περίφραξη μέσου ύψους  (1,46 Μ) 

Στο  όριο  της έκτασης που ανεγερθούν οι κτιριακές εγκαταστάσεις του Αερολιμένα θα  κατασκευαστεί  μεταλλική περίφραξη  μέσου ύψους 1,46 Μ  σύμφωνα με το σχέδιο της επικαιροποιημένης  μελέτης..

1) Συρματόπλεγμα  γαλβανισμένο, Νο 17, τετραγωνικών οπών 5 x 5 cm., διαμέτρου σύρματος 3 mm, βάρους 2,36 kgr/m2, ύψους 1,20 m.

2) Σύρμα ενίσχυσης γαλβανισμένο σύρμα Νο 19, διαμέτρου σύρματος 3,6 mm. 

3) Πάσσαλοι  από οπλισμένο σκυρόδεμα (φυγοκεντρικό ή δονητικό) ελάχιστης κατηγορίας C30/37, ύψους 1,90 m. Το σκυρόδεμα των πασσάλων θα είναι “στεγανό” και “υψηλής αντίστασης σε παγετό”, όπως αυτά ορίζονται στο DIN 1045/88 (παραγρ. 6.5.7.2 και 6.5.7.3 αντίστοιχα).  Το σχήμα των πασσάλων θα είναι κολουροκωνικό (ή κολούρου πυραμίδας) για διατομή κυκλική ή σχήματος κανονικού οκταγώνου/εξαγώνου, με διάμετρο περιγεγραμμένου κύκλου (βάση/κορυφή) 12/9cm. 

Για την περίπτωση πασσάλων ορθογωνικής διατομής, οι πάσσαλοι θα είναι μορφής κολούρου πυραμίδας με τετραγωνική διατομή, πλευράς (βάσης / κορυφής) 12/9cm., ή πρισματικοί με ορθογωνική διατομή ελάχιστης διάστασης 9 cm. 

4) Σύρμα διπλό, αγκαθωτό, γαλβανισμένο  Ν13 (διαμέτρου 2 mm.).  

5) Η κατώτερη σειρά θα απέχει από το συρματόπλεγμα 8 cm.  Η μεταξύ των συρμάτων αυτών απόσταση θα είναι 8cm.  Τα σύρματα αυτά προσδένονται στους πασσάλους μέσα από τρύπες διαμέτρου 10 mm.

Η κατασκευή της περίφραξης θα γίνει ως εξής:

Πρώτα ανοίγονται οπές στο έδαφος συνολικού βάθους 40 cm.  Το βαθύτερο τμήμα των οπών, ύψους 30 cm., θα έχει διάμετρο 20 cm. και το ανώτερο τμήμα τους, ύψους 10 cm., θα έχει διάμετρο 40 cm.

Στη συνέχεια τοποθετούνται οι πάσσαλοι στις οπές και αφού κατακορυφωθούν πακτώνονται  με σκυρόδεμα κατηγ. C 12/15


Οι αποστάσεις των πασσάλων μεταξύ τους θα είναι κατά μέγιστο 2,50m

Απλώνεται το  συρματόπλεγμα στους πασσάλους και αφού τεντωθεί προσδένεται στους πασσάλους με γαλβανισμένο σύρμα πρόσδεσης Νο 17 (διαμέτρου 3 mm)

Στο κάθε άκρο του συρματοπλέγματος θα υπάρχει ενίσχυση από ένα γαλβανισμένο σύρμα Νο 19, διαμέτρου σύρματος 3,6 mm.  Η στερέωσή του  συρματοπλέγματος στους στύλους αρχίζει σε ύψος 2 cm. από την επιφάνεια του εδάφους (φυσική ή όπως διαμορφώνεται από τα έργα οδοποιίας, ανάλογα με τη θέση τοποθέτησης της περίφραξης).
Το πάνω μέρος της περίφραξης θα συμπληρωθεί με τρεις σειρές από σύρμα Ν13 (διαμέτρου 2 mm.) διπλό, αγκαθωτό, γαλβανισμένο.  Η κατώτερη σειρά θα απέχει από το συρματόπλεγμα 8 cm.  Η μεταξύ των συρμάτων αυτών απόσταση θα είναι 8cm.  Τα σύρματα αυτά προσδένονται στους πασσάλους μέσα από τρύπες διαμέτρου 10 mm.
Για την πρόσδεση και ενίσχυση της στερέωσης του συρματοπλέγματος θα τοποθετηθεί ένα επί πλέον γαλβανισμένο σύρμα Νο 19, διαμέτρου 3,6 mm, στο μέσο του ύψους του συρματοπλέγματος.
Αυτό (όπως επίσης και τα ακραία σύρματα του συρματοπλέγματος) θα προσδεθεί στους πασσάλους με στερέωσή τους μέσω γαλβανισμένων συρμάτων Νο 17 (διαμέτρου 3 mm) που θα διέρχονται μέσα από τις οπές διαμέτρου 10 mm.
Ανά 60 το πολύ μέτρα μήκους η περίφραξη θα ενισχύεται κατάλληλα με κατασκευή αντηρίδων μήκους 1,90 m.

7.3  Θύρα οχημάτων
Στις θέσεις που θα υποδείξει η Υπηρεσία  σε συνεργασία με την ΥΠΑ θα τοποθετηθούν μεταλλικές πόρτες για την είσοδο και έξοδο των οχημάτων .

Για τη κατασκευή των θυρών θα απαιτηθούν τα παρακάτω υλικά:
1. Μαύρος σιδηροσωλήνας ύδατος με ραφή εσωτερικής διαμέτρου 2".

2. Σιδερένιες λάμες 20x3 χιλ.

3. Συρματόπλεγμα γαλβανισμένο  τετραγωνικής οπής 4x4 εκ. και βάρους 3,10kgr/m2, κυμματοειδές (κατσαρό).

4. ΔΑΡΙΓΚ 092 (βάρος 1,17 kgr/M2).

5. Σιδηρούς οπλισμός SΤΙΙΙ.

6. Ειδικά τεμάχια, κλειστές καμπύλες 90 μοιρών,κλπ. εσωτερικής διαμέτρου 2", μπουλόνια Φ10, παξιμάδια, ροδέλλες, ελαστικά παρεμβύσματα κλπ.

7. Εξαρτήματα για τη στερέωση, λειτουργία και σύνδεση των θυρών, μεντεσέδες, στόπερ, κλειδαριές ασφαλείας (τύπου YALE), χειρολαβές κλπ.

8. Μεντεσέδες στηρίξεως θυρών, βαρέως τύπου, μηχανουργικής κατασκευής, ράουλα κινήσεως θυρών και λοιπά εξαρτήματα στερέωσης.

9. Σκυρόδεμα  C 16/20.

10. Εποξειδικά χρώματα.

11. Διάφορα μικροϋλικά

Κάθε πόρτα οχημάτων  θα αποτελείται από τέσσερα (4) φύλλα διαστάσεων 1,95x1,50  Μ κατασκευασμένα από πλαίσια και συρματόπλεγμα ως εξής:

Κάθε πλαίσιο θα κατασκευαστεί από μαύρο σιδηροσωλήνα ύδατος με ραφή, εσωτερικής διαμέτρου 2",  και από κλειστές καμπύλες 90°,  επίσης εσωτερικής διαμέτρου 2", που θα ηλεκτροσυγκολληθούν στους  σωλήνες. 

Στην εσωτερική πλευρά κάθε πλαισίου και σε όλο το μήκος των δύο κατακόρυφων και της πάνω οριζόντιας πλευράς θα ηλεκτροσυγκολληθούν δύο οριζόντιες λάμες 20x3 χιλ. με ενδιάμεσο κενό όπου θα μπαίνει η άκρη του συρματοπλέγματος. 

Στην κάτω οριζόντια πλευρά του πλαισίου θα τοποθετηθεί μια λάμα 20x3 χιλ. για να μην συγκρατούνται τα νερά και η υγρασία. 

Στις κατακόρυφες πλευρές των πλαισίων οι λάμες θα διακόπτονται στα σημεία όπου θα μπουν τα μπουλόνια για την στερέωση των πλαισίων. 

Η πλήρωση των φατνωμάτων των πλαισίων θα γίνει με συρματόπλεγμα τετραγωνικής οπής 4x4 cm, βάρους περίπου 3,10 kgr/Μ2 από σύρμα κυμματοειδές (κατσαρό) που θα στερεώνεται πάνω στους σωλήνες και στις λάμες των πλαισίων με πονταρισιές κατά διαστήματα.

Η πόρτα θα στηρίζεται σε δύο υποστυλώματα διαστάσεων 0,30x0,30 M και ύψους 2,00 M από οπλισμένο σκυρόδεμα C16/20   με οπλισμό SΤΙΙΙ 4Φ20 και συνδετήρες Φ8/20. Οι βάσεις των υποστυλωμάτων θα είναι 0,60x0,60x0,60 M επίσης από σκυρόδεμα C16/20    οπλισμένες με δύο οριζόντιες σχάρες από οπλισμό Φ10/10.
Τα δύο φύλλα της πόρτας θα στηρίζονται στα υποστυλώματα με πέντε (5) μεντεσέδες το καθένα. 
Στη μία κάτω γωνία των φύλλων (προς το κέντρο της πόρτας) θα τοποθετηθεί από ένα ράουλο που θα κινείται σε οδηγό πακτωμένο σε βάση από  ελαφρώς οπλισμένο σκυρόδεμα  με σιδηρούν δομικό πλέγμα κατηγ.  C16/20 διατομής 0,20x0,20 Μ. 
Το άλλο  φύλλο θα στερεωθεί πάνω σε ένα από τα προηγούμενα με πέντε (5) μεντεσέδες το καθένα και θα κινείται περιστρεφόμενο προς την ενδεικνυόμενη κατεύθυνση.

Οι μεντεσέδες που θα χρησιμοποιηθούν θα είναι βαρέως τύπου, μηχανουργικής κατασκευής, ώστε να αντέχουν το μεγάλο βάρος της πόρτας.

Στην πόρτα θα τοποθετηθεί κλειδαριά ασφαλείας και οτιδήποτε απαιτείται για τη σωστή στερέωση και λειτουργία της.

7.4    Χρωματισμός της περίφραξης και των θυρών
Για να επιτευχθεί η όσο το δυνατόν καλύτερη προστασία της περίφραξης  και των θυρών από τη διάβρωση θα πρέπει ο χρωματισμός να γίνει ως εξής:

1) Για τα γαλβανισμένα μέρη της περίφραξης

Ολες οι γαλβανισμένες επιφάνειες (σιδηροσωλήνες) αρχικά θα καλυφθούν με μια στρώση WASH PRIMER δύο συστατικών, υλικό που θα τις προετοιμάσει για τον χρωματισμό που θα ακολουθήσει (WASH PRIMER τύπου α/9747 της ΒΙΒΕΧΡΩΜ ή αντίστοιχου των ιδίων προδιαγραφών).

Θα ακολουθήσει χρωματισμός με αστάρι εποξειδικό δύο συστατικών (τύπου Ε/3594 της ΒΙΒΕΧΡΩΜ ή αντίστοιχου ιδίων προδιαγραφών ) σε μια στρώση πάχους 35 μ. και τέλος βαφή με χρώμα εποξειδικό δύο συστατικών επίσης (τύπου Ε/3739 της ΒΙΒΕΧΡΩΜ ή αντίστοιχου ιδίων προδιαγραφών) σε δύο στρώσεις πάχους 100 μ. (πάχος στρώσης 50 μ.)

Για τη βαφή θα χρησιμοποιηθεί ειδικό διαλυτικό (τύπου α/8759 της ΒΙΒΕΧΡΩΜ ή αντίστοιχου ίδιων προδιαγραφών).

2) Για τις κοινές σιδηρές επιφάνειες 

Με τον ίδιο τρόπο (υλικό-πάχος βαφής) θα γίνει και ο χρωματισμός των σιδηρών επιφανειών των θυρών, με τη διαφορά ότι δεν θα χρησιμοποιηθεί το WASH PRIMER επειδή τα υλικά κατασκευής δεν είναι γαλβανισμένα .

Επισημαίνεται ιδιαίτερα ότι όλα τα χρώματα που θα χρησιμοποιηθούν θα τύχουν της έγκρισης της Υπηρεσίας  και θα πρέπει να  φτάσουν  στον τόπο του έργου συσκευασμένα (συσκευασία εργοστασίου).

ΕΓΚΡΙΣΗ ΜΕΛΕΤΗΣ: Αρ. πρωτ.: ΥΠΑ/Δ7/Δ/35527/4598/7-11-2011 Απόφαση της ΥΠΑ
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