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ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
Ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.)

δ)
στις πινακίδες μεταβλητών μηνυμάτων όταν δεν υπάρχει χρήση άλλων μηνυμάτων προβάλλονται χρηστικά μηνύματα που έχουν σχέση με κανόνες οδικής ασφάλειας.

Ανά τρίμηνο θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών στοιχείων στην παρούσα ιστοσελίδα.

Ανάλογοι πίνακες παρουσιάζονται στη συνέχεια για τους μήνες Ιανουάριος 2007 – Φεβρουάριος 2007.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Μαρ-06
	155
	26%
	23%
	10%
	21%
	10%
	8%
	2%

	Απρ-06
	123
	32%
	19%
	22%
	6%
	10%
	11%
	-

	Μαι-06
	114
	37%
	19%
	17%
	6%
	10%
	11%
	-

	Ιουν-06
	126
	36%
	19%
	14%
	6%
	12%
	12%
	1%

	Ιουλ-06
	96
	35%
	13%
	19%
	10%
	15%
	8%
	-

	Αυγ-06
	76
	34%
	7%
	22%
	17%
	12%
	8%
	-

	Σεπτ–06
	140
	32%
	10%
	11%
	11%
	19%
	13%
	4%

	Οκτ–06
	149
	45%
	7%
	11%
	4%
	16%
	15%
	2%

	Νοε-06
	229
	40%
	4%
	12%
	16%
	18%
	10%
	0%

	Δεκ-06
	162
	51%
	2%
	10%
	13%
	12%
	11%
	1%

	Ιαν-07
	158
	41%
	4%
	13%
	13%
	23%
	6%
	0%

	Φεβ-07
	195
	42%
	10%
	10%
	12%
	16%
	8%
	2%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Φεβ-2007
	3357
	37%
	15%
	12%
	12%
	12%
	10%
	2%


2. Βασικά κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής

(μέση μεταβολή μηνών Ιανουαρίου –Φεβρουαρίου για τα έτη 2006 και 2007)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιανουαρίου
	Μεταβολές

Φεβρουαρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισού
	Π. Ράλλη
	Ρέντη

Αιγάλεω
	Κέντρο
	4
	6%
	-
	6%
	-

	
	
	
	Πειραιά
	4
	5%
	-
	-
	-

	Λ. Ποσειδώνος
	Έλλης
	Αλίμου
	Πειραιά
	3
	8%
	-
	2%
	-

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	8%
	-
	7%
	-

	Λ. Κηφισίας
	Εθνικής Αντιστάσεως
	Ν. Ψυχικού
	Κέντρο
	3
	8%
	-
	-
	-

	
	
	
	Κηφισιά
	3
	10%
	-
	-
	-

	Λ. Μεσογείων
	Δημοκρατίας
	Χολαργού
	Κέντρο
	2*
	8%
	-
	6%
	-

	
	
	
	Αγ. Παρασκευή
	2*
	6%
	-
	-
	-

	Λ. Αλεξάνδρας
	Ιπποκράτους
	Αθηναίων
	Κέντρο
	2*
	7%
	-
	-
	-

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	3%
	-
	-
	-

	Λ Συγγρού
	Λ. Αμφιθέας
	Καλλιθέας
	Κέντρο
	4
	8%
	-
	8%
	-

	
	
	
	Λ. Ποσειδώνος
	4
	5%
	-
	-
	-

	Λ. Βουλιαγμένης
	Λ. Αλίμου
	Αργ/πολης
	Κέντρο
	3
	10%
	-5%
	-
	-

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	8%
	-5%
	-
	-


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

3. Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Ιανουάριος – Φεβρουάριος 2007)

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού – προς Πειραιά

από Μεταμόρφωση  έως Λ. Αθηνών
	12.800
	7
	40
	22
	7,0
	11
	6,5

	Λ. Κηφισού – προς  Λαμία

από Κων/λεως έως Ομόνοια 

μέσω Π. Ράλλη
	6.400
	13
	38
	15
	3,1
	14
	2,7

	Λ. Κατεχάκη – προς κέντρο

από κόμβο Καισαριανής  

έως Λ. Μεσογείων
	8.000
	6
	34
	10
	3,6
	8
	3,0

	Λ. Συγγρού – προς Λ. Ποσειδώνος

από μετά τη Δαβάκη 

 έως Λ. Αλίμου
	7.000
	8
	35
	10
	2,9
	9
	1,9

	Λ. Μεσογείων – προς κέντρο

από Λ. Κατεχάκη έως Χίλτον
	3.300
	7
	22
	10
	3,2
	8
	2,2


* Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Στις 23 Φεβρουαρίου 2007, στο κατερχόμενο ρεύμα της Λ. Κηφισίας (με κατεύθυνση προς τον κόμβο Αμπελοκήπων) στο ύψος της Λ. Κατεχάκη και ώρα 13:27 συνέβη σύγκρουση τριών οχημάτων. Πιο συγκεκριμένα το ατύχημα συνέβη στο τέλος του ανισόπεδου κόμβου της Λ. Κατεχάκη λίγο πριν την πλέξη των 3 λωρίδων κυκλοφορίας του κύριου ρεύματος της Λ. Κηφισίας με τις δύο λωρίδες κυκλοφορίας του παράπλευρου δρόμου. Η σύγκρουση των οχημάτων είχε ως άμεση συνέπεια το κλείσιμο τουλάχιστον των δύο και σε ορισμένες χρονικές στιγμές και των τριών λωρίδων κυκλοφορίας του κύριου ρεύματος έως την οριστική απομάκρυνση των τριών οχημάτων από το οδόστρωμα στις 14:09.
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Οι κυκλοφοριακές συνέπειες του συγκεκριμένου ατυχήματος έγιναν αμέσως αντιληπτές. Ο αποκλεισμός άλλοτε δύο και άλλοτε τριών λωρίδων είχε ως συνέπεια τη μείωση της κυκλοφοριακής ικανότητας της διατομής με αποτέλεσμα το σχηματισμό ουράς και τις σημαντικές καθυστερήσεις στους χρήστες της οδού.

Πιο συγκεκριμένα στο ύψος του ατυχήματος παρατηρήθηκε μείωση του κυκλοφοριακού φόρτου κατά 40% με 60% και της μέσης ταχύτητας κίνησης των οχημάτων κατά 60% με 70%. Το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας του ΥΠΕΧΩΔΕ έστειλε άμεσα μηνύματα στις δύο Πινακίδες Μεταβλητών Μηνυμάτων (ΠΜΜ) που αφορούσαν τους δυνητικούς χρήστες του συγκεκριμένου δρόμου. Στην ΠΜΜ 21 που βρίσκεται λίγο πριν τον ανισόπεδο κόμβο της Λ. Κατεχάκη (690 μέτρα πριν το σημείο του ατυχήματος), το μήνυμα που στάλθηκε είχε ως στόχο την αποσυμφόρηση του δρόμου και την ενεργητική καθοδήγηση των οδηγών ώστε να χρησιμοποιήσουν τον παράπλευρο της Λ. Κηφισίας για να προσεγγίσουν το κύριο ρεύμα της Λ. Κηφισίας (στο ύψος μετά το ατύχημα). Οι οδηγοί ανταποκρίθηκαν στο μήνυμα που διάβασαν στην ΠΜΜ με αποτέλεσμα να αυξηθεί η κίνηση στον παράπλευρο κατά 100% με 120%. Η ουρά που σχηματίστηκε κατά τη διάρκεια του συμβάντος έφτασε μέχρι και τα 2 χιλιόμετρα.

Ταυτόχρονα στάλθηκε μήνυμα και στην ΠΜΜ 20 που βρίσκεται στο ρεύμα καθόδου της Λ. Κηφισίας στο ύψος της Αγ. Κωνσταντίνου στο Μαρούσι. Το συγκεκριμένο μήνυμα είχε στόχο την παθητική καθοδήγηση των χρηστών (χωρίς δηλαδή να προτείνει εναλλακτική διαδρομή στους οδηγούς) ώστε οι οδηγοί να είναι ενήμεροι για το συμβάν και να επιλέξουν οι ίδιοι για το ποια διαδρομή θα ακολουθήσουν.

Η κυκλοφορία αποκαταστάθηκε στις 14:35.

5. Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων ΥΠΕΧΩΔΕ

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΥΠΕΧΩΔΕ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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