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ΕΥΡΩΚΩΔΙΚΑΣ   1 -   ΔΡΑΣΕΙΣ ΣΤΙΣ ΦΕΡΟΥΣΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ

Μέρος  2 :  Φορτία κυκλοφορίας γεφυρών 
Προσωρινές  Συστάσεις  για τον σχεδιασμό έργων  γεφυροποιίας   σε συνδυασμό    με    το     ΕΝ  1991-2

Ευρωκώδικας   1 (ΕΝ 1991-2) : Δράσεις στις φέρουσες κατασκευές -  Μέρος 2 :  Φορτία κυκλοφορίας γεφυρών.

Οι υπόψη Προσωρινές Συστάσεις συνοδεύουν τον Ευρωκώδικα 1  (ΕΝ 1991-2)  και αφορούν στα φορτία κυκλοφορίας γεφυρών.

Οι υπόψη Προσωρινές Συστάσεις καθορίζουν τις τιμές των εθνικά προσδιοριζόμενων παραμέτρων, σε εκείνες τις διατάξεις του συγκεκριμένου Ευρωκώδικα για τις οποίες επιτρέπεται η επιλογή των παραμέτρων αυτών, και θα χρησιμοποιούνται στην Ελλάδα κατά τον σχεδιασμό έργων γεφυροποιίας.
Ο Ευρωκώδικας  1  (EN 1991-2) επιτρέπει εθνική επιλογή στις εξής διατάξεις του :

	Κεφάλαιο 1: Γενικά

	1.1(3)
	Συμπληρωματικοί Κανονισμοί για τοίχους αντιστήριξης, κατασκευές βυθισμένες στο έδαφος και σήραγγες.


	Κεφάλαιο 2: Κατηγοριοποίηση των δράσεων

	2.2(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Χρήση μη-συχνών τιμών φόρτισης για οδογέφυρες

	2.3(1)
	Ορισμός της κατάλληλης προστασίας έναντι συγκρούσεων

	2.3(4)
	Κανονισμοί σχετικά με δυνάμεις σύγκρουσης διαφορετικής προέλευσης


	Κεφάλαιο 3: Καταστάσεις σχεδιασμού

	(5)
	Κανονισμοί για γέφυρες που φέρουν τόσο οδική όσο και σιδηροδρομική κυκλοφορία


	Κεφάλαιο 4: Δράσεις οδικής κυκλοφορίας και άλλες δράσεις ειδικές για γέφυρες οδικής κυκλοφορίας

	4.1(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Δράσεις οδικής κυκλοφορίας για φορτιζόμενο μήκος μεγαλύτερο από 200m

	4.1(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Συγκεκριμένα προσομοιώματα φόρτισης για γέφυρες με περιορισμό στο βάρος των οχημάτων

	4.2.1(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Ορισμός συμπληρωματικών προσομοιωμάτων φόρτισης

	4.2.1(2)
	Ορισμός προσομοιωμάτων για ειδικά οχήματα

	4.2.3(1)
	Συμβατικό ύψος κράσπεδου 

	4.3.1(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Χρήση Πρότυπης Φόρτισης 2 (LM 2)

	4.3.2(3) ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 1 & 2
	Τιμές για τους συντελεστές 
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	4.3.2(6)
	Χρήση απλοποιημένων εναλλακτικών προσομοιωμάτων φόρτισης

	4.3.3(2)
	Τιμές του συντελεστή 
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	4.3.3(4) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Επιλογή επιφάνειας επαφής τροχών για την Πρότυπη Φόρτιση 2 (LM 2)

	4.3.4(1)
	Ορισμός Πρότυπης Φόρτισης 3 (ειδικά οχήματα)

	4.4.1(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Ανώτερο όριο της δύναμης πέδησης σε γέφυρες οδικής κυκλοφορίας

	4.4.1(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3
	Οριζόντιες δυνάμεις που σχετίζονται με την Πρότυπη Φόρτιση 3 (LM 3)

	4.4.1(3)
	Οριζόντιες δυνάμεις που σχετίζονται με την Πρότυπη Φόρτιση 3

	4.4.1(6)
	Δύναμη πέδησης η οποία μεταφέρεται μέσω αρμών διαστολής

	4.4.2(4)
	Πλευρικές δυνάμεις σε καταστρώματα οδογεφυρών

	4.5.1 – Πίνακας 4.4a Σημειώσεις a και b
	Θεώρηση οριζόντιων δυνάμεων στην ομάδα 1a (gr1a)

	4.5.2 ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3
	Χρήση μη-συχνών τιμών μεταβλητών δράσεων

	4.6.1(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Χρήση Προσομοιωμάτων Φόρτισης Κόπωσης

	4.6.1(3) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Ορισμός κατηγοριών οδικής κυκλοφορίας

	4.6.1(6)
	Ορισμός του πρόσθετου συντελεστή επαύξησης (κόπωση)

	4.6.4(3)
	Προσαρμογή της Πρότυπης Φόρτισης Κόπωσης 3

	4.6.5(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Τα χαρακτηριστικά της οδικής κυκλοφορίας για τη χρήση της Πρότυπης Φόρτισης Κόπωσης 4

	4.6.6(1)
	Χρήση της Πρότυπης Φόρτισης Κόπωσης 5

	4.7.2.1(1)
	Ορισμός δύναμης πρόσκρουσης και του ύψους του σημείου της πρόσκρουσης

	4.7.2.2(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Ορισμός δυνάμεων πρόσκρουσης σε καταστρώματα

	4.7.3.3(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Ορισμός δυνάμεων πρόσκρουσης σε συστήματα συγκράτησης οχημάτων

	4.7.3.3(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3
	Ορισμός της κάθετης δύναμης που ενεργεί ταυτόχρονα με την οριζόντια δύναμη πρόσκρουσης

	4.7.3.3(2)
	Προσομοίωμα σχεδιασμού για το φορέα που φέρει στηθαίο οχημάτων

	4.7.3.4(1)
	Ορισμός δυνάμεων πρόσκρουσης σε μη προστατευμένα κατακόρυφα δομικά μέλη

	4.8(1) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Ορισμός δράσεων σε στηθαία πεζών

	4.8(3)
	Ορισμός φορτίων σχεδιασμού που οφείλονται σε στηθαία πεζών για τη φέρουσα κατασκευή

	4.9.1(1) 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Ορισμός προσομοιωμάτων φόρτισης σε επιχώματα


	Κεφάλαιο 5: Δράσεις σε πεζοδιαδρόμους, δρόμους δικύκλων και πεζογέφυρες

	5.2.3(2)
	Ορισμός προσομοιωμάτων φόρτισης για ικριώματα επιθεώρησης

	5.3.2.1(1)
	Ορισμός της χαρακτηριστικής τιμής για το ομοιόμορφα κατανεμημένο φορτίο

	5.3.2.2(1)
	Ορισμός της χαρακτηριστικής τιμής του συγκεντρωμένου φορτίου σε πεζογέφυρες

	5.3.2.3(1)P ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Ορισμός οχημάτων εξυπηρέτησης για πεζογέφυρες 

	5.4(2)
	Χαρακτηριστική τιμή της οριζόντιας δύναμης σε πεζογέφυρες

	5.6.1(1)
	Ορισμός συγκεκριμένων δυνάμεων πρόσκρουσης

	5.6.2.1(1)
	Δυνάμεις πρόσκρουσης σε μεσόβαθρα

	5.6.2.2(1)
	Δυνάμεις πρόσκρουσης σε καταστρώματα

	5.6.3(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Ορισμός προσομοιώματος φόρτισης για την τυχηματική παρουσία ενός οχήματος σε μια πεζογέφυρα

	5.7(3)
	Ορισμός δυναμικών προσομοιωμάτων φορτίων κυκλοφορίας πεζών


	Κεφάλαιο 6 : Δράσεις σιδηροδρομικής κυκλοφορίας και άλλες δράσεις ειδικά για σιδηροδρομικές γέφυρες

	6.1(2)
	Κυκλοφορία εκτός του πεδίου εφαρμογής του EN1991-2, εναλλακτικά προσομοιώματα φόρτισης

	6.1(3)P
	Άλλοι τύποι σιδηροδρόμων

	6.1(7)
	Προσωρινές γέφυρες

	6.3.2(3)P
	Τιμές του συντελεστή (

	6.3.3(4)P
	Επιλογή γραμμών για βαριά σιδηροδρομική κυκλοφορία

	6.4.4
	Εναλλακτικές απαιτήσεις για δυναμική ανάλυση

	6.4.5.2(3)P
	Επιλογή του δυναμικού συντελεστή

	6.4.5.3(1)
	Εναλλακτικές τιμές των καθοριστικών μηκών

	6.4.5.3

Πίνακας 6.2
	Καθοριστικό μήκος προβόλων

	6.4.6.1.1(6)
	Συμπληρωματικές απαιτήσεις για την εφαρμογή του HSLM

	6.4.6.1.1(7)
	Φόρτιση και μεθοδολογία για δυναμική ανάλυση

	6.4.6.1.2(3)

Πίνακας 6.5
	Συμπληρωματικές περιπτώσεις φόρτισης ανάλογα με τον αριθμό των σιδηροδρομικών γραμμών

	6.4.6.3.1(3)

Πίνακας 6.6
	Τιμές απόσβεσης

	6.4.6.3.2(3)
	Εναλλακτικές τιμές πυκνότητας των υλικών

	6.4.6.3.3(3)

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2
	Αυξημένες τιμές του μέτρου ελαστικότητας

Άλλες ιδιότητες υλικών

	6.4.6.4(4)
	Μείωση της ανώτερης απόκρισης σε συντονισμό και εναλλακτικές τιμές συμπληρωματικής απόσβεσης

	6.4.6.4(5)
	Πρόβλεψη για ελαττωματικές σιδηροδρομικές γραμμές και ατέλειες οχημάτων

	6.5.1(2)
	Αυξημένο ύψος του κέντρου βάρους για φυγόκεντρες δυνάμεις

	6.5.3(5)
	Δράσεις λόγω πέδησης για φορτιζόμενα μήκη μεγαλύτερα από 300 m

	6.5.3(9)P
	Εναλλακτικές απαιτήσεις για την εφαρμογή δυνάμεων πρόσφυσης και πέδησης.

	6.5.4.1(5)
	Συνδυασμένη απόκριση του φορέα και της σιδηροδρομικής γραμμής, απαιτήσεις για μη ερματισμένη σιδηροδρομική γραμμή

	6.5.4.3.(2) ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 1 & 2
	Εναλλακτικές απαιτήσεις για το φάσμα της θερμοκρασίας

	6.5.4.4(2) ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1
	Διαμήκης αντοχή διάτμησης μεταξύ σιδηροδρομικής γραμμής και καταστρώματος γέφυρας

	6.5.4.5
	Εναλλακτικά κριτήρια σχεδιασμού

	6.5.4.5.1(2)
	Ελάχιστη τιμή της ακτίνας της σιδηροδρομικής γραμμής

	6.5.4.5.1(2)
	Οριακές τιμές για τάσεις σιδηροτροχιάς

	6.5.4.6
	Εναλλακτικές μέθοδοι υπολογισμού

	6.5.4.6.1(1) 
	Εναλλακτικά κριτήρια για απλοποιημένες μεθόδους υπολογισμού

	6.5.4.6.1(4) 
	Διαμήκης πλαστική διατμητική αντίσταση μεταξύ σιδηροδρομικής γραμμής και καταστρώματος γέφυρας

	6.6.1(3)
	Αεροδυναμικές δράσεις, εναλλακτικές τιμές

	6.7.1(2)P
	Εκτροχιασμός σιδηροδρομικής κυκλοφορίας, συμπληρωματικές απαιτήσεις

	6.7.1(8)P
	Εκτροχιασμός σιδηροδρομικής κυκλοφορίας, μέτρα για δομικά στοιχεία τα οποία βρίσκονται πάνω από το επίπεδο των σιδηροτροχιών και απαιτήσεις συγκράτησης ενός εκτροχιασμένου συρμού πάνω στο φορέα

	6.7.3(1)P
	Λοιπές δράσεις

	6.8.1(11)P Πίνακας 6.10
	Αριθμός φορτιζόμενων σιδηροδρομικών γραμμών κατά τον έλεγχο αποστράγγισης και ελεύθερου ύψους

	6.8.2(2)

Πίνακας 6.11 
	Αξιολόγηση των ομάδων φορτίων

	6.8.3.1(1)
	Συχνές τιμές δράσεων πολλαπλών συνιστωσών

	6.8.3.2(1)
	Οιονεί-μόνιμες τιμές δράσεων πολλαπλών συνιστωσών

	6.9(6)
	Προσομοιώματα φόρτισης κόπωσης, διάρκεια ζωής φορέα

	6.9(7) 
	Προσομοιώματα φόρτισης κόπωσης, ειδική κυκλοφορία

	Παράρτημα Γ(3)P 
	Δυναμικός συντελεστής

	Παράρτημα Γ(3)P
	Μέθοδος δυναμικής ανάλυσης

	Παράρτημα Δ2(2)
	Επιμέρους συντελεστής ασφαλείας για φόρτιση κόπωσης


Οι παρούσες Προσωρινές Συστάσεις ορίζουν επίσης και το κανονιστικό καθεστώς των Πληροφοριακών Παραρτημάτων Α, Β, Ε, ΣΤ, Ζ και Η του EN 1991-2.

1.1(3): (Συμπληρωματικοί κανόνες για τοίχους αντιστήριξης, επιχωμένες κατασκευές και σήραγγες)
Αν δεν γίνεται ειδική πρόβλεψη για το συγκεκριμένο έργο επιτρέπονται οι ακόλουθες απλοποιήσεις για τον προσδιορισμό των επιδράσεων (λ.χ. ωθήσεων) των φορτίων κυκλοφορίας γεφυρών σε τοίχους ή άλλες κατασκευές αντιστήριξης, επιχωμένους αγωγούς και υπόγειες κατασκευές γενικά :

· Στην περίπτωση οδικών φορτίων κυκλοφορίας  θα εφαρμόζονται οι διατάξεις της παρ. 4.9.1. Στην περίπτωση αυτή εξακολουθούν να έχουν εφαρμογή όλες οι λοιπές σχετικές διατάξεις της παρ. 4.3.2.

· Στην περίπτωση σιδηροδρομικών φορτίων κυκλοφορίας θα εφαρμόζονται οι διατάξεις της παρ. 6.3.6.4, εκτός αν προβλέπεται διαφορετικά στο EN 1997 και στις αντίστοιχες Προσωρινές Συστάσεις. 

2.2(2) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Χρήση «μη-συχνών» τιμών για την φόρτιση οδικών γεφυρών)
Δεν προβλέπεται χρήση μη-συχνών τιμών των φορτίων κυκλοφορίας (που θα αντιστοιχούν περίπου σε περίοδο επαναφοράς 1 έτους).

2.3(1): (Ορισμός κατάλληλης προστασίας έναντι συγκρούσεων (πρόσκρουσης))
Μέτρα προστασίας (λ.χ. συστήματα αναχαίτισης κ.ά.), εφόσον δεν προβλέπονται για το συγκεκριμένο έργο, θα είναι σύμφωνα με τα οριζόμενα στο EN 1991-1-7 και στο αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα ή Προσωρινές Συστάσεις, όταν υπάρξουν, καθώς και με τα εγκεκριμένα από τις αρμόδιες Αρχές, λαμβάνοντας υπόψη και τις σχετικές διατάξεις του EN 1317 και του αντίστοιχου Εθνικού Προσαρτήματος (εφόσον υπάρξει).  

2.3(4): (Κανόνες σχετικά με δυνάμεις σύγκρουσης (πρόσκρουσης) διαφορετικής προέλευσης)
Θα εφαρμόζονται τα οριζόμενα στο EN 1991-1-7 και στο αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα ή στις Προσωρινές Συστάσεις, όταν υπάρξουν (με υιοθέτηση των συνιστώμενων τιμών και επιλογών). Πρόσθετες ρυθμίσεις μπορεί να προβλέπονται για το συγκεκριμένο έργο, λαμβάνοντας υπόψη και τις σχετικές διατάξεις του EN 1317.

3(5): (Κανόνες για γέφυρες που φέρουν τόσο οδική όσο και σιδηροδρομική κυκλοφορία)
Σε περιπτώσεις γεφυρών που κατά την διάρκεια της ζωής σχεδιασμού θα φέρουν οδικά ή σιδηροδρομικά φορτία, αυτά θα λαμβάνονται υπόψη σύμφωνα με τις πρότυπες φορτίσεις του EN 1991-2 και του παρόντος. Σε περιπτώσεις που προβλέπεται ταυτόχρονη παρουσία τόσον οδικής, όσον και σιδηροδρομικής κυκλοφορίας, οι σχετικοί κανόνες συνδυασμού και έλεγχοι θα ορίζονται για το συγκεκριμένο έργο, με βάση πάντα τις προβλέψεις του EN 1991-2 και του παρόντος. Ιδιαίτερες ρυθμίσεις θα προβλέπονται στην περίπτωση τροχιοδρόμων (τραμ), ελαφρών ή ειδικών συρμών κλπ.
4.1(1) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Δράσεις οδικής κυκλοφορίας για φορτιζόμενο μήκος μεγαλύτερο από 200m)
Για φορτιζόμενα ανοίγματα μεγαλύτερα από 200m οι δράσεις οδικής κυκλοφορίας, καθώς και οι σχετικοί συνδυασμοί δράσεων, μπορούν να ορίζονται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο λαμβάνοντας υπόψη τις πρότυπες φορτίσεις (προσομοιώματα φόρτισης) του EN 1991-2 και του παρόντος, καθώς και το EN 1990 – Α.2 και τις αντίστοιχες Προσωρινές Συστάσεις.

4.1(2) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Συγκεκριμένα (εξειδικευμένα) προσομοιώματα φόρτισης για γέφυρες με περιορισμό στο βάρος των οχημάτων)
Σε περιπτώσεις γεφυρών με περιορισμούς στο βάρος των φορτιζόντων οχημάτων (λ.χ. για τοπικές, αγροτικές ή ιδιωτικές οδούς) συγκεκριμένα (εξειδικευμένα) προσομοιώματα για τις δράσεις οδικής κυκλοφορίας, καθώς και οι σχετικοί συνδυασμοί δράσεων, μπορούν να ορίζονται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο λαμβάνοντας υπόψη τις πρότυπες φορτίσεις (προσομοιώματα φόρτισης) του EN 1991-2 και του παρόντος, καθώς και το EN 1990 – Α.2 και τις αντίστοιχες Προσωρινές Συστάσεις, εφόσον ο περιορισμός βάρους εξασφαλίζεται με τα κατάλληλα μέσα συμπεριλαμβανομένης και της οδικής σήμανσης. 

4.2.1(1) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Ορισμός ειδικών προσομοιωμάτων φόρτισης)
Δεν προβλέπεται ορισμός ειδικών προσομοιωμάτων φόρτισης, πέραν όσων τυχόν προβλέπονται στα πλαίσια του παρόντος.

4.2.1(2): (Ορισμός προσομοιωμάτων για ειδικά οχήματα)
Σε ειδικές περιπτώσεις (λ.χ. δρομολόγια μεταφοράς μετασχηματιστών ηλεκτρικής ενέργειας κ.ά.) μπορεί η Αρμόδια Αρχή να ορίζει για το συγκεκριμένο έργο προσομοιώματα φόρτισης για τις δράσεις ειδικών (μη-κανονικών) οχημάτων και συρμών καθώς και τους κανόνες συνδυασμού αυτών με τις δράσεις από τις λοιπές φορτίσεις, εφόσον δεν καλύπτονται από τις διατάξεις του Παραρτήματος Α του EN 1991-2 και του παρόντος.

4.2.3: (Συμβατικό ύψος κρασπέδων)
Δεν ορίζεται ελάχιστο συμβατικό ύψος κρασπέδων.

4.3.1(2) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Χρήση Πρότυπης Φόρτισης 2 (LM 2))
Δεν προβλέπονται πρόσθετες ή διαφορετικές διατάξεις από αυτές που εμπεριέχονται στο EN 1991-2.

4.3.2(3) - ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 1 & 2: (Τιμές για τους συντελεστές α)
Οι τιμές των συντελεστών αQi και αqi θα λαμβάνονται από τον ακόλουθο πίνακα 4.2Ν :

	Θέση
	Συντελεστής αQi  για τον ΔΑ (TS)
	Συντελεστής αqi  για το ΟΚΦ (UDL)

	Λωρίδα κυκλοφορίας 1
	αQ1 = 0,9
	αq1 = 1,0

	Λωρίδα κυκλοφορίας 2
	αQ2 = 0,9
	αq2 = 1,0

	Λωρίδα κυκλοφορίας 3
	αQ3 = 0,9
	αq3 = 1,0

	Αλλες λωρίδες κυκλοφ.
	-
	αqi = 1,0

	Λοιπή επιφάνεια
	-
	αqr = 1,0


4.3.2(6): (Χρήση απλοποιημένων εναλλακτικών προσομοιωμάτων φόρτισης)
Δεν επιτρέπεται η χρήση απλοποιημένων κανόνων.

4.3.3(2): (Τιμές του συντελεστή β)
Θα λαμβάνεται βQ = αQ1 .

4.3.3(4) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Επιλογή επιφάνειας επαφής τροχών για την Πρότυπη Φόρτιση 2 (LM 2))
Για την Πρότυπη Φόρτιση 2 (LM 2) θα λαμβάνεται ως επιφάνεια επαφής των τροχών η ίδια με εκείνη για την Πρότυπη Φόρτιση 1 (LM 1), δηλαδή ένα τετράγωνο πλευρών 0,40m.

4.3.4 (1): (Ορισμός Πρότυπης Φόρτισης 3 (ειδικά οχήματα))
Δεν ορίζεται στο παρόν Πρότυπη Φόρτιση 3. Κατά τα λοιπά ισχύουν τα αναφερόμενα στην παρ. 4.2.1(2).

4.4.1(2) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Ανώτερο όριο της δύναμης πέδησης για γέφυρες οδικής κυκλοφορίας)
Ως ανώτερο όριο των δυνάμεων τροχοπέδησης και επιτάχυνσης για γέφυρες οδικής κυκλοφορίας διατηρούνται τα 900kN.
4.4.1(3): (Οριζόντιες δυνάμεις που σχετίζονται με την Πρότυπη Φόρτιση 3)
Δεν υπάρχει ιδιαίτερη πρόβλεψη, δεδομένου ότι δεν ορίζεται Πρότυπη Φόρτιση 3. Κατά τα λοιπά ισχύουν τα προβλεπόμενα στην παρ. 4.2.1(2) και στο Παράρτημα Α.

4.4.1(6): (Δύναμη πέδησης η οποία μεταφέρεται μέσω αρμών διαστολής)
Η συνιστώμενη τιμή θεωρείται κανονιστική

4.4.2(4): (Πλευρικές δυνάμεις σε καταστρώματα οδογεφυρών)
Δεν προβλέπεται άλλη ελάχιστη τιμή πλευρικής φόρτισης πέραν της προβλεπόμενης στην υπόψη παράγραφο.

4.5.1 - Πίν. 4.4a- ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ a & b: (Θεώρηση οριζόντιων δυνάμεων στην ομάδα φορτίων gr1a) 

Σύμφωνα με τις Προσωρινές Συστάσεις για το Παράρτημα Α.2 του EN 1990.

4.5.2 - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: (Χρήση μη-συχνών τιμών μεταβλητών δράσεων)
Δεν προβλέπεται η χρήση μη-συχνών τιμών μεταβλητών δράσεων.

4.6.1(2) - ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 2 & 4: (Χρήση προσομοιωμάτων φόρτισης κόπωσης)
Για τον έλεγχο των φορέων έναντι κόπωσης θα χρησιμοποιείται στην γενική περίπτωση το Προσομοίωμα Φόρτισης (Πρότυπη Φόρτιση) Κόπωσης 3. Τα Προσομοιώματα Φόρτισης Κόπωσης 1 και 2 θα χρησιμοποιούνται μόνον προκειμένου να τεκμηριωθεί ότι η διάρκεια ζωής του φορέα έναντι κόπωσης είναι απεριόριστη. Τα Προσομοιώματα Φόρτισης Κόπωσης 4 και 5 θα χρησιμοποιούνται κατ’ εξαίρεση και με βάση συμπληρωματικούς κανόνες που θα ορίζει η Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο. Χρήση των Προσομοιωμάτων Φόρτισης Κόπωσης 1 και 2 για οδική κυκλοφορία διαφορετικών κατηγοριών από αυτές που έχουν ληφθεί υπόψη στους Ευρωκώδικες μπορεί να ορίζεται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

Για τους υπολογισμούς έναντι φορτίων κόπωσης - και ειδικότερα για τον υπολογισμό του συντελεστή λs,4 των εξισώσεων (Α.106.2) και (Α.106.5) του EN 1992-2 και  του συντελεστή λ4 των εξισώσεων των εδαφίων (1) και (7) της παρ. 9.5.2 του EN 1993-2 - θα λαμβάνεται υπόψη το ακόλουθο πλήθος λωρίδων με βαρέα οχήματα, ανάλογα με τον τύπο της χρησιμοποιούμενης σύμφωνα με τις ΟΜΟΕ-Δ διατομής :

· Για τις διατομές α6νσ και  β6νσ και γενικότερα για περιπτώσεις  πρόβλεψης τριών λωρίδων κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, 2 λωρίδες ανά κατεύθυνση.

· Για τις διατομές α4νσ, β4νσ, β4ν*σ, γ4νσ και γ4ν* και γενικότερα για  περιπτώσεις  πρόβλεψης δύο λωρίδων κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, 1 λωρίδα ανά κατεύθυνση.

· Για τις διατομές β2+1, β2σ, β2, γ2, δ2, ε2 και ζ2 και γενικότερα για  περιπτώσεις πρόβλεψης τριών το πολύ συνολικά λωρίδων κυκλοφορίας, 2 λωρίδες συνολικά.

· Σε μεμονωμένες περιπτώσεις, είναι δυνατή, λαμβανομένων υπόψη των κυκλοφοριακών συνθηκών, η προσθήκη λωρίδων βαρέων οχημάτων, ύστερα από σχετική απόφαση της Αναθέτουσας Αρχής.

4.6.1(3) - ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Ορισμός κατηγοριών οδικής κυκλοφορίας)
Τα οριζόμενα στον πίνακα 4.5(n) θεωρούνται ενδεικτικά. Στο μέτρο που εφαρμόζονται, οι αυτοκινητόδρομοι και οδοί με 2 ή περισσότερες λωρίδες ανά κατεύθυνση κατατάσσονται για τους ελέγχους κόπωσης στην κατηγορία 1. Οδοί διατομής β2+1, β2σ, β2, γ2, δ2, ε2 και ζ2  κατατάσσονται στην κατηγορία 2. Σε μεμονωμένες περιπτώσεις, είναι δυνατή, λαμβανομένων υπόψη των κυκλοφοριακών συνθηκών, απόκλιση  από την προαναφερθείσα κατάταξη ύστερα από σχετική απόφαση της Αναθέτουσας Αρχής.

4.6.1(6): (Ορισμός του πρόσθετου συντελεστή επαύξησης (κόπωση))
Τα οριζόμενα στην εξίσωση 4.7 και στο Σχήμα 4.7 θεωρούνται κανονιστικά. 

4.6.4(3): (Προσαρμογή της Πρότυπης Φόρτισης Κόπωσης 3)
Για τον έλεγχο κόπωσης στην περίπτωση γεφυρών με ανοίγματα μεγαλύτερα ή ίσα των 40 m θα χρησιμοποιείται – εφόσον προκαλεί δυσμενέστερο αποτέλεσμα -  και ένα δεύτερο όχημα, όπως αυτό της Πρότυπης Φόρτισης Κόπωσης (ΠΦΚ) 3, με τα ακόλουθα χαρακτηριστικά:

· Η γεωμετρία του δεύτερου οχήματος είναι όπως του πρώτου, αλλά το βάρος του κάθε άξονα ισούται με 36 kN (αντί των 120 kN).

Η απόσταση μεταξύ των δύο οχημάτων, η οποία μετριέται από κέντρο σε κέντρο στα οχήματα, δεν είναι μικρότερη από 40 m.  

4.6.6(1): (Χρήση της Πρότυπης Φόρτισης Κόπωσης 5)
Για την χρήση της ΠΦΚ 5 (με βάση μετρήσεις από πραγματική κυκλοφορία) συγκεκριμένοι κανόνες θα ορίζονται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο, λαμβάνοντας υπόψη τις υποδείξεις του Παραρτήματος Β, το καθεστώς του οποίου παραμένει πληροφοριακό. 

4.7.2.1(1): (Ορισμός δύναμης πρόσκρουσης και του ύψους του σημείου της πρόσκρουσης)
Οι συνιστώμενες τιμές θεωρούνται κανονιστικές, λαμβανομένου υπόψη και του EN 1991-1-7 και του αντίστοιχου Εθνικού Προσαρτήματος ή Προσωρινών Συστάσεων, όταν υπάρξουν.

4.7.2.2(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Ορισμός δυνάμεων πρόσκρουσης σε καταστρώματα)
Γενικά δεν προβλέπεται να λαμβάνονται υπόψη δυνάμεις πρόσκρουσης στο κατάστρωμα των γεφυρών (ανωδομή), εφόσον δεν υπάρχει απόκλιση από το ελάχιστο επιτρεπόμενο ελεύθερο ύψος (περιτύπωμα) κάτω από το κατάστρωμα (συνυπολογιζομένων και όλων των αναμενομένων βελών κλπ. ). Κατά τα λοιπά θα λαμβάνεται υπόψη και το EN 1991-1-7 και το αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα ή οι Προσωρινές Συστάσεις, όταν υπάρξουν.

4.7.3.3(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Ορισμός δυνάμεων πρόσκρουσης σε συστήματα συγκράτησης οχημάτων)
Οι συνιστώμενες τιμές θεωρούνται ενδεικτικές. Θα λαμβάνεται υπόψη η κατηγοριοποίηση του EN 1317 και του αντίστοιχου Εθνικού Προσαρτήματος (εφόσον υπάρξει) και κατά τα λοιπά θα λαμβάνεται υπόψη και το EN 1991-1-7 και το αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα ή οι Προσωρινές Συστάσεις, όταν υπάρξουν.

4.7.3.3(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: (Ορισμός της κάθετης δύναμης που ενεργεί ταυτόχρονα με την οριζόντια δύναμη πρόσκρουσης)
Οι συνιστώμενες τιμές θεωρούνται ενδεικτικές. Θα λαμβάνεται υπόψη η κατηγοριοποίηση του EN 1317 και του αντίστοιχου Εθνικού Προσαρτήματος (εφόσον υπάρξει) και κατά τα λοιπά θα λαμβάνεται υπόψη και το EN 1991-1-7 και το αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα ή τις Προσωρινές Συστάσεις, όταν υπάρξουν.

4.7.3.3(2): (Φορτίο σχεδιασμού για τον φορέα που φέρει στηθαίο οχημάτων)
Η συνιστώμενη ελάχιστη τιμή θεωρείται κανονιστική, εκτός αν προβλέπεται άλλη μεγαλύτερη για συγκεκριμένο τύπο στηθαίο αποδεκτό από την Αρμόδια Αρχή.

4.7.3.4(1): (Ορισμός δυνάμεων σύγκρουσης (πρόσκρουσης) σε μη προστατευμένα κατακόρυφα δομικά μέλη)
Θα εφαρμόζονται οι ρυθμίσεις της παρ. 4.7.2.1(1) λαμβανομένων υπόψη τυχόν προβλέψεων του EN 1317 και του αντίστοιχου Εθνικού Προσαρτήματος (εφόσον υπάρξει). 

4.8(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Ορισμός δράσεων σε στηθαία πεζών)
Θα λαμβάνεται υπόψη ως μεταβλητή δράση οριζόντια δύναμη στο ύψος του χειρολισθήρα με ελάχιστη τιμή 0,8kN/m. Κατά τα λοιπά θα λαμβάνεται υπόψη και το EN 1317-6 και το αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα (εφόσον υπάρξει).

4.8(3): (Ορισμός φορτίων σχεδιασμού για την φέρουσα κατασκευή που οφείλονται σε στηθαία πεζών)
Η συνιστώμενη ελάχιστη τιμή θεωρείται κανονιστική, εκτός αν προβλέπεται άλλη μεγαλύτερη για συγκεκριμένο τύπο στηθαίο αποδεκτό από την Αρμόδια Αρχή.

4.9.1(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Ορισμός προσομοιωμάτων φόρτισης σε επιχώματα)
Θα λαμβάνεται υπόψη ένα κατακόρυφο ομοιόμορφα κατανεμημένο φορτίο qeq που θα προκύπτει από την κατανομή του φορτίων συζυγών αξόνων αQi Qik της Πρότυπης Φόρτισης 1 σε μια επιφάνεια 3,00m x 3,00m στη στάθμη επιβολής του και θα διαχέεται στο βάθος προς κάθε κατεύθυνση μέχρι τον φορέα υπό γωνία 30o σε σχέση με την κατακόρυφο, εκτός αν προκύπτει διαφορετικά από τον τρόπο συμπύκνωσης των γαιών ή προβλέπεται διαφορετικά στο EN 1997 και στις αντίστοιχες Προσωρινές Συστάσεις. Στην περίπτωση αυτή εξακολουθούν να έχουν εφαρμογή όλες οι λοιπές σχετικές διατάξεις της παρ. 4.3.2.

5.2.3(2): (Ορισμός προσομοιωμάτων φόρτισης για ικριώματα επιθεώρησης) 

Τα συνιστώμενα προσομοιώματα και τιμές θεωρούνται κανονιστικά, εφόσον η Αρμόδια Αρχή δεν ορίζει κάτι διαφορετικό για το συγκεκριμένο έργο.

5.3.2.1(1): (Ορισμός της χαρακτηριστικής τιμής για το ομοιόμορφα κατανεμημένο φορτίο) 

Η συνιστώμενη τιμή θεωρείται κανονιστική.

5.3.2.2(1): (Ορισμός της χαρακτηριστικής τιμής του συγκεντρωμένου φορτίου στις πεζογέφυρες) 

Οι συνιστώμενες τιμές και τρόπος εφαρμογής θεωρούνται κανονιστικά.

5.3.2.3(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Ορισμός οχημάτων εξυπηρέτησης για πεζογέφυρες) 

Γενικά δεν θα προβλέπεται παρουσία οχημάτων εξυπηρέτησης σε πεζογέφυρες, εφόσον αυτό θα εξασφαλίζεται με κατάλληλα μέτρα (λ.χ. φυσικά εμπόδια), εκτός αν ορίζεται διαφορετικά από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

5.4(2): (Χαρακτηριστική τιμή της οριζόντιας δύναμης σε πεζογέφυρες) 

Οι συνιστώμενες τιμές θεωρούνται κανονιστικές, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

5.6.1(1): (Ορισμός συγκεκριμένων δυνάμεων πρόσκρουσης)
Θα λαμβάνονται υπόψη για πεζογέφυρες οι συνιστώμενες δυνάμεις πρόσκρουσης, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο. 

5.6.2.1(1): (Δυνάμεις πρόσκρουσης (σύγκρουσης) σε μεσόβαθρα)
Οι συνιστώμενες τιμές θα θεωρούνται κανονιστικές, λαμβανομένου υπόψη και του EN 1991-1-7 και του αντίστοιχου Εθνικού Προσαρτήματος ή Προσωρινών Συστάσεων, όταν υπάρξουν.

5.6.2.2(1) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Δυνάμεις πρόσκρουσης (σύγκρουσης) σε καταστρώματα)
Γενικά δεν προβλέπεται να λαμβάνονται υπόψη δυνάμεις πρόσκρουσης στο κατάστρωμα των πεζογεφυρών (ανωδομή), εφόσον δεν υπάρχει απόκλιση από το ελάχιστο επιτρεπόμενο ελεύθερο ύψος (περιτύπωμα) κάτω από το κατάστρωμα (συνυπολογιζομένων και όλων των αναμενομένων βελών, καθιζήσεων κλπ. ). Κατά τα λοιπά θα λαμβάνεται υπόψη και το EN 1991-1-7 και το αντίστοιχο Εθνικό Προσάρτημα ή οι Προσωρινές Συστάσεις, όταν υπάρξουν, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

5.6.3(2) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: (Ορισμός προσομοιωμάτων φόρτισης για ικριώματα επιθεώρησης) 

Το συνιστώμενο προσομοίωμα θεωρείται κανονιστικό, εφόσον η Αρμόδια Αρχή δεν ορίζει κάτι διαφορετικό για το συγκεκριμένο έργο.

5.7.3): (Ορισμός δυναμικών προσομοιωμάτων φορτίων κυκλοφορίας πεζών) 

Δεν προβλέπεται συγκεκριμένο δυναμικό προσομοίωμα για τα φορτία κυκλοφορίας πεζών. Κατά τα λοιπά η Αρμόδια Αρχή μπορεί να ορίζει κάτι διαφορετικό για το συγκεκριμένο έργο, λαμβάνοντας υπόψη και το EN 1990 – A2 και τις αντίστοιχες Προσωρινές Συστάσεις.

6.1(2): (Κυκλοφορία εκτός του πεδίου εφαρμογής του EN 1991-2, εναλλακτικά προσομοιώματα φόρτισης)
Γενικά δεν προβλέπεται χρήση εναλλακτικών προσομοιωμάτων φόρτισης (και αντίστοιχων κανόνων συνδυασμών). Μόνον σε ειδικές περιπτώσεις μπορεί η Αρμόδια Αρχή να τα ορίζει για συγκεκριμένο έργο.

6.1(3): (Αλλοι τύποι σιδηροδρόμων)
Η Αρμόδια Αρχή μπορεί στην περίπτωση άλλων τύπων σιδηροδρόμων (λ.χ. τροχιόδρομοι κλπ.) να ορίζει για συγκεκριμένο έργο τις φορτίσεις και λοιπές δράσεις (προσομοιώματα, χαρακτηριστικές τιμές, κανόνες συνδυασμών κ.ά.). 

6.1(7): (Προσωρινές γέφυρες)
Η Αρμόδια Αρχή μπορεί στην περίπτωση προσωρινών σιδηροδρομικών γεφυρών να ορίζει για συγκεκριμένο έργο ιδιαίτερες απαιτήσεις. Κατά τα λοιπά θα εφαρμόζονται οι διατάξεις του παρόντος (που αφορούν σε μόνιμες σιδηροδρομικές γέφυρες).

6.3.2(3): (Τιμές του συντελεστή α)
Για τις γραμμές διεθνών εμπορευματικών μεταφορών θα λαμβάνεται υπόψη α = 1,33. Για τις λοιπές περιπτώσεις οι συντελεστές α θα ορίζονται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο. 

6.3.3(4): (Επιλογή γραμμών με βαριά σιδηροδρομική κυκλοφορία)
Για τις γραμμές διεθνών εμπορευματικών μεταφορών δεν θα λαμβάνεται υπόψη η πρότυπη Φόρτιση SW/2.

6.4.4: (Εναλλακτικές απαιτήσεις για δυναμική ανάλυση)
Για τον προσδιορισμό της απαίτησης για δυναμική ανάλυση θα γίνεται χρήση του λογικού διαγράμματος του Σχήματος 6.9, εφόσον πρόκειται για φορείς μικρής λοξότητας (γωνία λοξότητας μικρότερη των 70Ο). Απλοποιητικά, αυτό μπορεί να εφαρμόζεται και στην περίπτωση κλειστών πλαισίων που θα εξομοιώνονται από την άποψη αυτή με συνεχείς γέφυρες, στην περίπτωση που οι ταχύτητες των συρμών προβλέπονται μικρότερες των 200 χλμ/ώρα.

6.4.5.2(3): (Επιλογή του δυναμικού συντελεστή)
Γενικά δεν προβλέπεται χρήση άλλου δυναμικού συντελεστή διαφορετικού από τον Φ3, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

6.4.5.3(1): (Εναλλακτικές τιμές των καθοριστικών μηκών)
Η χρήση του Πίνακα 6.2 είναι κανονιστική και γενικά δεν προβλέπεται χρήση διαφορετικών τιμών ή ρυθμίσεων από τις οριζόμενες στον πίνακα αυτόν, με την εξαίρεση της επόμενης παραγράφου. 

6.4.5.3 – Πίνακας 6.2: (Καθοριστικό μήκος προβόλων)
Η χρήση του Πίνακα 6.2 είναι κανονιστική και σ’ ότι αφορά ειδικότερα στα μήκη προβόλων, δεν προβλέπονται γενικά πρόβολοι με μήκος μεγαλύτερο από 0,50m, εκτός ειδικών περιπτώσεων που θα ορίζει η Αρμόδια αρχή για το συγκεκριμένο έργο. 

6.4.6.1.1(6): (Συμπληρωματικές (πρόσθετες) απαιτήσεις για την εφαρμογή του HSLM)
Γενικά δεν προβλέπονται πρόσθετες απαιτήσεις για την εφαρμογή των Πρότυπων Φορτίσεων HSLM-A & B.

6.4.6.1.1(7): (Φόρτιση και μεθοδολογία για δυναμική ανάλυση)

Γενικά προβλέπεται η εφαρμογή των Πρότυπων Φορτίσεων HSLM-A & B, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

6.4.6.1.2(3) – Πίνακας 6.5: (Συμπληρωματικές (πρόσθετες) περιπτώσεις φόρτισης ανάλογα με τον αριθμό των σιδηροδρομικών γραμμών)

Οι ρυθμίσεις του Πίνακα 6.5 έχουν κανονιστική ισχύ.

6.4.6.3.1(3) – Πίνακας 6.6: (Τιμές απόσβεσης)

Αρμόδια Αρχή για την εφαρμογή της υπόψη διάταξης είναι η κατά περίπτωση Αναθέτουσα τη μελέτη (ή και το έργο) Αναθέτουσα Αρχή (λ.χ. ΟΣΕ, ΕΡΓΑΟΣΕ).

6.4.6.3.2(3): (Εναλλακτικές τιμές πυκνότητας υλικών)

Αρμόδια Αρχή για την εφαρμογή της υπόψη διάταξης είναι η κατά περίπτωση Αναθέτουσα τη μελέτη (ή και το έργο) Αναθέτουσα Αρχή (λ.χ. ΟΣΕ, ΕΡΓΑΟΣΕ).

6.4.6.3.3(3) – ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 1 & 2: (Αυξημένες τιμές του μέτρου ελαστικότητας – Αλλες ιδιότητες υλικών)

Αρμόδια Αρχή για την εφαρμογή της υπόψη διάταξης είναι η κατά περίπτωση Αναθέτουσα τη μελέτη (ή και το έργο) Αναθέτουσα Αρχή (λ.χ. ΟΣΕ, ΕΡΓΑΟΣΕ).

6.4.6.4(4): (Μείωση της κορυφαίας απόκρισης σε συντονισμό και εναλλακτικές τιμές πρόσθετης (συμπληρωματικής) απόσβεσης)

Αρμόδια Αρχή για την εφαρμογή της υπόψη διάταξης είναι η κατά περίπτωση Αναθέτουσα τη μελέτη (ή και το έργο) Αναθέτουσα Αρχή (λ.χ. ΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ). Οι τιμές της πρόσθετης απόσβεσης θεωρούνται κανονιστικές, εκτός αν για συγκεκριμένο έργο γίνει αποδεκτή η χρήση δυναμικής μεθόδου αλληλεπίδρασης οχήματος-φορέα.
6.4.6.4(5): (Πρόβλεψη για ελαττωματικές σιδηροδρομικές γραμμές και ατέλειες οχημάτων)

Θα εφαρμόζονται οι προτεινόμενες τιμές του πολλαπλασιαστικού συντελεστή, αλλά για ύψος επίχωσης πάνω στην ανωδομή μικρότερο ή ίσο του 1,20m. Για μεγαλύτερο ύψος επίχωσης δεν θα εφαρμόζεται ο υπόψη συντελεστής ή θα εφαρμόζεται ενδιάμεση τιμή σε συμφωνία με την Αρμόδια Αρχή.

6.5.1(2): (Αυξημένο ύψος του κέντρου βάρους για φυγόκεντρες δυνάμεις)
Γενικά θα λαμβάνεται ht = 2,00m. Για ειδικές περιπτώσεις συρμών (όπως λ.χ. διπλά (διώροφα) εμπορευματοκιβώτια) το αυξημένο ύψος θα καθορίζεται από την Αρμόδια Αρχή. 

6.5.3(5): (Δράσεις λόγω πέδησης για φορτιζόμενα μήκη μεγαλύτερα από 300m)
Στην περίπτωση σιδηροδρομικών γραμμών διεθνών εμπορευματικών μεταφορών για φορτιζόμενο μήκος μεγαλύτερο από 300m θα λαμβάνεται υπόψη δύναμη πέδησης: Qlbk = 20 [kN/m] Lla,b [m] ≤ 10000 kN. 

6.5.3(9): (Εναλλακτικές απαιτήσεις για την εφαρμογή δυνάμεων έλξης (πρόσφυσης) και πέδησης)
Δεν προβλέπονται εναλλακτικές απαιτήσεις.

6.5.4.1(5): (Συνδυασμένη απόκριση του φορέα και της σιδηροδρομικής γραμμής, απαιτήσεις για σιδηροδρομική γραμμή χωρίς έρμα)
Σε περιπτώσεις σιδηροδρομικών γραμμών χωρίς έρμα τυχόν διαφορετικές απαιτήσεις θα καθορίζονται για το συγκεκριμένο έργο από την Αρμόδια Αρχή.
6.5.4.3(2) – ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 1 & 2: (Εναλλακτικές απαιτήσεις για το φάσμα θερμοκρασίας)
Οι συνιστώμενες στο EN 1991-1-5 τιμές ΔTN  θεωρούνται κανονιστικές.

6.5.4.4(2) – ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: (Διαμήκης αντίσταση σε διάτμηση μεταξύ σιδηροδρομικής γραμμής και καταστρώματος)
Οι διάφορες τιμές που φαίνονται σχηματικά στο Σχήμα 6.20 θα καθορίζονται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο.

6.5.4.5: (Εναλλακτικά κριτήρια σχεδιασμού)
Αυτά αναφέρονται στα επόμενα εδάφια της παραγράφου 6.5.4 του παρόντος. 

6.5.4.5.1(2): (Ελάχιστη τιμή ακτίνας της σιδηροδρομικής γραμμής)
Αρμόδια Αρχή για την εφαρμογή της υπόψη διάταξης είναι η κατά περίπτωση Αναθέτουσα τη μελέτη (ή και το έργο) Αναθέτουσα Αρχή (λ.χ. ΟΣΕ, ΕΡΓΑΟΣΕ), με συμφωνία της οποίας μπορούν να προβλέπονται διαφορετικές ελάχιστες τιμές ακτίνας για άλλους τύπους γραμμών. 

6.5.4.6: (Εναλλακτικές μέθοδοι υπολογισμού)
Δεν προβλέπονται άλλες εναλλακτικές μέθοδοι ή ρυθμίσεις. 

6.5.4.6.1(1): (Εναλλακτικά κριτήρια για τις απλοποιημένες μεθόδους υπολογισμού)
Δεν προβλέπονται εναλλακτικά κριτήρια.

6.5.4.6.1(4): (Διαμήκης πλαστική αντίσταση σε διάτμηση μεταξύ σιδηροδρομικής γραμμής και καταστρώματος)
Για σιδηροδρομικές γραμμές που πληρούν τα κριτήρια της παρ. 6.4.5.1(2) θα εφαρμόζεται οι διατάξεις του το Παραρτήματος Ζ2(3).

6.6.1(3): (Αεροδυναμικές δράσεις, εναλλακτικές τιμές)

Οι συνιστώμενες στις παραγράφους 6.6.2 έως και 6.6.6 τιμές είναι κανονιστικές.

6.7.1(2): (Εκτροχιασμός σιδηροδρομικής κυκλοφορίας, συμπληρωματικές απαιτήσεις)

Γενικά θα εφαρμόζονται οι ρυθμίσεις της παρ. 6.7.1 του EN 1991-2 και του παρόντος. Σε ειδικές περιπτώσεις, για συγκεκριμένο έργο, η Αρμόδια Αρχή μπορεί να καθορίζει διαφορετικές απαιτήσεις.

6.7.1(8) – ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 1 & 2: (Εκτροχιασμός σιδηροδρομικής κυκλοφορίας, μέτρα για δομικά στοιχεία που βρίσκονται πάνω από το επίπεδο των σιδηροτροχιών και απαιτήσεις συγκράτησης ενός εκτροχιασμένου συρμού πάνω στον φορέα)

Γενικά θα εφαρμόζονται οι ρυθμίσεις της παρ. 6.7.1 του EN 1991-2 και του παρόντος. Σε ειδικές περιπτώσεις, για συγκεκριμένο έργο, η Αρμόδια Αρχή μπορεί να καθορίζει διαφορετικές απαιτήσεις. 

6.7.3: (Λοιπές δράσεις)

Γενικά θα εφαρμόζονται οι ρυθμίσεις της παρ. 6.7.3 του EN 1991-2 και του παρόντος. Σε ειδικές περιτπώσεις, για συγκεκριμένο έργο, η Αρμόδια Αρχή μπορεί να καθορίζει διαφορετικές απαιτήσεις.

6.8.1(11) – Πίνακας 6.10:
(Αριθμός φορτιζόμενων σιδηροδρομικών γραμμών κατά τον έλεγχο αποστράγγισης και ελεύθερου ύψους)
Δεν θα λαμβάνεται γενικά υπόψη κατά τον έλεγχο απορροής των υδάτων (αποστράγγισης) και ελευθέρου ύψους η επιρροή του πλήθους των φορτιζόμενων γραμμών, εφόσον έχουν ληφθεί τα κατάλληλα κατασκευαστικά μέτρα για την εξασφάλισή τους.

6.8.2(2) – Πίνακας 6.11:
(Αξιολόγηση (αποτίμηση) των ομάδων φορτίων)
Ο Πίνακας 6.11 είναι κανονιστικός.

6.8.3.1(1):
(Συχνές τιμές δράσεων πολλαπλών συνιστωσών)

Οι συνιστώμενες ρυθμίσεις είναι κανονιστικές.

6.8.3.2(1):
(Οιονεί-μόνιμες τιμές δράσεων πολλαπλών συνιστωσών)
Οι συνιστώμενες ρυθμίσεις είναι κανονιστικές.

6.9(6):
 (Προσομοιώματα φόρτισης κόπωσης, διάρκεια ζωής φορέα)

Η συνιστώμενη τιμή είναι κανονιστική. Κατά τα λοιπά οι σχετικές  με τον έλεγχο της κόπωσης (παρ. 6.9) και των παροδικών καταστάσεων σχεδιασμού (παρ. 6.8.4) θα βασίζονται στα σχετικά Παραρτήματα που διατηρούν το προβλεπόμενο στο EN 1991-2 καθεστώς τους (εκτός αν ρητά ορίζεται διαφορετικά), αλλά  η Αρμόδια Αρχή μπορεί να καθορίζει άλλες ρυθμίσεις για συγκεκριμένο έργο.

6.9(7):
 (Προσομοιώματα φόρτισης κόπωσης, ειδική κυκλοφορία)

Εναλλακτικά προσομοιώματα φόρτισης με βάση ειδική κυκλοφορία μπορεί να καθορίζονται από την Αρμόδια Αρχή για το συγκεκριμένο έργο για τον έλεγχο κόπωσης.

Παράρτημα Γ(3): (Δυναμικός συντελεστής)
Θα χρησιμοποιείται γενικά η εξίσωση (Γ.1), εκτός εάν η Αρμόδια Αρχή καθορίζει ότι μπορεί να χρησιμοποιηθεί η εξίσωση (Γ.2).

Παράρτημα Γ(3): (Μέθοδος δυναμικής ανάλυσης)
Θα εφαρμόζονται τα προβλεπόμενα στην παρ. 6.5.4.6 του παρόντος. 

Παράρτημα Δ(2): (Επιμέρους συντελεστής ασφαλείας για φόρτιση κόπωσης)
Θα λαμβάνεται γFf = 1.

ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ

Εκτός των Παραρτημάτων Γ και Δ που διατηρούν τον κανονιστικό τους χαρακτήρα, το Παράρτημα ΣΤ αποκτά επίσης κανονιστικό χαρακτήρα. Τα υπόλοιπα Παραρτήματα Α, Β, Ε, Ζ και Η διατηρούν γενικώς τον πληροφοριακό τους χαρακτήρα για την εφαρμογή του EN 1991-2 στην Ελλάδα.
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