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ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, η Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.),

Σε τακτά χρονικά διαστήματα θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Ιούλιο, Σεπτέμβριο και Οκτώβριο 2009 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Οκτ – 08
	568
	34%
	3%
	9%
	11%
	38%
	5%
	0%

	Νοε – 08
	501
	40%
	4%
	10%
	9%
	30%
	7%
	0%

	Δεκ – 08
	601
	31%
	6%
	18%
	5%
	29%
	8%
	3%

	Ιαν – 09
	504
	32%
	8%
	13%
	5%
	29%
	10%
	3%

	Φεβ – 09
	513
	37%
	5%
	5%
	16%
	32%
	3%
	2%

	Μαρ – 09
	584
	40%
	3%
	9%
	14%
	26%
	6%
	2%

	Απρ – 09
	574
	34%
	7%
	6%
	20%
	26%
	7%
	0%

	Μαι – 09
	540
	28%
	6%
	9%
	20%
	30%
	7%
	0%

	Ιουν – 09
	585
	31%
	4%
	7%
	10%
	40%
	8%
	0%

	Ιουλ – 09
	574
	33%
	3%
	3%
	10%
	39%
	11%
	1%

	Αυγ – 09
	273
	32%
	1%
	2%
	20%
	31%
	14%
	0%

	Σεπ – 09
	355
	31%
	6%
	3%
	14%
	35%
	9%
	2%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Σεπ-2009
	15409
	34%
	8%
	8%
	13%
	27%
	9%
	1%


2. Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Ιούλιο, Αύγουστο και Σεπτέμβριο 2009 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2008) 

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιουλίου
	Μεταβολές

Αυγούστου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Αθηνών
	Γοργοποτάμου
	Αιγάλεω
	Χαϊδάρι
	4
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	κέντρο
	4
	-
	-
	-
	-

	Λ. Κηφισού
	Π. Ράλλη
	Αιγάλεω
	Λαμία
	4
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	Πειραιά
	4
	-
	-
	-
	-

	Λ. Ποσειδώνος
	Αγ. Αλεξάνδρου
	Π. Φαλήρου
	Πειραιά
	3
	-
	-5%
	-
	-

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	-
	-
	-
	-4%

	Λ. Κηφισίας
	Εθν. Αντιστάσεως
	Χαλανδρίου
	κέντρο
	3
	-
	-
	3%
	-

	
	
	
	Κηφισιά
	3
	-
	-
	-
	-

	Λ. Βασ. Σοφίας
	Ηρ. Αττικού
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	Χίλτον
	2*
	-
	-
	-
	-

	Λ. Μεσογείων
	Δημοκρατίας
	Χολαργού
	κέντρο
	2*
	2%
	-
	5%
	-

	
	
	
	Σταυρό
	2*
	-
	-4%
	-
	-

	Λ. Αμαλίας
	Βασ. Όλγας
	Αθηναίων
	κέντρο
	4
	-
	-
	-
	-


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Σεπτεμβρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Αθηνών
	Γοργοποτάμου
	Αιγάλεω
	Χαιδάρι
	4
	-
	-

	
	
	
	κέντρο
	4
	-
	-

	Λ. Κηφισού
	Π. Ράλλη
	Αιγάλεω
	Λαμία
	4
	-
	-

	
	
	
	Πειραιά
	4
	-
	-

	Λ. Ποσειδώνος
	Αγ. Αλεξάνδρου
	Π. Φαλήρου
	Πειραιά
	3
	-
	-4%

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	-
	-

	Λ. Κηφισίας
	Εθν. Αντιστάσεως
	Χαλανδρίου
	κέντρο
	3
	-
	-

	
	
	
	Κηφισιά
	3
	-
	-

	Λ. Βασ. Σοφίας
	Ηρ. Αττικού
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-

	
	
	
	Χίλτον
	2*
	-
	-

	Λ. Μεσογείων
	Δημοκρατίας
	Χολαργού
	κέντρο
	2*
	-
	-

	
	
	
	Σταυρό
	2*
	-
	-

	Λ. Αμαλίας
	Βασ. Όλγας
	Αθηναίων
	κέντρο
	4
	-
	-


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

3. Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Ιούλιος, Αύγουστος, Σεπτέμβριος 2009)*

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	μέγιστο**

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού – προς Πειραιά

Από πριν τη Λιοσίων έως Ομόνοια 

μέσω Λ. Αθηνών
	7500
	11
	34
	18.36
	4.02
	13.85
	3.62

	Λ. Αθηνών – προς κέντρο

Από πριν τη Θηβών έως Ομόνοια
	6700
	12
	34
	15.59
	4.28
	13.43
	2.82

	Λ. Αθηνών – προς Λ. Κηφισού

Από τη Μητροδώρου έως Αττική Οδό μέσω Λ. Κηφισού
	10500
	8
	41
	18.34
	7.31
	10.56
	3.91

	Λ. Κατεχάκη – προς κέντρο

Από Καισαριανή έως Σταυρό 

μέσω Λ .Μεσογείων
	10500

	18
	41
	20.32
	2.86
	19.61
	1.88

	Λ. Κηφισίας – προς κέντρο

Από Αγ. Κωνσταντίνου έως Χίλτον
	9500
	14
	47
	21.30
	6.19
	15.99
	4.05


* Έχει εξαιρεθεί ο Αύγουστος λόγω περιόδου καλοκαιρινών διακοπών

**  Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Σε περιπτώσεις συμβάντων που έχουν να κάνουν με την οδική ασφάλεια (ατυχήματα, ακινητοποιημένα οχήματα, κλείσιμο δρόμων) το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας αποστέλλει μηνύματα αναγγελίας γεγονότων στις Πινακίδες Μεταβλητών Μηνυμάτων τα οποία παρέχουν πληροφόρηση στους οδηγούς με άμεσο στόχο την πληροφόρηση τους για την έγκαιρη και με ασφάλεια απόκρισή τους στις κυκλοφοριακές συνθήκες που δημιουργούνται στους βασικούς οδικούς άξονες. 

Στόχος της συγκεκριμένης έρευνας είναι η ανάλυση της επιρροής των μηνυμάτων αναγγελίας γεγονότων στην οδική συμπεριφορά των οδηγών-χρηστών του δικτύου. Η οδική συμπεριφορά των οδηγών-χρηστών αποτυπώνεται στα κυκλοφοριακά δεδομένα που είτε συλλέγονται (από τους ανιχνευτές στις θέσεις μέτρησης) είτε επεξεργάζονται από το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας. Πιο συγκεκριμένα το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας συλλέγει τα κυκλοφοριακά δεδομένα του κυκλοφοριακού φόρτου, της μέσης ταχύτητας κίνησης των οχημάτων και της μέσης χρονικής κατάληψης. Στη συνέχεια η επεξεργασία των προαναφερθέντων κυκλοφοριακών δεδομένων έχει ως αποτέλεσμα την εκτίμηση των κυκλοφοριακών στοιχείων της κυκλοφοριακής κατάστασης και του χρόνου διάνυσης τμημάτων του οδικού δικτύου. Τόσο η συλλογή όσο και η επεξεργασία των κυκλοφοριακών δεδομένων πραγματοποιείται ανά 90δλ. Πρέπει να τονιστεί πως η κυκλοφοριακή κατάσταση αναλύεται σε τρία επίπεδα, αραιή, πυκνή και κορεσμένη με βάση το βασικό διάγραμμα της υπό-μελέτη θέσης μέτρησης και ανάλογα με τις τιμές του κυκλοφοριακού φόρτου και της μέσης ταχύτητας κίνησης ανά 90δλ.

Για τις ανάγκες της έρευνας επιλέχθηκε η Λ. Κηφισού, εξαιτίας του γεγονότος πως ως ελεύθερη λεωφόρος δεν έχει φωτεινούς σηματοδότες, η οποίοι αποτελούν βασικό παράγοντα επιρροής στην οδική συμπεριφορά των οδηγών-χρηστών και επομένως και στα κυκλοφοριακά δεδομένα. Το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας διαθέτει 5 Πινακίδες Μεταβλητών Μηνυμάτων κατά μήκος της Λ. Κηφισού και πιο συγκεκριμένα 3 ΠΜΜ στην κατεύθυνση προς Πειραιά και 2 στην κατεύθυνση προς Λαμία. Ταυτόχρονα το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας διαθέτει 57 θέσεις μέτρησης των κυκλοφοριακών δεδομένων κατά μήκος της Λ. Κηφισού (αφορούν στο κύριο ρεύμα) και πιο συγκεκριμένα 32 θέσεις μέτρησης στην κατεύθυνση προς Πειραιά και 25 θέσεις μέτρησης στην κατεύθυνση προς Λαμία. Η φιλοσοφία της επιλογής της κάθε θέσης μέτρησης υπαγορεύει την τοποθέτησή τους σε χαρακτηριστικά σημεία της Λ. Κηφισού όπου παρουσιάζονται σημαντικές κυκλοφοριακές ή γεωμετρικές αλλαγές.

Για τις ανάγκες της έρευνας, αναλύθηκαν όλα τα μηνύματα αναγγελίας γεγονότων που στάλθηκαν σε οποιαδήποτε από τις προαναφερθείσες ΠΜΜ και αφορούσαν σε συμβάν κατά μήκος της Λ. Κηφισού από τη Λ. Ποσειδώνος έως το ύψος της Μεταμόρφωσης – για μια απόσταση περίπου 20χλμ - για τη χρονική περίοδο από 1/9/2008 έως 31/1/2009. Συνολικά χρησιμοποιήθηκαν για την ανάλυση 589 μηνύματα αναγγελίας γεγονότων.

Για την εκτίμηση της επιρροής των συγκεκριμένων μηνυμάτων στην οδική συμπεριφορά των οδηγών-χρηστών επιλέχθηκαν προς ανάλυση τα κυκλοφοριακά δεδομένα της μέσης ταχύτητας κίνησης ανά όχημα και της κυκλοφοριακής κατάστασης. Πιο συγκεκριμένα το κυκλοφοριακό μέγεθος της μέσης ταχύτητας κίνησης ανά όχημα αποτυπώνει το κατά πόσο η συμπεριφορά των οδηγών άλλαξε ή όχι από την ανάγνωση του μηνύματος αναγγελίας γεγονότων στην ΠΜΜ που βρισκόταν κατά μήκος της διαδρομής τους. Ταυτόχρονα το κυκλοφοριακό δεδομένο της κυκλοφοριακής κατάστασης αποτυπώνει το κατά πόσο ήταν ευδιάκριτη ή όχι η αλλαγή της οδικής συμπεριφοράς μέσω του μεγέθους της μέσης ταχύτητας κίνησης ανά όχημα. Πιο συγκεκριμένα εάν ο οδηγός-χρήστης ενημερώθηκε για την ύπαρξη συμβάντος κατά μήκος της διαδρομής του ενόσω η κυκλοφοριακή κατάσταση της διαδρομής του χαρακτηριζόταν ως κορεσμένη, η αλλαγή στην οδική του συμπεριφορά (εάν υπήρχε) δεν θα ήταν εμφανής με βεβαιότητα μέσω του κυκλοφοριακού μεγέθους της μέσης ταχύτητας κίνησης ανά όχημα μια και η βασική παράμετρος που θα επηρέαζε το συγκεκριμένο κυκλοφοριακό μέγεθος θα ήταν η ούτως ή άλλως κορεσμένη κίνηση των οχημάτων.

Για τα 589 μηνύματα αναγγελίας γεγονότων εξετάστηκαν τα κυκλοφοριακά στοιχεία της μέσης ταχύτητας κίνησης ανά όχημα και της κυκλοφοριακής κατάστασης για όλες τι θέσεις μέτρησης από λίγο πριν την ΠΜΜ στην οποία εμφανίστηκε το μήνυμα έως την πρώτη θέση μέτρησης ανάντη του γεγονότος. Τα κυκλοφοριακά δεδομένα αναλύθηκαν για το χρονικό διάστημα από 15 λεπτά πριν την εμφάνιση του μηνύματος έως 15 λεπτά μετά τη λήξη εμφάνισης του μηνύματος. Ο στόχος της συγκεκριμένης ανάλυσης ήταν να εξεταστεί κατά πόσο το μήνυμα αναγγελίας γεγονότος που εμφανίστηκε στην ΠΜΜ επηρέασε και με ποιο τρόπο τη μέση ταχύτητα κίνησης των οδηγών-χρηστών του οδικού δικτύου. Χαρακτηριστικό παράδειγμα επιρροής ενός μηνύματος αναγγελίας γεγονότος στη μέση ταχύτητα κίνησης των οδηγών παρουσιάζεται στο Σχήμα 1:

[image: image1.png]75

235
237
238
239
240
241
242
243
244
245
245
247
248
249
2530
251
232
253
250
255
258
257
238
259
300
301
302
303
304
305
E
307
308

101
101
108
108
108
103
104
104
102
o5

95

100
103
103
£l

e

95

%

101
101

oS oo Eppdio; sy




[image: image2.png]309 | 85 84 Bl [uaw
310 | 95 s s4 [H45 L poums onpsio ensovpos umvposos
311 | o5 s s |Ldp
sz | 97 m w4
313 | o3 m 8 A
Z14 | 5 m 8 A
3as | e ;w6
318 | w6 o\ .2 M
57 | w6 = w2 W
sa8 | wm s 8 es
319 | 99 s m @
s | e s m @
521 | w0 s w e
322 | w6 ;e m
323 | w6 ;e m
s20 | s 8 e
s2s | o7 0w s

e 1: Xopuxmpionx mepdderyue smppoiic unvbuotos aveyyeki





Το συγκεκριμένο συμβάν που αφορούσε σε τροχαίο ατύχημα και είχε ως αποτέλεσμα το κλείσιμο μιας λωρίδας κυκλοφορίας έλαβε χώρα κατάντη της θέσης μέτρησης 62 και στο Σχήμα 2 παρουσιάζονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία των θέσεων μέτρησης ανάντη της θέσης μέτρησης 62 και μέχρι τη θέση μέτρησης 51, η οποία είναι η πρώτη θέση μέτρησης από την οποία περνάνε οδηγοί-χρήστες που μπορούν να ενημερωθούν από την ΠΜΜ στην οποία εμφανίστηκε το σχετικό μήνυμα. Στις στήλες των θέσεων μέτρησης παρουσιάζονται οι μέσες ταχύτητες κίνησης των οχημάτων. Οι τιμές που εμφανίζονται με κανονική γραμματοσειρά αφορούν σε αραιή κυκλοφοριακή κατάσταση, οι τιμές που εμφανίζονται με σκίαση αφορούν σε πυκνή κυκλοφοριακή κατάσταση και οι τιμές που εμφανίζονται με έντονη γραμματοσειρά αφορούν σε κορεσμένη κυκλοφοριακή κατάσταση. Αξίζει να σημειωθεί πως η απόσταση ανάμεσα στις θέσεις μέτρησης 51 έως 62 είναι της τάξης των 1340μ, απόσταση η οποία με τις μέσες ταχύτητες κίνησης που εμφανίζονταν εκείνη τη χρονική στιγμή (σε αραιή κυκλοφοριακή κατάσταση) καλύπτεται σε περίπου 1 λεπτό. Από το Σχήμα 2 γίνεται φανερό πως σε πολύ μικρό χρονικό διάστημα (της τάξης του 1 με 2 λεπτών) μετά την εμφάνιση του μηνύματος αναγγελίας γεγονότος παρουσιάστηκε σημαντική μείωση της μέσης ταχύτητας κίνησης των οχημάτων στην θέση μέτρησης 62, η οποία μείωση έγινε περισσότερο εντονότερη τα επόμενα λεπτά με αποτέλεσμα την μεταβολή της κυκλοφοριακής κατάστασης από αραιή σε πυκνή και κατόπιν σε κορεσμένη. Παράλληλα, σε επίσης μικρό χρονικό διάστημα (της τάξης του 1 με 2 λεπτών) μετά τη λήξη εμφάνισης του μηνύματος στην ΠΜΜ (η οποία προφανώς συνδυάστηκε με τη λήξη του συμβάντος)  η μέση ταχύτητα κίνησης των οχημάτων στη θέση μέτρησης 62 επανήλθε σταδιακά στα προ του τροχαίου ατυχήματος επίπεδα.

Η ανάλυση των 589 μηνυμάτων οδήγησε σε επιμέρους κατηγοριοποίησή τους (Πίνακας 1) ανάλογα με το αν εμφανίστηκαν κατά τη διάρκεια αραιής κυκλοφοριακής κατάστασης και ανάλογα με άλλα χαρακτηριστικά που αφορούσαν είτε το ίδιο το μήνυμα είτε το ίδιο το συμβάν. 

Πίνακας 1: Κατηγοριοποίηση των υπό-ανάλυση μηνυμάτων αναγγελίας γεγονότων

	αριθμός μηνυμάτων
	κυκλοφοριακή κατάσταση
	λοιπά χαρακτηριστικά

	221
	αραιή
	

	34
	αραιή
	μικρή διάρκεια συμβάντος

	144
	αραιή
	καθυστερημένη ενημέρωση

	38
	αραιή
	μακρινή απόσταση

	152
	κορεσμένη
	


Όπως γίνεται φανερό η περεταίρω ανάλυση περιορίστηκε σε 221 μηνύματα αναγγελίας γεγονότων μια και τα 34 αφορούσαν σε μηνύματα που πληροφορούσαν τους οδηγούς για μικρής διάρκειας συμβάντα (με αποτέλεσμα να μην υπάρχει επαρκής χρόνος για την αποτύπωση των επιπτώσεων στα κυκλοφοριακά δεδομένα), τα 144 αφορούσαν σε συμβάντα για τα οποία η ενημέρωση προς τους οδηγούς ήταν καθυστερημένη με αποτέλεσμα να έχουν επηρεαστεί τα κυκλοφοριακά δεδομένα πριν την εμφάνιση του μηνύματος, τα 38 αφορούσαν σε συμβάντα τα οποία έλαβαν χώρα σε μακρινή απόσταση σε σχέση με τη θέση της ΠΜΜ (απόσταση μεγαλύτερη των 5 χλμ) ενώ τέλος τα 152 μηνύματα αφορούσαν σε συμβάντα που έλαβαν χώρα κατά τη διάρκεια κορεσμένης κυκλοφοριακής κατάστασης. 

Η ανάλυση των υπόλοιπων 221 μηνυμάτων κατέδειξε πως στα 127 από αυτά (ποσοστό 57%) η επιρροή των μηνυμάτων αναγγελίας γεγονότων στα κυκλοφοριακά δεδομένα ήταν εμφανής, ενώ στα 94 (ποσοστό 43%) δεν αποτυπωνόταν με σαφήνεια η επιρροή τους στα κυκλοφοριακά δεδομένα.

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

Από την ανάλυση γίνεται φανερή η θετική συνεισφορά των μηνυμάτων αναγγελίας γεγονότων στην προσαρμογή της οδικής συμπεριφοράς των χρηστών του οδικού δικτύου με απώτερο στόχο την ομαλή και με ασφάλεια κυκλοφορία τους. Για περεταίρω ανάλυση της επιρροής των μηνυμάτων αναγγελίας γεγονότων στην οδική συμπεριφορά των οδηγών-χρηστών του δικτύου υπάρχουν σημαντικοί παράγοντες που πρέπει να ληφθούν υπόψη, όπως ο αριθμός των οδηγών που δεν πρόσεξαν την συγκεκριμένη φορά το μήνυμα αναγγελίας γεγονότων, ο αριθμός των οδηγών που δεν βρήκαν στη διαδρομή τους ΠΜΜ πριν το σημείο που έλαβε χώρα το συμβάν, το περιεχόμενο του μηνύματος (π.χ. αν ανέφερε κλειστή λωρίδα, καθυστερήσεις ή απλή προτροπή προς τους οδηγούς – «προσοχή!»). Για το λόγο αυτό είναι απαραίτητη περεταίρω έρευνα ώστε να ληφθεί υπόψη η συμβολή αυτών των παραγόντων τόσο ποιοτικά όσο και ποσοτικά στην επιρροή των μηνυμάτων αναγγελίας γεγονότων στην οδική συμπεριφορά σε περιπτώσεις συμβάντων. 

5. Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ, ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΚΔΚ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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