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ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, η Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων εγκατέστησε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας του Υπουργείου ΥΠO.ME.ΔI. και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.)

Σε τακτά χρονικά διαστήματα θα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Ιανουάριο, Φεβρουάριο και Μάρτιο 2010 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Απρ – 09
	574
	34%
	7%
	6%
	20%
	26%
	7%
	0%

	Μαι – 09
	540
	28%
	6%
	9%
	20%
	30%
	7%
	0%

	Ιουν – 09
	585
	31%
	4%
	7%
	10%
	40%
	8%
	0%

	Ιουλ – 09
	574
	33%
	3%
	3%
	10%
	39%
	11%
	1%

	Αυγ – 09
	273
	32%
	1%
	2%
	20%
	31%
	14%
	0%

	Σεπ – 09
	355
	31%
	6%
	3%
	14%
	35%
	9%
	2%

	Οκτ – 09
	476
	33%
	2%
	5%
	11%
	36%
	12%
	1%

	Νοε – 09
	623
	34%
	3%
	10%
	14%
	31%
	7%
	1%

	Δεκ – 09
	666
	31%
	2%
	10%
	13%
	35%
	7%
	2%

	Ιαν – 10
	498
	41%
	2%
	4%
	11%
	34%
	8%
	0%

	Φεβ – 10
	457
	38%
	2%
	7%
	10%
	34%
	7%
	2%

	Μαρ - 10
	502
	39%
	2%
	9%
	8%
	33%
	9%
	0%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Μαρ-10
	18155
	36%
	7%
	8%
	12%
	28%
	8%
	1%


2. Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Ιανουάριο, Φεβρουάριο και Μάρτιο 2010 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2009) 

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιανουαρίου
	Μεταβολές

Φεβρουαρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισίας
	Πανόρμου
	Αθηναίων
	κέντρο
	3
	-
	-3%
	-
	-

	
	
	
	Κηφισιά
	2*
	-
	-
	-
	-

	Λ. Αθηνών
	Γοργοποτάμου
	Αιγάλεω
	κέντρο
	4
	5%
	-
	-
	-

	
	
	
	Λ. Κηφισού
	4
	-
	-
	-
	-

	Λ. Κηφισού
	Αχαρνών
	Ν. Χαλκηδόνας
	Λαμία
	3
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	Πειραιά
	3
	-
	-
	-
	-

	Λ. Αλεξάνδρας
	Πανόρμου
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	5%
	-
	4%
	-

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	-
	-
	-
	-

	Σταδίου
	Αμερικής
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	3%
	-
	-
	-

	Λ. Αμαλίας
	Βασ. Όλγας
	Αθηναίων
	κέντρο
	4
	5%
	-3%
	-
	-

	Λ. Ποσειδώνος
	Αγ. Αλεξάνδρου
	Π. Φαλήρου
	κέντρο
	3
	-
	-5%
	-
	-6%

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	2%
	-2%
	3%
	-


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Μαρτίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισίας
	Πανόρμου
	Αθηναίων
	κέντρο
	3
	-
	-

	
	
	
	Κηφισιά
	2*
	-
	-

	Λ. Αθηνών
	Γοργοποτάμου
	Αιγάλεω
	κέντρο
	4
	-
	-

	
	
	
	Λ. Κηφισού
	4
	-
	-

	Λ. Κηφισού
	Αχαρνών
	Ν. Χαλκηδόνας
	Λαμία
	3
	-
	-

	
	
	
	Πειραιά
	3
	-
	-

	Λ. Αλεξάνδρας
	Πανόρμου
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	5%
	-

	
	
	
	Λ. Κηφισίας
	2*
	-
	-

	Σταδίου
	Αμερικής
	Αθηναίων
	κέντρο
	2*
	-
	-

	Λ. Αμαλίας
	Βασ. Όλγας
	Αθηναίων
	κέντρο
	4
	-
	-

	Λ. Ποσειδώνος
	Αγ. Αλεξάνδρου
	Π. Φαλήρου
	κέντρο
	3
	-
	-5%

	
	
	
	Γλυφάδα
	3
	8%
	-


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

3. Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Ιανουάριος, Φεβρουάριος, Μάρτιος 2010)

	Διαδρομή
	Μήκος

Διαδρομής

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού – προς Πειραιά

Από πριν τη Λιοσίων έως Ομόνοια 

μέσω Λ. Αθηνών
	7500
	11
	40
	19.8
	4.8
	13.4
	3.1

	Λ. Κηφισού – προς Λαμία

Από Λαχαναγορά έως Αχαρνών
	9200
	6
	51
	16.4
	12.4
	7.5
	4.0

	Λ. Μεσογείων – προς κέντρο

Από Σταυρό έως Λ. Κατεχάκη
	6500
	12
	51
	22.2
	8.9
	14.6
	3.7

	Λ. Κατεχάκη – προς κέντρο

Από Καισαριανή έως Λ. Μεσογείων
	4250
	5
	28
	10.4
	4.3
	6.8
	2.4

	Λ. Κηφισίας – προς κέντρο

Από Κατεχάκη έως Πεδίο του Άρεως
	4650
	10
	40
	16.5
	4.7
	12.0
	3.8


**  Αφορά χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων

4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Εκτίμηση χρόνων διαδρομής

Στα πλαίσια της διαχείρισης της κυκλοφορίας, το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας χρησιμοποιεί τις 24 Πινακίδες Μεταβλητών Μηνυμάτων για την αναγγελία τριών ειδών μηνυμάτων και πιο συγκεκριμένα:

1. Μηνύματα Αναγγελίας Συμβάντων

Πρόκειται για μηνύματα που πληροφορούν τον οδηγό για την ύπαρξη προγραμματισμένων (πορείες, εργασίες συντήρησης και άλλα) ή μη προγραμματισμένων (σύγκρουση οχημάτων, ακραία καιρικά φαινόμενα και άλλα) συμβάντων

2. Μηνύματα Χρόνων Διαδρομής

Πρόκειται για μηνύματα που παρέχουν σε πραγματικό χρόνο πληροφορία στον οδηγό για τον αναμενόμενο χρόνο διάνυσης συγκεκριμένων διαδρομών

3. Μηνύματα Γενικού Ενδιαφέροντος

Πρόκειται για μηνύματα που δεν παρέχουν στον οδηγό πληροφορίες που έχουν να κάνουν με την κυκλοφορία, αλλά πληροφορίες γενικού ενδιαφέροντος (π.χ. μηνύματα ασφαλούς οδήγησης)

Για τα μηνύματα χρόνων διαδρομής είναι απαραίτητη η εκτίμηση των χρόνων διάνυσης των εκάστοτε διαδρομών. Πιο συγκεκριμένα οι διαδρομές έχουν ως προέλευση το σημείο εγκατάστασης της εκάστοτε Πινακίδας Μεταβλητών Μηνυμάτων και ως προορισμό χαρακτηριστικούς προορισμούς των οδηγών που κινούνται από το σημείο εγκατάστασης της εκάστοτε Πινακίδας Μεταβλητών Μηνυμάτων. Οι διαδρομές χωρίζονται σε επιμέρους οδικά τμήματα με κύριο γνώμονα την ύπαρξη κρίσιμων οδικών σημείων.

Πιο αναλυτικά η εκτίμηση των χρόνων διαδρομής χωρίζεται σε δύο κατηγορίες ανάλογα με την οδό στην οποία αναφέρονται και πιο συγκεκριμένα: αστικές οδοί με κόμβους φωτεινής σηματοδότησης και ελεύθερες λεωφόροι. Στην περίπτωση των αστικών οδών με κόμβους φωτεινής σηματοδότησης ως κρίσιμα οδικά σημεία θεωρούνται εκείνοι οι κόμβοι φωτεινής σηματοδότησης οι οποίοι κρίνονται ως κρίσιμοι για την κυκλοφορία και οι οποίοι συνήθως παρουσιάζουν και τους μικρότερους χρόνους πρασίνου για το κύριο ρεύμα κυκλοφορίας. Στην περίπτωση των ελεύθερων λεωφόρων ως κρίσιμα οδικά σημεία θεωρούνται τα σημεία στα οποία παρουσιάζονται σημαντικές κυκλοφοριακές ή γεωμετρικές αλλαγές. Χαρακτηριστικά τέτοια σημεία είναι οι διατομές στις οποίες υπάρχουν ράμπες εξόδου ή εισόδου στο κύριο ρεύμα κυκλοφορίας.

Για την εκτίμηση των χρόνων διάνυσης της εκάστοτε διαδρομής στις αστικές οδούς με κόμβους φωτεινής σηματοδότησης, επιλέγονται αρχικά οι κρίσιμοι κόμβοι φωτεινής σηματοδότησης με τη φιλοσοφία που αναπτύχθηκε στην προηγούμενη παράγραφο και στη συνέχεια για την εκτίμηση των χρόνων διάνυσης του κάθε επιμέρους οδικού τμήματος, το κάθε οδικό τμήμα χωρίζεται σε δύο τμήματα και πιο συγκεκριμένα στο τμήμα το οποίο λειτουργεί υπό συνθήκες κορεσμού και στο τμήμα το οποίο λειτουργεί υπό αραιές κυκλοφοριακές συνθήκες. Ο καθοριστικός παράγοντας χωρισμού του εκάστοτε οδικού τμήματος στα δύο προαναφερθέντα τμήματα είναι η εκτίμηση της ουράς, η οποία πραγματοποιείται με τη χρήση κατάλληλων σχέσεων οι οποίες λαμβάνουν υπόψη σε πραγματικό χρόνο τα συλλεχθέντα κυκλοφοριακά στοιχεία του κυκλοφοριακού φόρτου και της μέσης χρονικής κατάληψης. Στη συνέχεια η εκτίμηση του χρόνου διάνυσης του εκάστοτε οδικού τμήματος πραγματοποιείται με το άθροισμα τριών επιμέρους χρόνων και πιο συγκεκριμένα:

1. Χρόνος διάνυσης τμήματος που λειτουργεί υπό συνθήκες κορεσμού

2. Χρόνος διάνυσης τμήματος που λειτουργεί υπό αραιές κυκλοφοριακές συνθήκες

3. Χρόνος που απαιτείται για να εκκενώσει το όχημα τον κρίσιμο κόμβο φωτεινής σηματοδότησης

Για την εκτίμηση και των τριών προαναφερθέντων χρόνων χρησιμοποιούνται σε πραγματικό χρόνο κατάλληλοι αλγόριθμοι που λαμβάνουν υπόψη τα συλλεχθέντα στοιχεία του κυκλοφοριακού φόρτου και της μέσης ταχύτητας κίνησης των οχημάτων, παραμετροποιήσιμες παραμέτρους όπως ευαισθησία δημιουργίας και διάλυσης ουρών και μη παραμετροποιήσιμες παραμέτρους όπως χρόνος πρασίνου κύριου ρεύματος στον κρίσιμο κόμβο φωτεινής σηματοδότησης. 

Για την εκτίμηση των χρόνων διάνυσης της εκάστοτε διαδρομής στις ελεύθερες λεωφόρους, επιλέγονται αρχικά τα κρίσιμα οδικά σημεία  με τη φιλοσοφία που αναπτύχθηκε σε προηγούμενη παράγραφο και στη συνέχεια για την εκτίμηση των χρόνων διάνυσης ακολουθείται η ίδια φιλοσοφία που αναπτύχθηκε και στην περίπτωση αστικών οδών με κόμβους φωτεινής σηματοδότησης με την μόνη εξαίρεση ότι δεν χρησιμοποιείται χρόνος που απαιτείται για να εκκενώσει το όχημα τον κρίσιμο κόμβο φωτεινής σηματοδότησης μια και δεν υφίστανται κόμβοι με φωτεινή σηματοδότηση. Αξίζει να σημειωθεί πως δεν χρησιμοποιούνται οι ίδιοι αλγόριθμοί στις δύο περιπτώσεις.

Μετά την εκτίμηση των χρόνων διάνυσης των εκάστοτε οδικών τμημάτων, αθροίζονται οι επιμέρους χρόνοι διάνυσης ώστε να εκτιμηθεί ο συνολικός χρόνος διάνυσης της διαδρομής, ο οποίος στη συνέχεια παρουσιάζεται στην εκάστοτε Πινακίδα Μεταβλητών Μηνυμάτων. Τέλος, πρέπει να τονισθεί πως όλοι οι υπολογισμοί πραγματοποιούνται σε πραγματικό χρόνο και ανά 90 δευτερόλεπτα. 

5. Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών & Δικτύων

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΚΔΚ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική Απόφαση Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ..Ε. (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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