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Διακρατικές συμφωνίες για τις αερομεταφορές 
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ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΤΥΠΟΥ ΔΗΜΗΤΡΗ ΡΕΠΠΑ
ΥΠΟΥΡΓΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ

Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Σας ευχαριστούμε για την παρουσία σας. Η σημερινή Συνέντευξη Τύπου αφορά στις διακρατικές συμφωνίες για την αεροπορική σύνδεση Ελλάδος με κράτη εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης. Θα μου επιτρέψετε πριν μπούμε στο θέμα αυτό να κάνω μία πολύ σύντομη αναφορά στη συνεργασία που είχα με τον ομόλογο Τούρκο Υπουργό στο πλαίσιο της συνεργασίας των δύο χωρών στο Ανώτατο Συμβούλιο Συνεργασίας το οποίο συνήλθε για πρώτη φορά στην Αθήνα λίγες μέρες πριν. 
Υπογράψαμε ένα μνημόνιο και δύο κοινές δηλώσεις. Πιστεύω ότι το αποτέλεσμα αυτό των συζητήσεων, επιβεβαιώνει τη θέληση των δύο πλευρών να εντείνουμε τη συνεργασία μας στους τομείς της αρμοδιότητάς μας. Το κλίμα της συζήτησης και το πνεύμα το οποίο επικράτησε θέλω να πιστεύω ότι ανταποκρίνεται ειλικρινά στην πρόθεση της κυβέρνησης της γειτονικής χώρας να περάσουμε σε μία περίοδο συνεργασίας για το αμοιβαίο όφελος. Η αλήθεια είναι ότι σε κάποιους τομείς τα πράγματα έχουν προχωρήσει, σε άλλους τομείς πρέπει να κάνουμε ταχύτερα βήματα. 
Η συνεργασία όσον αφορά στις σιδηροδρομικές μεταφορές αποτυπώνεται στο μνημόνιο το οποίο υπογράφηκε. Στο μνημόνιο αυτό, δίνουμε έμφαση στην ανάγκη περαιτέρω ανάπτυξης των εμπορευματικών μεταφορών, που βρίσκονται σε πολύ χαμηλό επίπεδο σήμερα, και επίσης στη βελτίωση των συνθηκών διεξαγωγής του δρομολογίου Θεσσαλονίκης - Κωνσταντινούπολης. Είναι το τρένο φιλίας, όπως ονομάζεται. Το ταξίδι διαρκεί σήμερα 11 - 11,5 ώρες, όσο και τότε που ξεκίνησε, επειδή διαρκούν πολύ όπως έχουμε διαπιστώσει οι έλεγχοι που διεξάγονται στα σύνορα. Θα πρέπει και συμφωνήσαμε σε αυτό, περισσότεροι υπάλληλοι από κάθε πλευρά να διενεργούν τους ελέγχους ώστε να μην έχουμε αυτές τις καθυστερήσεις. Το θέμα, θα αντιμετωπιστεί και στο πλαίσιο μιας Επιτροπής Εμπειρογνωμόνων που συστήνεται γι’ αυτό. 
Υπογράψαμε μία κοινή δήλωση για τα θέματα συνεργασίας στον τομέα τεχνολογίας πληροφορικής, επικοινωνιών και ταχυδρομικών υπηρεσιών. Είπαμε ότι η συνεργασία μας στο πλαίσιο των ευρωπαϊκών Οργανισμών και του Παγκόσμιου Φόρουμ πρέπει να είναι ακόμη πιο στενή. Ήδη σήμερα το 1/3 των συνδέσεων internet για την Turk Telecom περνά μέσα από τα δίκτυα της OTE Glob. Έχουμε εντοπίσει 20 σημεία κοινού ενδιαφέροντος τα οποία επιλέγουμε και οι δύο πλευρές να συνεργαστούμε πιο αποτελεσματικά την επόμενη περίοδο. Αναφέρονται αυτά στην κοινή διακήρυξη στο κείμενο το οποίο θα έχετε στη διάθεσή σας. 
Υπογράψαμε επίσης μία κοινή δήλωση για τη βελτίωση της συνεργασίας στις οδικές εμπορευματικές μεταφορές. Ο τομέας αυτός έχει εξαιρετικό ενδιαφέρον. Πρέπει να σας πω ότι έχουμε ήδη ένα καλό αποτέλεσμα. Γνωρίζετε ότι τα τέλη διέλευσης ήταν διαφορετικού επιπέδου από τη μία προς την άλλη πλευρά και αντιστρόφως. Κάποιος δηλαδή απ’ την Ελλάδα για να μπει στην Τουρκία θα έπρεπε να πληρώσει ένα τέλος ύψους 570 ευρώ, ενώ από την άλλη πλευρά για να μπει κάποιος στην Ελλάδα θα ήταν αρκετό να πληρώσει ένα τέλος ύψους 20-25 ευρώ, όπως συμβαίνει στις χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
Επήλθε συμφωνία και πράγματι το τελευταίο διάστημα οι Έλληνες επαγγελματίες οι οποίοι ταξιδεύουν προς την Τουρκία πληρώνουν αυτό το τέλος διέλευσης, ύψους 20-25 ευρώ και όχι 570 ευρώ μέχρι πρότινος. 
Κατά τα άλλα, γνωρίζετε ότι έχουμε εγκρίνει 110 χιλιάδες άδειες διέλευσης, 35 χιλιάδες άδειες transit και 20 χιλιάδες μεταφοράς, 10 με τέλη και 10 ατελώς. Αυτές οι 110 χιλιάδες πιστεύουμε ότι καλύπτουν το έργο στον τομέα. Απ’ την πλευρά της Τουρκίας τίθεται θέμα να απελευθερώσουμε τον αριθμό τελείως, να μην υπάρχει δηλαδή κανένας περιορισμός. Εμείς πιστεύουμε ότι και μόνο εκ του λόγου ότι ένα σημαντικό τμήμα αδειών δεν έχει αξιοποιηθεί από Έλληνες μεταφορείς, αυτό δείχνει πως εφόσον υπάρχει έργο, υπάρχουν και μέσα, υπάρχουν μεταφορείς, υπάρχουν άδειες οι οποίες αν αξιοποιηθούν μπορούν να εκτελέσουν αυτό το έργο. 
Επίσης, παρά το ότι αυτό ήταν μεν αντικείμενο συζήτησης αλλά δεν οδήγησε στην υπογραφή κάποιου κειμένου, δεν χρειάζεται άλλωστε γιατί υπάρχει ήδη μνημόνιο το οποίο είναι εν ισχύ, με την Τουρκία έχουμε τη συμφωνία για τις διακρατικές αεροπορικές συνδέσεις, η οποία λειτουργεί αρκετά ικανοποιητικά.
Έχουμε εγκρίνει 31 άδειες σε εβδομαδιαία βάση προς κάθε πλευρά. Οι ελληνικές αεροπορικές εταιρείες έχουν καλύψει τις 21 από αυτές τις άδειες. Από την Ελλάδα μπορούν να εκτελούνται δρομολόγια από Αθήνα, Θεσσαλονίκη και Ηράκλειο προς Κωνσταντινούπολη και Σμύρνη. Από την Τουρκία μπορούν να εκτελούνται δρομολόγια από Άγκυρα, Κωνσταντινούπολη και Σμύρνη προς Αθήνα και Θεσσαλονίκη. Αυτή είναι η συμφωνία που ισχύει.
Πρέπει να σας πω, ότι η συμφωνία αυτή ασφαλώς μπορεί στην πράξη να δώσει ακόμα καλύτερα αποτελέσματα, ιδίως στον τομέα των πτήσεων με τσάρτερ όπου εκεί ισχύουν οι διεθνείς κανόνες. Παρατηρείται και το εντοπίσαμε αυτό, μία καθυστέρηση στην έκδοση των αδειών προκειμένου ελληνικά αεροπλάνα τα οποία εκτελούν τέτοιου είδους πτήσεις να έχουν εγκαίρως την άδεια προκειμένου να ανταποκρίνονται καλύτερα οι υπηρεσίες που προσφέρουν στις ανάγκες της αγοράς. 
Με αυτό ως αφορμή θα ήθελα να μπούμε στο θέμα για το οποίο σήμερα κυρίως σας καλέσαμε. Να πω ότι ο Τουρισμός που είναι σημαντικός βραχίονας προκειμένου η Ελλάδα να ξεπεράσει την κρίση, αξίζει να υποστηριχθεί ως τομέας με κάθε τρόπο και πιστεύουμε ότι η δημιουργία σταθερών αεροπορικών συνδέσεων ανάμεσα στην Ελλάδα και άλλες χώρες, χώρες εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης, έχει σημαντική προστιθέμενη αξία σε αυτήν την κατεύθυνση. 
Ήδη, επτά ελληνικές εταιρείες εκτελούν ή πρόκειται να εκτελέσουν δρομολόγια σε χώρες εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης. Πιστεύουμε ότι οι διαδικασίες που ακολουθήσαμε την τελευταία περίοδο, ανοιχτές, διαφανείς, αντικειμενικές διαδικασίες, έχουν δημιουργήσει ένα νέο δεδομένο, ευνοώντας την ανάπτυξη του Τουρισμού στη χώρα μας και υποστηρίζοντας έτσι την γενικότερη οικονομική προσπάθεια.
Αλλά για όλα αυτά τα θέματα θέλω ο Υπουργός ο κ. Σηφουνάκης να μιλήσει με περισσότερες λεπτομέρειες.
Ν. ΣΗΦΟΥΝΑΚΗΣ: Ο Τουρισμός είναι η βαριά βιομηχανία της χώρας μας. Σύμφωνα με τα ποσοτικά δεδομένα η Ελλάδα κατατάσσεται στους 20 πιο δημοφιλείς τουριστικούς προορισμούς διεθνώς, ενώ συνολικά οι δραστηριότητες του κλάδου αντιπροσωπεύουν το 20% του ΑΕΠ. 
Στην πιο δύσκολη συγκυρία για τη χώρα μας ο Τουρισμός αποτελεί ίσως τον πιο κρίσιμο τομέα για την οικονομική ανάκαμψη. Είναι υποχρέωσή μας να δημιουργήσουμε και να ενισχύουμε συνεχώς τις προϋποθέσεις εκείνες που θα επιτρέψουν την περαιτέρω ανάπτυξή του. 
Σε αυτό το πλαίσιο είναι εξαιρετικά σημαντική η ενεργοποίηση νέων σταθερών και συχνών αεροπορικών γραμμών μεταξύ της Ελλάδας και εκείνων των χωρών εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, με αναδυόμενες δηλαδή δυναμικές αγορές. Για το λόγο αυτό δρομολογήσαμε ανοιχτές διεθνείς διαγωνιστικές διαδικασίες, εκδηλώθηκε ενδιαφέρον και κατοχυρώθηκαν οι αεροπορικές συνδέσεις της χώρας μας με χώρες εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης σε 7 αερομεταφορείς. Στην AEGEAN AIRLINES, στην ATHENS AIRWAY, στη BLUE BIRD, στην HELLAS JET, στην HELLENIC IMPERIAL, στην OLYMPIC AIR και SKY WIND.
Και πιο συγκεκριμένα, αρχίζουμε από ένα κεφάλαιο που για χρόνια ήταν το ζητούμενο πως θα το εξυπηρετήσουμε. Ξέρουμε όλοι ότι οι τουριστικές αγορές της Ρώσικης Ομοσπονδίας και της Ουκρανίας, δύο γοργά αναπτυσσόμενες αγορές με πολύ μεγάλο ενδιαφέρον για τη χώρα μας, αναμένεται να αποτελέσουν τις πιο δυναμικές, τις πιο σημαντικές πηγές εισερχόμενου τουρισμού και πλούσιου τουρισμού από τη φετινή τουριστική περίοδο και μετά.
Στο τέλος του μήνα, του Μαΐου, για πρώτη φορά τρεις από τους πιο δημοφιλείς τουριστικούς προορισμούς της χώρας μας, ήτοι το Ηράκλειο, η Ρόδος και η Κέρκυρα, συνδέονται απευθείας με τη Μόσχα. Η αεροπορική γραμμή -πιο συγκεκριμένα- Ηράκλειο-Μόσχα θα εκτελείται έξι φορές την εβδομάδα από τις εταιρείες BLUE BIRD και AEGEAN AIRLINES.
Ενώ οι γραμμές Ρόδος-Μόσχα και Κέρκυρα-Μόσχα θα εκτελούνται δύο φορές την εβδομάδα από την εταιρεία BLUE BIRD. Η Θεσσαλονίκη με τη στρατηγική σημασία στην ευρύτερη περιοχή των Βαλκανίων που έχει, ξεκινά από τις 30 του Μαΐου τακτική σύνδεση με τη Μόσχα δύο φορές την εβδομάδα, με δρομολόγια που θα εκτελεί η AEGEAN AIRLINES.
Στο πλαίσιο της διεύρυνσης της τουριστικής περιόδου για τη χώρα μας, από την 1η Νοεμβρίου 2010 θα εκτελείται η αεροπορική γραμμή Αθήνα-Κίεβο από την AEGEAN AIRLINES με 7 δρομολόγια την εβδομάδα. Στη γραμμή Αθήνα-Μόσχα διατηρούν βεβαίως τα δικαιώματα πτήσεων η OLYMPIC AIR και η AEGEAN AIRLINES. Μάλιστα η τελευταία θα εκτελεί 7 δρομολόγια την εβδομάδα από το τέλος της τρέχουσας θερινής περιόδου. 
Στην Άπω Ανατολή, η σύνδεση της χώρας μας με τις μεγάλες και αναδυόμενες αγορές της, υπήρξε επί χρόνια επιδίωξή μας. Επισημαίνουμε ότι οι τουριστικές αγορές της Άπω Ανατολής και ιδιαίτερα της Κίνας και της Ιαπωνίας, είναι κατά βάση αγορές εκτός εποχικότητας και μπορούν να συμβάλουν στην επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου της χώρας.
Η Κίνα των 100 εκατομμυρίων δυνητικών τουριστών αποτελεί μια μοναδική σε μέγεθος αγορά για τον παγκόσμιο τουρισμό, για τον ευρωπαϊκό τουρισμό και βεβαίως για τη χώρα μας, για τον ελληνικό τουρισμό, η οποία όπως ξέρετε παραμένει κλειστή λόγω μη ύπαρξης οργανωμένων αεροπορικών δικτύων. 
Η δοκιμαστική περίοδος δραστηριοποίησης της AIR CHINA το 2007 με ενδιάμεσο τότε σταθμό όπως θυμάστε το Ντουμπάι, δεν απέδωσε τα αναμενόμενα και στη συνέχεια βεβαίως όπως γνωρίζουμε αδρανοποιήθηκε. Από τη χειμερινή περίοδο του 2010 δύο νέες αεροπορικές γραμμές Αθήνα-Πεκίνο και Αθήνα-Σαγκάη θα εκτελούνται καθημερινά από την AEGEAN AIRLINES βάσει συμφωνιών κοινού κώδικα με την AIR CHINA, στο πλαίσιο της συμμαχίας Star Alliance που υπάρχει. Οι δύο αυτές γραμμές θα έχουν ενδιάμεσο σταθμό  τη Φρανκφούρτη ή το Μόναχο και άμεση μετεπιβίβαση για την Αθήνα. Είναι η πρώτη φορά που οι ενδιάμεσοι σταθμοί στην αεροπορική σύνδεση της Ελλάδας με την Κίνα είναι αεροδρόμια της Ευρωπαϊκής Ένωσης, δηλαδή η μετεπιβίβαση ή το απλό stop over του αεροσκάφους θα γίνεται σε δυο μεγάλα και σημαντικά ευρωπαϊκά αεροδρόμια, όπως σας προανέφερα πριν.
Το σημαντικό είναι ότι ο επισκέπτης προς την Ελλάδα από την Κίνα, όπως κι από την Ιαπωνία, θα βγάζει άπαξ το εισιτήριο. Θα έχει άμεσα τη μετεπιβίβαση, δηλαδή την ανταπόκριση και θα μπορεί να εκδίδει το εισιτήριο Πεκίνο ή Σαγκάη-Αθήνα, μετ’ επιστροφής. Η Ιαπωνία είναι μια σημαντική ποιοτική τουριστική αγορά και μάλιστα χωρίς ιδιαίτερη εποχικότητα, μιας και οι Ιάπωνες ταξιδεύουν σχεδόν όλο το χρόνο. Και ξέρουμε καλά ότι στους εργαζομένους της Ιαπωνίας οι άδειες κυρίως δίδονται τους χειμερινούς μήνες γι’ αυτό και βλέπετε τους Γιαπωνέζους τουρίστες στο Παρίσι ή στη Ρώμη ή στο Λονδίνο τους χειμερινούς μήνες. 
Η σύνδεση της Αθήνας με την Ιαπωνική πρωτεύουσα, ήταν μια πάγια επιδίωξη κυρίως των ανθρώπων του τουρισμού. Το πρώτο δρομολόγιο Αθήνα-Τόκιο θα ενεργοποιηθεί κατά τη χειμερινή περίοδο το 2010 και θα  εκτελείται καθημερινά με πτήσεις της Aegean Airlines βάσει επίσης του κοινού κωδικού. Οι ενδιάμεσοι σταθμοί θα είναι η Φρανκφούρτη και το Μόναχο. 
Επίσης με την έναρξη της χειμερινής περιόδου, θα υπάρξει για πρώτη φορά η αεροπορική σύνδεση της Αθήνας με την Οσάκα η οποία θα εκτελείται επίσης καθημερινά από την Aegean Airlines βάσει των συμφωνιών του κοινού κώδικα και με τους δυο ενδιάμεσους σταθμούς. Δηλαδή τον έναν ή τον άλλον.
Ως προς τις υπερατλαντικές πτήσεις,  ιδιαίτερο ενδιαφέρον στις διακρατικές συμφωνίες παρουσιάζουν οι πόλεις με μεγάλη συγκέντρωση Ελλήνων  της διασποράς. Για το λόγο αυτό η Olympic Air και η Aegean Airlines έχουν αναλάβει την κάλυψη των γραμμών Αθήνα-Τορόντο και Αθήνα-Μόντρεαλ, οι οποίες θα πραγματοποιούνται βάσει συμφωνιών κοινού κωδικού με ξένες αεροπορικές εταιρείες και έχουν ανακοινωθεί ποιες είναι αυτές.
Αναλυτικά στοιχεία  για κάθε αεροπορική σύνδεση, είτε στην Ανατολική Ευρώπη, είτε στη Μέση Ανατολή, είτε στην Άπω Ανατολή και στη Βόρεια Ευρώπη, αλλά και με τις χώρες των Βαλκανίων και της Βόρειας Αφρικής και τις χώρες του Κόλπου, σας έχουμε δώσει σε ξεχωριστούς πίνακες. 
Ολοκληρώνοντας θέλω να σημειώσω ότι για όσες αεροπορικές γραμμές προκηρύχθηκαν αλλά δεν εκτελούνται ή δεν θα εκτελεστούν από τις αεροπορικές εταιρείες που επιλέχθηκαν, έχει προβλεφθεί να υπάρξει διαδικασία ανάκλησης και επαναπροκήρυξης. Τέτοιες γραμμές είναι η Σμύρνη, η Βηρυτός, το Κουβέιτ, το Ιράκ, το Ισραήλ, η Αρμενία, η Σαουδική Αραβία, τα Ηνωμένα Εμιράτα, το Ντουμπάι,  η Αυστραλία και το Ουζμπεκιστάν για το οποίο έγινε για πρώτη φορά προκήρυξη. 
Σας έχουμε μοιράσει λοιπόν κι ένα πλήρες κείμενο, όπως επίσης σας έχουμε μοιράσει και τους χάρτες, ακριβώς για να μπορεί να σας είναι χρήσιμοι και να τους χρησιμοποιείτε γι’ αυτές τις διαδρομές. Σε κάποιες γραμμές υπήρξε προκήρυξη, δεν υπήρξε ενδιαφέρον. Θα επαναπροκηρυχθούν. 
Παρακαλώ για τις ερωτήσεις σας. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Θέλετε να μας πείτε κάτι για την παραίτηση της κας Γκερέκου, της Υφυπουργού Τουρισμού;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Θα μου επιτρέψετε να πω ότι πλήρωσε το τίμημα για ένα θέμα για το οποίο η ίδια δεν έχει οποιαδήποτε σχέση. Το γνωρίζετε αυτό, δεν προκύπτει από πουθενά άλλωστε το αντίθετο. Έδειξε ήθος και πιστεύω ότι η υπέρμετρη ευθιξία και ο τρόπος με τον οποίο χειρίστηκε αυτή την υπόθεση  που έχει και κάποιο προσωπικό στοιχείο, την τιμά. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Φέρνει πιο κοντά τον ανασχηματισμό αυτό;  
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Αυτό είναι θέμα του Πρωθυπουργού. Εγώ θα έλεγα ότι αυτού του είδους η συζήτηση είναι άτοπη, άκαιρη και όχι μόνο δεν βοηθά την Κυβέρνηση, αντίθετα θα έλεγα, βοηθάει όλους εκείνους που θα ήθελαν να μην πετύχει η Κυβέρνηση στο έργο της. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Τις επόμενες μέρες περιμένουμε να έρθει η COSCO στην Ελλάδα. Τι προβλέπετε; Ποιοι είναι οι στόχοι σας, ποιες θα είναι οι προτάσεις σας; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Σας έχω ενημερώσει ότι την ερχόμενη Πέμπτη το πρωί, έχουμε μια συνάντηση σε αυτόν το χώρο με τους επικεφαλής της COSCO. Θα αναπτύξουμε τις προτάσεις μας για προγράμματα τα οποία είναι σε εξέλιξη ή πρόκειται να ξεκινήσουν προκειμένου να έχουμε μια σαφή εικόνα για τις πρωτοβουλίες που αναλαμβάνουμε, από κει και πέρα δεν μπορώ να προδικάσω ποια θα είναι η δική τους στάση, η τελική επιλογή τους. 
Πιστεύω ότι υπάρχουν πεδία στα οποία μπορούν πράγματι να συμφωνήσουν οι δυο πλευρές για αμοιβαίο όφελος. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Όπως για παράδειγμα η προτεραιότητα θα είναι το εμπορευματικό στο Θριάσιο ή κάποιο στη Θεσσαλονίκη; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Το εμπορευματικό στο Θριάσιο για το οποίο μιλήσαμε την προηγούμενη εβδομάδα, είναι ένα μεγάλο πρόγραμμα, που μέσω σύμβασης παραχώρησης προβλέπεται να εκτελεστεί και να λειτουργήσει τα επόμενα χρόνια. Αντιλαμβάνομαι ότι θα υπάρχει από πολλές πλευρές ενδιαφέρον και συμμετοχή σε ένα τέτοιο πρόγραμμα. Δεν μπορώ αυτή την ώρα όμως, μια και μιλούμε για ανοιχτή διαγωνιστική διαδικασία, να πω εγώ ποιος θα είναι αυτός ο οποίος θα επιλεγεί. Θα επιλεγεί αυτός ο οποίος θα καταθέσει την καλύτερη προσφορά. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Ο διαγωνισμός πότε θα κατατεθεί; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Είμαστε στο τελευταίο στάδιο του τελευταίου σταδίου για την κατάρτιση των τευχών δημοπράτησης. Στις επόμενες ημέρες.
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Για ποια άλλα θέματα μπορούμε να συνεργαστούμε με τους Κινέζους εκτός από το Θριάσιο; Πού πιστεύετε ότι θα στρέψουν το ενδιαφέρον τους; Σε κάποια άλλα λιμάνια ;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Εμείς από τη δική μας πλευρά, ως Υπουργείο, αυτήν την ώρα γνωρίζετε πολύ καλά ότι έχουμε ανακοινώσει τη δημοπράτηση του εμπορικού κέντρου στο Θριάσιο, γνωρίζετε επίσης ότι μέσω σύμβασης παραχώρησης προχωρούμε στην κατασκευή ενός νέου διεθνούς αεροδρομίου στο Ηράκλειο της Κρήτης και παραλλήλως την επόμενη περίοδο θα προχωρήσουμε σε ανακοινώσεις για άλλα μεγάλα έργα μέσω συμβάσεων παραχώρησης, όπως είναι η γραμμή 4 του μετρό ή όπως είναι οι νέες οδοί στην περιοχή της Αττικής.
Αυτά δεν ξέρω πόσο μπορεί να ενδιαφέρουν, είναι όμως θέματα τα οποία εμείς έχουμε κάθε λόγο να τα προβάλλουμε, επειδή είναι τα θέματα τα οποία μας απασχολούν. Και βεβαίως υπάρχει το μεγάλο θέμα των ελληνικών σιδηροδρόμων, του ΟΣΕ. Γνωρίζετε ότι αυτός ο πολύπαθος Οργανισμός βρίσκεται σε μια πολύ κρίσιμη καμπή της πορείας του. Εμείς ήρθε η ώρα να πάρουμε συγκεκριμένες πρωτοβουλίες και θα πάρουμε τολμηρές πρωτοβουλίες, προκειμένου να δώσουμε μια ριζοσπαστική λύση σ’ αυτό το πρόβλημα που χρονίζει.
Αν η άλλη πλευρά στο πλαίσιο των συζητήσεων θέσει ερωτήσεις και περιμένει από μας μια καλύτερη ενημέρωση, και για τα θέματα του ΟΣΕ, είμαστε έτοιμοι να προσφέρουμε αυτή την ενημέρωση. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Η γραμμή 4 είναι μέσα στα θέματα που θα συζητηθούν με την COSCO, θα ενταχθεί στα συγχρηματοδοτούμενα;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Σας λέω ποια είναι τα θέματα τα οποία εμείς αυτή και την επόμενη περίοδο πρόκειται  να προωθήσουμε. Από κει και πέρα δεν γνωρίζω η άλλη πλευρά, ούτως ή άλλως δεν υπάρχει κάποια προεργασία και θέλω να το πω αυτό, επί ποίων θεμάτων μπορεί να εκδηλώσει ενδιαφέρον. Εμείς θ’ αναπτύξουμε τα δικά μας θέματα, μπορεί για κάποια από αυτά να υπάρχει ενδιαφέρον. Ίσως για όλα, ίσως για κανένα απ’ όλα αυτά.  Η συνάντηση όμως θα γίνει.  
Η γραμμή 4 θα γίνει ως δημόσιο έργο με εθνικούς πόρους. Από κει και πέρα επειδή ακριβώς το έργο αυτό την επόμενη περίοδο θα πάρει τη σειρά του, έχουμε κάθε λόγο ν’ αναπτύξουμε τη σκέψη και τον προγραμματισμό μας γιατί όλα αυτά προσθέτουν, συμπληρώνουν το συνολικό σχέδιο το οποίο πρέπει να παρουσιάσουμε ώστε να είναι αξιόπιστη η πρότασή μας για άλλα επιμέρους θέματα. Πρέπει να παρουσιάσουμε ένα συνολικό σχέδιο για το πώς την επόμενη περίοδο θα κάνεις παρεμβάσεις, θα κάνεις νέα έργα τα οποία θ’ αλλάξουν το χάρτη της περιοχής. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Το σενάριο με την τιτλοποίηση των εσόδων από την Αττική Οδό για τη χρηματοδότηση της γραμμής 4 έχει τελειώσει για σας; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Γι’ αυτό το θέμα θα ήθελα να μιλήσουμε στο άλλο τμήμα του Υπουργείου. Θα σας έλεγα απλά και μόνο ότι εμείς έχουμε σύμβουλο την Εθνική Τράπεζα στα θέματα αυτά, η οποία πράγματι έχει κληθεί από τη δική μας πλευρά να εξετάσει το πώς εξελίσσεται η σύμβαση σε έργα τα οποία έχουν δοθεί με παραχώρηση, προκειμένου να έχουμε κι εμείς μια σαφή εικόνα  μεταξύ των άλλων και για τα οικονομικά στο πλαίσιο εκτέλεσης αυτών των συμβάσεων. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Σε ένα μήνα περίπου θα έχουμε τη Γενική Συνέλευση του ΟΤΕ. Εσείς ως Υπουργείο θα έχετε λόγο, θα προτείνετε κάτι; Ξέρετε αν θ’ αλλάξει ο κ. Βουρλούμης; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Βασικός μέτοχος του ΟΤΕ που είναι πλέον ιδιωτική εταιρεία είναι το Ελληνικό Δημόσιο εκπροσωπούμενο από τον Υπουργό Οικονομικών. Έχουμε μια συνεργασία με τον συνάδελφο, τον κ. Παπακωνσταντίνου και για το συγκεκριμένο θέμα. Δεν είναι ώρα. Θα ανακοινώσουμε κάποια στιγμή τις αποφάσεις μας, δεν είναι αυτή η στιγμή όμως, σήμερα. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Υπάρχουν σχέδια για αξιοποίηση των περιφερειακών αεροδρομίων; Θα προσληφθούν ιδιωτικά κεφάλαια; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Μπορώ να σας ενημερώσω ότι είναι σε εξέλιξη και τις επόμενες ημέρες ολοκληρώνεται η επεξεργασία ενός νομοσχεδίου για την αναδιάρθρωση των Υπηρεσιών της ΥΠΑ. Ο εκσυγχρονισμός της ΥΠΑ είναι στόχος τον οποίο έχουμε διακηρύξει από την πρώτη στιγμή που αναλάβαμε καθήκοντα. Πρέπει ν’ ανταποκριθούμε βεβαίως σε ένα μοντέλο το οποίο η Ευρωπαϊκή Ένωση προβλέπει για τις αντίστοιχες Υπηρεσίες.
Από την άλλη πιστεύουμε ότι είναι μια καλή ευκαιρία να κάνουμε μια τομή προκειμένου να δώσουμε στην ΥΠΑ μια σύγχρονη  μορφή λειτουργίας. Μέσα σε αυτήν την πρωτοβουλία πράγματι είναι στις επιλογές μας να προχωρήσουμε σε δημιουργία νέων σχημάτων, νέων μορφών οργάνωσης των Υπηρεσιών, που σήμερα εποπτεύονται από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, προκειμένου έτσι να κάνουμε καλύτερη τη λειτουργία των αεροδρομίων ή, αν θέλετε, να ενισχύσουμε την εικόνα της χώρας, πράγμα το οποίο θα συμβάλλει πολύ στην ανάπτυξη και τον τουρισμό. Αλλά αυτά είναι θέματα τα οποία θα τα επεξεργαστούμε, θα πάρουμε τις τελικές αποφάσεις μας και θα σας ενημερώσουμε πάρα πολύ σύντομα. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Πότε να περιμένουμε το σχέδιο αναδιάρθρωσης του ΟΣΕ; Αυτή είναι η μία ερώτηση και η δεύτερη, τι θα γίνει ακριβώς με το τέλος της διαβούλευσης για το θέμα του ανοίγματος των κλειστών επαγγελμάτων; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Είναι δύο διαφορετικά θέματα, ας αρχίσω από το δεύτερο. Όσον αφορά στο προσχέδιο το οποίο ανακοινώσαμε και με το οποίο ολοκληρώθηκε ο κύκλος διαβούλευσης, αυτό που αφορά στην αγορά των φορτηγών δημόσιας χρήσης, είχαμε μια εξαιρετική συμμετοχή φορέων και ατόμων που διατύπωσαν τις προτάσεις τους στο πλαίσιο αυτής της διαβούλευσης επί του συγκεκριμένου νομοσχεδίου. Εμείς επεξεργαζόμαστε και αξιολογούμε αυτές τις προτάσεις προκειμένου να δώσουμε την τελική μορφή τους σ’ αυτό το νομοσχέδιο. 
Πρέπει να πω ότι η συζήτηση η οποία έχει γίνει για το νομοσχέδιο αυτό στα Μέσα Ενημέρωσης ή τα σχόλια που έχουν γραφεί με αφορμή αυτό το νομοσχέδιο, κατά βάση περιορίζονται στο ύψος των εισφορών που προβλέπονται προκειμένου κάποιος επαγγελματίας να εισέλθει σε αυτή την αγορά για πρώτη φορά. 
Θα έλεγα, επαναλαμβάνοντας γνωστά σε σας πράγματα, πως η μεγάλη τομή που γίνεται με το νομοσχέδιο, είναι ότι ενώ μέχρι τώρα η αγορά αυτή ήταν απολύτως κλειστή, κάποιος ακόμη κι αν ήθελε δεν μπορούσε να δραστηριοποιηθεί επαγγελματικά σε αυτόν τον τομέα, κάνουμε μια τομή και αυτό αλλάζει.
Μέχρι τώρα η σκοπιμότητα ήταν αυτή η οποία καθόριζε τις αποφάσεις της ηγεσίας. Αν έκρινε σκόπιμο η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου να χορηγήσει άδειες το έκανε, με κριτήρια τα οποία εκείνη στάθμιζε. Τώρα αυτό το στοιχείο της σκοπιμότητας πάει στην άκρη.
Θέτουμε ορισμένες προϋποθέσεις, προβλέπουμε κανόνες βάσει των οποίων θα πρέπει να οργανωθεί και να λειτουργεί στις νέες ανταγωνιστικές συνθήκες η αγορά σε αυτόν τον τομέα. Όποιος πληροί αυτές τις προϋποθέσεις, είτε μας αρέσει είτε δεν μας αρέσει, δεν εξαρτάται καθόλου από εμάς, θα μπορεί να δραστηριοποιείται επαγγελματικά σε αυτόν τον τομέα.
Αυτή είναι η μεγάλη τομή. Είναι ένας; Είναι δέκα; Είναι χίλιοι; Είναι ένα εκατομμύριο; Όποιος πληροί αυτές τις προϋποθέσεις θα μπορεί να δραστηριοποιείται σε αυτόν τον τομέα. Έχουμε λάβει υπόψη μας και την ευρωπαϊκή εμπειρία. Όλες οι λεγόμενες αγορές στον τομέα αυτό των μεταφορών όταν άνοιξαν, άνοιξαν με κάποιο τρόπο ο οποίος μεταξύ των άλλων είχε στόχο να αποτρέψει την επικράτηση της αναρχίας, της ανομίας και της ασυδοσίας στις αντίστοιχες αγορές. Γιατί οι επαγγελματίες σε αυτόν τον τομέα ασκούν κατά παραχώρηση δημόσια υπηρεσία. Αυτό σημαίνει ότι τους εκχωρείται από το κράτος η δυνατότητα να ασκούν μια υπηρεσία, να δραστηριοποιούνται επαγγελματικά σε αυτό τον τομέα. 
Το κράτος οφείλει να βάλει κανόνες. Και πρέπει να σας πω ότι στο ίδιο το νομοσχέδιο, το θυμάστε, προβλέπεται πως κάθε 2 χρόνια με απόφαση του αρμόδιου Υπουργού το ύψος των εισφορών θα αναπροσαρμόζεται. Αντίθετα με ό,τι συμβαίνει γενικώς που λόγω πληθωρισμού οι τιμές σε υπηρεσίες κλιμακώνονται, εδώ ουσιαστικώς μιλούμε για αποκλιμάκωση. Αυτό έχει δείξει η διεθνής εμπειρία.
Είναι λάθος δηλαδή να γίνεται σήμερα σύγκριση του ύψους των εισφορών που προβλέπονται στην Ελλάδα, σε σχέση με το ύψος των εισφορών που προβλέπονται σε μια άλλη χώρα της Ευρωπαϊκής Ένωσης η οποία όμως έχει ανοίξει το επάγγελμα –ας χρησιμοποιήσω αυτή την φράση- εδώ και τέσσερα, πέντε και έξι χρόνια.
Οι τιμές που ισχύουν στις χώρες της Ευρώπης σήμερα, μετά το άνοιγμα της αγοράς για κάποια χρόνια, δεν μπορεί να συγκρίνονται με τις τιμές οι οποίες προβλέπονται στην Ελλάδα, τώρα, που για πρώτη φορά ανοίγει αυτή η αγορά. Οι τιμές αυτές στο ύψος των εισφορών θα αποκλιμακώνεται. Αυτό είναι βέβαιο.
Αλλά είμαστε έτοιμοι, για να είμαι σαφής και να δώσω μια ολοκληρωμένη απάντηση, να εξετάσουμε το θέμα με βάση τις προτάσεις που έχουν διατυπωθεί και βάσει επαναλαμβάνω της διεθνούς εμπειρίας, και το ύψος των εισφορών. Το ύψος αυτό ήταν ενδεικτικό όπως περιλαμβάνεται, αλλά εξετάζουμε ακριβώς και επαναξιολογούμε όλες τις προτάσεις που έχουν διατυπωθεί σε αυτήν την κατεύθυνση.
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Στη Βουλή πότε θα πάει το νομοσχέδιο κ. Υπουργέ;
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Δεν είχατε δει πριν τι ισχύει στις άλλες χώρες;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Είναι κάτι το οποίο επαναλαμβάνω μας απασχολεί. Θα δούμε πως ακριβώς οι χώρες της Ευρώπης έχουν οριοθετήσει το ύψος των εισφορών. Ανάλογα θα πράξουμε κι εμείς. Σας λέω όμως ότι γίνεται αυτό το λάθος από πάρα πολλούς που σχολιάζουν, δεν εξετάζουμε τις τιμές που είχε κάθε χώρα όταν άνοιξε η αγορά. Άρα αντιλαμβάνεστε ότι μετά από 20 χρόνια λογικό είναι να έχουν δημιουργηθεί άλλες συνθήκες λειτουργίας σε αυτόν τον τομέα.
Ν. ΣΗΦΟΥΝΑΚΗΣ: Να προσθέσω κάτι σε αυτά που είπε ο κ. Ρέππας. Υπάρχουν χώρες όπου την απελευθέρωση την προχώρησαν σταδιακά, παραδείγματος χάριν η Ιταλία. Δεν είναι ότι είχαν το χρόνο, καθόλου. Το αντίθετο. Η Ιταλία έχει λίγο καιρό, πριν 2-3 χρόνια άνοιξε ουσιαστικά την αγορά. Είχε μεταβατικές διατάξεις μέσα και αυτές ολοκληρώθηκαν πριν 2-3 χρόνια.
Επειδή όμως εδώ δεν είχε γίνει τίποτε, δέστε είναι το ίδιο πράγμα με τις διακρατικές που κάνουμε σήμερα ή αυτό που κάναμε με το hadling ή αυτό που κάναμε με τις άγονες γραμμές τις αεροπορικές. Είναι η αγκύλωση που υπήρχε, μιλούσαμε για κατάργηση μονοπωλίων ή για υγιή ανταγωνισμό αλλά δεν το κάναμε.
Αυτά όλα δεν τα κάνεις μέσα σε 3 μήνες και χωρίς να έχεις βρει έτοιμο έδαφος, να έχεις βρει μια μελέτη. Εμείς δεν βρήκαμε μια μελέτη, κάτι, που να αφορά στην απελευθέρωση των αγορών. Βρήκαμε ακριβώς το αντίθετο. Άρα ξεκινήσαμε από το μηδέν, καταλήξαμε, είδαμε τι συμβαίνει στην Ιταλία που σας είπα, τι συμβαίνει στη Γαλλία, τι συμβαίνει σε άλλες χώρες και βάσει αυτού ψάχνουμε να βρούμε έναν κοινό τόπο, που θα προσαρμόζεται στα δικά μας δεδομένα, που έχει νομαρχιακά, που έχει εθνικά, που έχει διεθνή κ.ο.κ., διάφορες κατηγορίες.
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Ακούστε για να κλείνουμε αυτό το θέμα. Και η μελέτη βεβαίως την οποία πολλοί αναφέρουν, τη θεωρούν περίπου τη Βίβλο των όσων πρέπει να γίνουν για να προχωρήσουμε σε νομοθετικές πρωτοβουλίες, μιλάει για σταδιακή απελευθέρωση. Η σταδιακή απελευθέρωση έχει συγκεκριμένο νόημα.
Εμείς από τη δική μας πλευρά γνωρίζετε ότι αλλάζουμε ένα νομικό πλαίσιο το οποίο ισχύει από το 1976, επί περίπου 35 χρόνια. Αυτό είναι μια μεγάλη αλλαγή. Από εκεί και πέρα οι όροι με τους οποίους κάποιος θα δραστηριοποιείται επαγγελματικά, μπορούν να συζητηθούν. Αλλά δεν μπορεί οι όροι να θεωρεί κάποιος ότι καθιστούν ανυπέρβλητο εμπόδιο. Δεν μπορεί εξ αυτού του λόγου και μόνο να ακυρώνεται όλη αυτή η πρωτοβουλία. Εμείς θα επανεξετάσουμε όλα τα δεδομένα και το ύψος των εισφορών, με βάση τις προτάσεις που έχουν γίνει, αλλά η μεγάλη αλλαγή δεν συνίσταται σε αυτό.
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Όταν λέτε «ύψος εισφορών» εννοείτε το κόστος της άδειας;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Αυτό μιλάμε. Αλλά θέλω να σας πω ότι η μεγάλη αλλαγή η μεγάλη τομή δεν συνίσταται σε αυτό. Αυτό είναι κάτι που μπορεί εύκολα να αλλάξει. Το δύσκολο είναι να πεις ότι τώρα πια δεν εξαρτάται από την εκάστοτε πολιτική ηγεσία, όπως επί δεκαετίες συνέβαινε, το να δώσει ή να μην δώσει άδεια για να έχει κάποιος φορτηγό δημόσιας χρήσης. Εφόσον κάποιος έχει τις προϋποθέσεις τις οποίες θεσμοθετούμε, θα μπορεί να αποκτά την άδεια και να δραστηριοποιείται επαγγελματικά σε αυτόν τον τομέα. Αυτό είναι η μεγάλη αλλαγή.
Και μην ξεχνάτε ότι τα χρήματα αυτά είναι ένας πόρος, ο οποίος θα ενισχύει τον Κώδικα Οδικής Ασφάλειας προκειμένου να εκτελούνται έργα για την αναβάθμιση της οδικής ασφάλειας στη χώρα μας. Αφού το Δημόσιο παραχωρεί αυτή την υπηρεσία σε ιδιώτες για να την ασκούν, λογικό είναι να διεκδικεί και αυτό ένα πόρο, προκειμένου να εκτελεί έργα για την οδική ασφάλεια, η οποία ασφαλώς επιβαρύνεται όσο περισσότεροι δραστηριοποιούνται στο πολύ συγκεκριμένο οδικό δίκτυο. Είναι 33.000 οχήματα. 
Δεν είναι λίγα για το οδικό δίκτυο της χώρας, αλλά ασφαλώς, επαναλαμβάνω, δεν μπορεί να επιβάλλουμε περιορισμούς τέτοιους, οι οποίοι οδηγούν στο ισοδύναμο αποτέλεσμα σαν να μην έχει κάποιος δηλαδή καθόλου τη δυνατότητα να ενταχθεί σε αυτήν την επαγγελματική δραστηριότητα. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ:  Το νομοσχέδιο στη Βουλή πότε έρχεται;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Τις επόμενες εβδομάδες. Όσον αφορά στον ΟΣΕ, για τον πολύπαθο αυτό Οργανισμό, πρέπει να σας πω ότι αν κάποιος ήθελε να κάνει τη διατριβή του σε θέματα κακοδιαχείρισης, διαφθοράς, φαυλότητας, έλλειψης σχεδιασμού θα έπρεπε να μελετήσει τον Ελληνικό Σιδηρόδρομο. Αυτή είναι η αλήθεια.
Η κατάσταση είναι τραγική. Είναι απελπιστική θα έλεγα. Εμείς επειδή ο Ελληνικός Σιδηρόδρομος πιστεύουμε ότι έχει ρόλο και έχει μέλλον, μελετούμε όλα τα δεδομένα και θα είμαστε έτοιμοι πολύ σύντομα σε λίγες εβδομάδες, να ανακοινώσουμε λεπτομέρειες στο σχέδιό μας.
Σας λέω πάντως ότι πράγματι θα πρέπει να δούμε ένα νέο μοντέλο στη δομή και στις μεταξύ τους σχέσεις στις εταιρείες του ΟΣΕ. Θα πρέπει να δούμε πως ακριβώς σχεδιάζουμε καλύτερα τα δρομολόγια του Οργανισμού. Δεν μπορεί να εκτελούνται δρομολόγια ζημιογόνα από ένα Οργανισμό, ο οποίος έχει αυτά τα ιστορικά βάρη. Μιλώ για ελλείμματα και χρέη που προσεγγίζουν το ύψος των 10 δισ. ευρώ, γι’ αυτό τα αναφέρω ως ιστορικά βάρη. 
Δεν μπορεί τα τιμολόγια, τα οποία υποτίθεται θεωρητικώς είναι ανταγωνιστικά επειδή κινούνται σε πολύ χαμηλό επίπεδο, να μην προσφέρουν κάτι ιδιαίτερο στον Οργανισμό, παρά μόνο να αυξάνουν τα χρέη και τις ζημιές του.
Θα πρέπει να δούμε ποια δρομολόγια έχουν την πληρότητα που πρέπει να έχουν, όπως λένε οι μελέτες, προκειμένου να εκτελούνται από τον ίδιο Οργανισμό. Άλλα δρομολόγια τα οποία το κράτος θεωρεί ότι θα πρέπει να παραμείνουν σε λειτουργία, θα πρέπει να καλύπτονται από το ίδιο το κράτος. Θα πρέπει το εισιτήριο βεβαίως να παραμείνει ανταγωνιστικό, ώστε να επιλέγει κάποιος το σιδηρόδρομο, αλλά δεν θα πρέπει εν ονόματι του να είναι ανταγωνιστικό, να οδηγεί με μαθηματική ακρίβεια στην αύξηση των ζημιών και των χρεών του Οργανισμού.
Βεβαίως, θα πρέπει να γίνει μεγάλη προσπάθεια στον τομέα της πολιτικής των εμπορευματικών μεταφορών. Εκεί το μερίδιο του Ελληνικού Σιδηρόδρομου είναι τραγικά μικρό, θα έλεγα ότι εκεί παρατηρούνται και ακραία φαινόμενα κακοδιοίκησης και παρανομιών, έχουν συντελεστεί αυτά και τα γνωρίζετε, κάποιες υποθέσεις απασχολούν και τους Εισαγγελείς της χώρας. 
Ασφαλώς, θα δούμε πως μπορεί να αξιοποιηθεί η ακίνητη περιουσία του Ελληνικού Σιδηρόδρομου και όσον αφορά στις στρατηγικές συνεργασίες με ιδιωτικούς φορείς είμαστε ανοιχτοί μέσα από ευέλικτα σχήματα τα οποία θα προσελκύσουν το ενδιαφέρον ιδιωτών επενδυτών, προκειμένου να συμμετάσχουν στην προσπάθεια που θα κάνουμε για την εξυγίανση και ανασυγκρότηση του ΟΣΕ. Αυτά σε γενικές γραμμές.
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Δηλαδή το κράτος θα καταργήσει τα ζημιογόνα δρομολόγια;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Θα πρέπει να πάμε σε μια άλλη πολιτική. Δρομολόγια τα οποία δεν έχουν μια πληρότητα τουλάχιστον 50% ή δεν αποφέρουν αν όχι κέρδη, τουλάχιστον όχι ζημιές, αντιλαμβάνεστε ότι πρέπει να τα επανεξετάσουμε. Αυτά όλα θα γίνουν με έναν τρόπο βεβαίως μελετημένο, σχεδιασμένο σταδιακά, δεν θα δημιουργήσουμε κοινωνικά προβλήματα, αλλά ένας ΟΣΕ, ο οποίος θέλουμε να εξυγιανθεί και να είναι μια Επιχείρηση, η οποία μπορεί να λειτουργεί με υγιείς όρους, δεν θα είναι ο σημερινός ΟΣΕ, με κανέναν τρόπο. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Από πότε θα ισχύσει αυτό;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Από την ώρα που θα ψηφιστεί από τη Βουλή και θα γίνει νόμος του κράτους. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Οι τιμές θα είναι ακριβότερες από ό,τι προέβλεπε το σ.ν. της Ν.Δ.;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Δεν είχε συγκεκριμένο ποσοστό. Το συγκεκριμένο ποσοστό αύξησης των εισιτηρίων θα μου επιτρέψετε να πω είναι κάτι που έχει σχετική αξία, δοθέντος ότι έχει μια πολύ αφηρημένη αναφορά, αύξηση, η οποία σχετίζεται με τι; Εγώ νομίζω ότι θα πρέπει να δούμε τα άλλα μέσα επιβατικών μεταφορών, όπως είναι τα ΚΤΕΛ ή άλλα μέσα τα οποία εκτελούν δρομολόγια τι τιμολόγια έχουν και θα δούμε. Για να είναι ανταγωνιστικός ο ελληνικός σιδηρόδρομος τι τιμολόγια πρέπει να έχει. Να έλεγα τώρα ότι τα εισιτήρια του ΟΣΕ θα πρέπει να είναι πιο φτηνά από τα εισιτήρια των ΚΤΕΛ, μπορούμε να συμφωνήσουμε σε αυτό αλλά να πούμε ότι δεν μπορεί να είναι πιο φτηνά που να φτάνουν…
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει χωρίς μικρόφωνο)
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Μα είναι πολύ πιο φτηνά και είναι τόσο φτηνά όσο δεν πρέπει να είναι. Θα πρέπει όμως να είναι τουλάχιστον στο 70%, στο 80% των εισιτηρίων του ΚΤΕΛ. Αυτές είναι κάποιες προσεγγίσεις που έχουμε κάνει. Το σχέδιο είναι ολοκληρωμένο, η πρότασή μας υπάρχει, απλά πρέπει να διατυπωθεί στη μορφή προσχεδίου προκειμένου να κάνουμε πιο αναλυτικά τη συζήτησή μας εδώ. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει χωρίς μικρόφωνο)
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Εμείς έχουμε πει πως δεν πρόκειται να εφαρμόσουμε αυτό το μοντέλο του προγράμματος μισό της εφεδρείας όπου κάποιοι θα πληρώνονται καθήμενοι σπίτι τους. Έχουμε πει επίσης πως δεν πρόκειται να ευνοήσουμε ένα πρόγραμμα εθελούσιας εξόδου, συνταξιοδότησης δηλαδή. 
Αυτό το οποίο θα κάνουμε, είναι βεβαίως να αξιοποιήσουμε σε ένα σύγχρονο οργανόγραμμα το προσωπικό που χρειάζεται ο ελληνικός σιδηρόδρομος. Από εκεί και πέρα όποιοι έχουν τις προϋποθέσεις να συνταξιοδοτηθούν είναι δικό τους θέμα, θα το επιλέξουν και θα έχουμε συμπληρωματικά προς αυτό και ένα πρόγραμμα μετατάξεων προκειμένου πολλοί που σήμερα εργάζονται στον ΟΣΕ και ίσως στο πλαίσιο του νέου οργανογράμματος, δεν είναι απαραίτητο να είναι σε αυτόν τον Οργανισμό, να μεταταγούν σε άλλες υπηρεσίες του ελληνικού κράτους. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει χωρίς μικρόφωνο)
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Νομίζω ότι είμαι σαφής. Ο Οργανισμός αυτός για να εξυγιανθεί θα πρέπει να έχει στους κόλπους του, αυτούς που ακριβώς χρειάζεται, ούτε έναν παραπάνω, μόνο αυτούς που χρειάζεται.
Θα τα συζητήσουμε αυτά και πάλι με λεπτομέρειες, νομίζω έχετε μια σαφή εικόνα για το ποιο είναι το πλαίσιο μέσα στο οποίο κινούμεθα.  
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Πως σχολιάζετε το πρόστιμο από τη Νομαρχία για το σταθμό Μεταμόρφωσης του προαστιακού;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Είπα πριν για τη διατριβή σε θέματα κακοδιοίκησης και διαφθοράς την οποία αν θέλει να κάνει κάποιος, πρέπει να μελετήσει τον ΟΣΕ. Θα σας πω τώρα, αν κάποιος θέλει να δώσει βραβείο παραλογισμού, θα πρέπει να το δώσει στο ελληνικό κράτος, το οποίο ευρισκόμενο σε παραζάλη, στα όρια της διάλυσης θα έλεγα, καλείται να διαχειριστεί μέσω των εκπροσώπων του έθνους, ημών δηλαδή, αυτά τα θέματα. 
Ποια θέματα; Θέματα που έχουν όλο το στοιχείο της αντιφατικότητας, να εκτελεί ένα έργο το Δημόσιο και μια άλλη υπηρεσία -το δημόσιο υπό την ευρεία έννοια- να επιβάλλει πρόστιμο γι΄ αυτό το έργο, επειδή θεωρεί ότι δεν έχει τις απαραίτητες άδειες. 
Γνωρίζετε πολύ καλά ότι αυτό ξεκίνησε εδώ και αρκετά χρόνια ως έργο. Δεν προβλεπόταν η δημιουργία αυτού του σταθμού στο πλαίσιο των έργων που έγιναν για τους Ολυμπιακούς Αγώνες, δεν υπήρχε εξουσιοδότηση λοιπόν από τον σχετικό νόμο. 
Μετά από αίτημα των κατοίκων της περιοχής κατασκευάστηκε, και καλώς, αυτός ο σταθμός ο οποίος δεν λειτούργησε ποτέ γιατί δεν είχε την άδεια. Όλη η περίοδος που είμαστε εμείς εδώ, είναι μια περίοδος που θυμούμαι ότι οι Υπηρεσίες της ΕΡΓΟΣΕ στέλνουν τα χαρτιά, τα οποία ζητούν οι Υπηρεσίες Πολεοδομίας της Νομαρχίας, προκειμένου να εξασφαλίσει αυτήν την άδεια, η οποία ακόμη δεν έχει δοθεί. 
Αντιθέτως επιβλήθηκε ένα πρόστιμο. Θέλω εδώ να θυμίσω ότι τη σχετική άδεια έπρεπε να την εκδώσει με τα όσα ίσχυαν μέχρι τότε το πρώην ΥΠΕΧΩΔΕ, οι Υπηρεσίες του πρώην ΥΠΕΧΩΔΕ. Κάποια στιγμή ο τότε Υπουργός ΠΕΧΩΔΕ, για λόγους που δεν μπορώ να καταλάβω, αντί να εξυπηρετήσει τον συνάδελφό του τον Υπουργό Μεταφορών ώστε να διευθετηθεί αυτή η διελκυστίνδα -γιατί φαίνεται ότι υπήρχε μια διάσταση απόψεων- μετέφερε αυτήν την αρμοδιότητα από τις δικές του Υπηρεσίες, στις Υπηρεσίες Πολεοδομίας της Νομαρχίας, οι οποίες δεν ξέρω αν ήταν έτοιμες να αξιολογήσουν και να δώσουν σχετική άδεια, σε ένα τόσο σύνθετο έργο, όπως είναι αυτός ο σταθμός. 
Τώρα λοιπόν, έχουμε την επιβολή αυτού του προστίμου. Η ΕΡΓΟΣΕ είναι μια εταιρεία, η οποία ασφαλώς θα χρησιμοποιήσει τα όποια ένδικα και διοικητικά  μέσα  έχει στη διάθεσή της εναντίον της επιβολής αυτού του προστίμου και μέχρι τότε πιστεύω ότι θα πρέπει να ολοκληρωθούν οι σχετικές διαδικασίες για να εξασφαλιστεί η άδεια. 
Εγώ επειδή έχω ασχοληθεί με αυτό το θέμα, σας λέω ότι πρέπει σε ένα μήνα από σήμερα που μιλούμε, αυτό είναι ένα καλό σενάριο, να έχουμε εξασφαλίσει εισιτήρια και να λειτουργεί ο σταθμός, γιατί είναι ντροπή πραγματικά να κατασκευάζει ένας Οργανισμός υπό τον έλεγχο του Υπουργείου Μεταφορών ένα έργο και μια άλλη Υπηρεσία να μην το γνωρίζει αυτό, να θεωρεί ότι η κατασκευή είναι μια παράνομη κατασκευή. 
Αυτά δεν είναι σοβαρά πράγματα.    
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει χωρίς μικρόφωνο) …. ο σταθμός δεν έπρεπε να την έχει εκδώσει η κατασκευάστρια εταιρεία πριν παραδώσει το έργο;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Μα σας είπα ότι το έργο αυτό δεν προβλεπόταν και το έργο αυτό…
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Ναι αλλά κάποιος το έκανε…
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Μα δεν μπορούσε να την εξασφαλίσει. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Ναι αλλά είναι θέμα του να τρέχει η ΕΡΓΟΣΕ ή η κατασκευάστρια εταιρεία; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Μα τώρα η ΕΡΓΟΣΕ έχει μείνει με ένα έργο, το οποίο θα είναι κουφάρι …
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Υπάρχει το τυπικό μέρος ενώ το κράτος έχει την ευθύνη. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Το τυπικό είναι η εταιρεία η οποία αναλαμβάνει το έργο…
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Η αλήθεια είναι ότι το κράτος έχει μείνει με ένα κουφάρι τώρα, το οποίο αν απαξιωθεί αντιλαμβάνεστε ότι θα πάνε χαμένα και τα χρήματα που έχουν διατεθεί και οι πολίτες της περιοχής δεν θα εξυπηρετούνται. Ο στόχος ποιος είναι; Ας αφήσουμε πίσω τι έγινε, κακώς έγινε, θα αποδοθούν ευθύνες σε αυτούς που έχουν ευθύνες, από εκεί και πέρα εμείς θέλουμε να κάνουμε ό,τι πρέπει προκειμένου το συντομότερο δυνατό να εξασφαλίσουμε την άδεια να λειτουργήσει ο σταθμός, να λυθεί αυτό το πρόβλημα με απόλυτα νόμιμο τρόπο και να εξυπηρετούνται οι κάτοικοι αυτής της περιοχής. 
Αυτός είναι ο στόχος και θέλουμε, σας το έχω πει και άλλη φορά να μιλάμε και να εργαζόμαστε εμπροσθοβαρώς, κοιτάμε μπροστά.  
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Κύριε Υπουργέ ήθελα να ρωτήσω με τον Τούρκο ομόλογό σας έγινε κάποια συζήτηση για το θέμα της σύνδεσης Αθήνας με τα κατεχόμενα; 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Καμία συζήτηση δεν ετέθη για τέτοια θέματα, καμία απολύτως συζήτηση δεν έγινε, σε αεροπορικές συνδέσεις εννοείτε. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Ναι. 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Όχι δεν τέθηκε τέτοιο θέμα. Άλλωστε γνωρίζετε πολύ καλά ότι δεν θα μπορούσα να το κάνω, γιατί είναι και έξω από την πολιτική τους. Αυτοί θεωρούν ότι είναι ανεξάρτητο κράτος, άρα θα έπρεπε το θέμα αυτό να συζητηθεί μεταξύ του ελληνικού κράτους και του κράτους των κατεχομένων. Άρα λοιπόν και να είχαν στο μυαλό κάτι τέτοιο, δεν θα μπορούσαμε να το συζητήσουμε, γιατί θα ακύρωναν αυτήν τη στρατηγική θέση που έχουν, ότι είναι ανεξάρτητο κράτος το κράτος των κατεχομένων.
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει μακριά από το μικρόφωνο) τι θα γίνει με την ηλεκτροκίνηση στο Κιάτο;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Έχουμε καθυστερήσει. Προσπαθούμε να λύσουμε πολλά προβλήματα. Αν σας πω χθες ότι υπήρχε ειδική συνεργασία του Γενικού Γραμματέα με συναρμόδιες Υπηρεσίες άλλου Υπουργείου για να αντιμετωπίσουμε το πρόβλημα της κλοπής υλικών από τις γραμμές αυτές;
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει μακριά από το μικρόφωνο) είναι γνωστό, δεν είναι;
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Γνωστό. Η εκτίμηση που κάνουν οι αρμόδιες Υπηρεσίες είναι, πού να αρχίσει και που να τελειώσει κανείς, ότι κάθε χρόνο η ζημιά του ΟΣΕ από υλικό και εξοπλισμό φτάνει τα 10.000.000 ευρώ. Παρακαλώ βγάλτε συμπέρασμα.
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: (μιλάει μακριά από το μικρόφωνο) 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Γραμμές, τα ξύλα, δολιοφθορές, παρανομίες άλλης μορφής. Ένα - ένα έρχονται στην επιφάνεια. Προσπαθούμε να δώσουμε λύση σε όλα. 
ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ: Λόγω κρίσης υπάρχει αυξημένο ενδιαφέρον του επιβατικού κοινού για τις αστικές μεταφορές εντός της Αθήνας. Έχετε σκοπό να υποβάλετε κάποιο νέο σχέδιο αναδιάρθρωσης έτσι ώστε τα μέσα να είναι αλληλοσυμπληρωματικά; Και τι γίνεται με το ΜΕΤΡΟ προς τα νότια προάστια επίσης. 
Δ. ΡΕΠΠΑΣ: Εργαζόμαστε προς αυτήν την κατεύθυνση. Έχουμε πει -και πράγματι παραμένει ο σχεδιασμός ίδιος παρά το ότι οι χρόνοι έχουν μετατεθεί- να δημιουργήσουμε έναν μητροπολιτικό φορέα όπου θα έχουμε συνδυασμένες συγκοινωνίες με όλα τα μέσα. 
Όπως λέει και ο Γενικός πρόκειται να έρθει τώρα η προκήρυξη για κάποιον ο οποίος θα προσληφθεί ως σύμβουλος να λύσουμε αυτό το θέμα, να μας κάνει την τελική πρόταση για το πως θα λύσουμε το θέμα αυτό. 
Αυτά για την ώρα και εδώ είμαστε πάλι.

