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Θ.
ΑΝΕΛΚΥΣΤΗΡΕΣ

1.
Κανονισμοί

Οι κανονισμοί θα μελετηθούν σύμφωνα με τις διατάξεις των παρακάτω κανονισμών:

α.
Ελληνικών κανονισμών “ΠΕΡΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΑΝΕΛΚΥΣΤΗΡΩΝ”  ΦΕΚ 664 / Β / 9-9-88 και ΕΛΟΤ ΕΝ 81.1.

β.
Τους ισχύοντες κανονισμούς “Εσωτερικών Ηλεκτρικών Εγκαταστάσεων” και ειδικότερα του ΧΙ κεφαλαίου αυτών.


γ.
Τις διατάξεις κατασκευής και δοκιμών μηχανών του VDE.

δ.
Τις διατάξεις κατασκευής και δοκιμών συσκευών διεύθυνσης και πεδών για διακεκομμένη λειτουργία VDE.

ε.
Τους Γερμανικούς κανονισμούς DIN.

στ.
Κανονισμοί ΕΝ 81, οι ισχύοντες του ΕΛΟΤ και του ΥΠΕΧΩΔΕ Εσ/3095/645/70 για ανελκυστήρες για άτομα με ειδικές ανάγκες.

2.
Τεχνικά  χαρακτηριστικά

2.1.Γενικά

Το μηχανοστάσιο θα βρίσκεται στο κάτω μέρος της διαδρομής, ο δε κινητήριος μηχανισμός θα αποτελείται από τον κύλινδρο, το αντίστοιχο έμβολο του, την  αντλία  και τον σωλήνα που συνδέει τον κύλινδρο με την αντλία.

Η αντλία θα είναι γραναζωτή ή κοχλιοφόρος. Για την αποφυγή δημιουργίας θορύβου, η αντλία και ο κινητήρας θα βρίσκονται μέσα στο λάδι.

Η αντλία, ο κινητήρας, το σύνολο των βαλβίδων και το δοχείο λαδιού, θα αποτελούν ενιαίο συγκρότημα, στηριγμένο πάνω  σε αντιδονητική βάση.

Το έμβολο και ο κύλινδρος θα είναι κατασκευασμένος από χαλυβδοσωλήνες χωρίς ραφή, ικανού πάχους για την παραλαβή του φορτίου λυγισμού και των τυχόν μικρών πλευρικών καταπονήσεων.

Ο κύλινδρος θα έχει στο πάνω μέρος του, κρουνό εκκένωσης και αναπνευστικό σωλήνα.

Το όλο σύστημα θα έχει όλα τα απαιτούμενα όργανα λειτουργίας και αυτοματισμού, όπως:

α.
Βαλβίδα αντεπιστροφής στην έξοδο της αντλίας

β.
Βαλβίδα ανακουφιστική

γ.
Βαλβίδα ηλεκτρομαγνητική (κυρία), προοδευτικού ανοίγματος για την  κάθοδο του θαλαμίσκου, με δυνατότητα ρύθμισης

δ.
Βαλβίδα ηλεκτρομαγνητική, ισοστάθμισης κατά την κάθοδο του θαλαμίσκου, φέρουσα το θαλαμίσκο από τη θέση απόζευξης της πάνω ηλεκτρομαγνητικής βαλβίδας μέχρι του κανονικού σημείου στάσης, με ομαλή επιβραδυνόμενη κίνηση

ε.
Φίλτρο λαδίου

στ.
Μανόμετρο λαδιού με διακόπτη

ζ.
Δικλείδα για τη χειροκίνητη κάθοδο σε περίπτωση ανάγκης κ.λ.π.

2.2. Θάλαμος

Ο θάλαμος θα είναι μεταλλικός με ορθογωνική διατομή.

Το μεταλλικό πλαίσια του θαλάμου θα είναι ανθεκτικής και επιμελημένης κατασκευής, θα είναι εφοδιασμένο με όλες τις ασφαλιστικές συσκευές του, με τετραπλή πέδη και σύμφωνα με τις διατάξεις των κανονισμών του Ελληνικού Κράτους.

Ο θάλαμος θα κατασκευαστεί από χαλύβδινο έλασμα πάχους 2 mm και θα έχει τις απαιτούμενες θυρίδες αερισμού του. Το ύψος του θαλάμου θα είναι εσωτερικά 2.20 m τουλάχιστον. Οι διαστάσεις του θαλάμου, θα είναι οι μέγιστες δυνατές ως προς τις διαστάσεις του φρεατίου.

Ο θάλαμος θα έχει πόρτες αυτόματες, τηλεσκοπικές.

Το δάπεδο των  θαλάμων θα είναι κινητό, καλυμμένο με τάπητα λινόλεουμ πάχους τουλάχιστον 2 mm.  

Η εσωτερική επιφάνεια των θαλάμων των ανελκυστήρων ατόμων θα είναι εντελώς επιμελημένης κατασκευής στις λεπτομέρειες και τη διακόσμηση (πολυτελής διακόσμηση) μεταλλική με κατακόρυφα ελάσματα ντυμένα με ανοξείδωτη λαμαρίνα ή αλουμίνιο.

Οι κατακόρυφοι αρμοί προσαγωγής των ελασμάτων θα προστατεύονται από μεταλλικά αρμοκάλυπτρα με λωρίδες από αλουμίνιο με επιμελημένη διαμόρφωση και επεξεργασία τους στις λεπτομέρειές τους.

Τα φωτιστικά σώματα της οροφής θα προστατεύονται από καλύματα οπλισμένου γυαλιού κατά τέτοιο τρόπο ώστε να αποκλείεται το σπάσιμο και η πτώση τους σε τυχαία απότομη πέδηση του θαλάμου.

2.3. Οδηγοί θαλάμου

Οι οδηγοί για την κίνηση του θαλάμου θα είναι κατασκευασμένοι από ειδικό χάλυβα (St 37) κατεργασμένοι και ενισχυμένοι στην επιφάνεια ολίσθησης των ολισθητήρων του θαλάμου και θα συνοδεύονται από τις απαιτούμενες πλάκες (φλάτζες) σύνδεσης των διαφόρων κομματιών τους όπως επίσης και από τους ειδικούς σφιγκτήρες και στηρίγματα.

Οι διαστάσεις των οδηγών θα είναι οι αναγραφόμενες στα σχέδια αλλά απωσδήποτε πρέπει να είναι τουλάχιστον 70 x 70 x 9 για τους ανελκυστήρες κοινού. Η λίπανση των οδηγών θα γίνεται με λιπαντήρες αυτόματης λειτουργίας, που θα είναι τοποθετημένοι στο επάνω μέρος του πλαισίου ανάρτησης του θαλάμου. Η μορφή της διατομής των οδηγών του θαλάμου και του αντιβάρου καθώς και οι σχετικές διαστάσεις και οι διατάξεις στήριξής τους θα εμφαίνονται στα σχέδια τα οποία θα υποβληθούν για έγκριση από τον ανάδοχο της εργασίας.

2.4. Συρματόσχοινα έμμεσης ανάρτησης θαλάμου

Τα συρματόσχοινα ανάρτησης του θαλάμου θα είναι χαλύβδινα, εύκαμπτα, υψηλής αντοχής. Η διάμετρος των συρμάτων σ΄αυτά, σε συνδυασμό με τις διαμέτρους του τυμπάνου και των τροχαλιών περιτύλιξής τους καθώς και τα όρια (ανώτερο, κατώτερο) θραύσης τους θα είναι σύμφωνα με τους όρους των κανονισμών του Ελληνικού Κράτους. Η ανάρτηση του θαλάμου θα προαγματοποιείται με τέσσερα  (4) τουλάχιστον συρματόσχοινα.

Η αντοχή των συρματοσχοίνων ανάρτησης του θαλάμου, οι προφυλακτικές διατάξεις που προβλέπονται για την περίπτωση θραύσης τους και γενικά όλοι οι όροι εγκατάστασής τους μέσα στο φρεάτιο θα είναι σύμφωνοι με τις διατάξεις των κανονισμών και εννοείται ότι περιλαμβάνονται στο αντικείμενο της εργολαβίας όλες οι σχετικές διατάξεις (προφυλακτικό πλέγμα, κατασκευές οποιασδήποτε φύσης κ.λ.π.).

2.5. Πόρτες - Επικαλύψεις (αυτόματες)

Προβλέπονται πόρτες δίφυλλες, συρτές, απόλυτα συγχρονισμένης λειτουργίας.

Οι μηχανισμοί που κινούν τις πόρτες θα εγκατασταθούν στο θαλαμίσκο. Το άνοιγμα που θα έχουν οι πόρτες προβλέπεται τουλάχιστον 0,65 του μέτρου και το ελεύθερο ύψος τους 2,00 m. Η λειτουργία της πόρτας προβλέπεται αυτόματη.

Η έναρξη του ανοίγματός της θα γίνεται μόλις ο θαλαμίσκος φθάσει σε απόσταση 15 cm από το δάπεδο. 

Η λειτουργία της πόρτας θα ελέγχεται από φωτοηλεκτρικό κύτταρο πλήρες (πομπός - δέκτης) εγκαταστημένο χωνευτό μέσα στην πορτασιά.  Η ευαισθησία του φωτοηλεκτρικού κυττάρου πρέπει να επαυξάνεται με ενδιάμεσο ηλεκτρονόμο έτσι ώστε να ενεργοπείται σε διακοπή της δέσμης με διάρκεια 0,07 δευτερολέπτων.

Η διακοπή της δέσμης πρέπει να συνεπάγεται ακαριαία αναστροφή της πορείας της πόρτας εφ’ όσον συμβεί κατά τη στιγμή που κλείνει.

Η δέσμη παραμένει αναμμένη από τη στιγμή που οι πόρτες θα ανοίξουν πλήρως μέχρι και το μανδάλωμά τους και σβήνει ύστερα.

Οι πόρτες θα έχουν επαφές προμανδάλωσης και σύστημα μανδάλωσης άριστης και αθόρυβης λειτουργίας, τοποθετούμενες έτσι ώστε να είναι απόλυτα αφανείς στους επιβάτες.

Οι πόρτες πρέπει να είναι ελαφρές, όσο και στερεάς κατασκευής από φύλλο χαλυβδοελάσματος ντυμένο με αλουμίνιο.  Έχουν οδηγούς και στην οροφή και στο πάτωμα, με ευθύγραμμα ρουλεμάν.

Μόνο οι πόρτες των υπογείων προβλέπονται (και η επικάλυψη των λαμπάδων τους) από στραντζαριστό χαλυβδοέλασμα, χωρίς άλλη επικάλυψη παρά λαδομπογιά σε χρώμα της αρεσκείας της επίβλεψης.

Οι πορτασιές ισογείου και ορόφων για όλο το ύψος και πλάτος τους προβλέπονται επικαλυμμένες με φύλλο αλουμινίου ικανού πάχους, στερεό που στηρίζεται πάνω στη σιδηροκατασκευή και έχει από πίσω του χαλυβδέλασμα μέχρι ύψους 0,70 από το δάπεδο, επίπεδο ή κυματοειδές σύμφωνα με την προτίμηση του επιβλέποντα.

Όλες οι επικαλύψεις με αλουμίνιο προβλέπονται οξειδωμένες ηλεκτρολυτικά στην απόχρωση της αρεσκείας του αρχιτέκτονα.

Όλες οι σιδηροκατασκευές θα επιχρισθούν πριν από την τοποθέτηση με δύο στρώσεις μίνιο.

2.6. Χειρισμοί

Η λειτουργία του ανελκυστήρα ατόμων προβλέπεται με το σύστημα της ομαδικής (collective) παραλαβής των κλήσεων από τον διαλογέα ορόφων την καταγραφή τους και την κατ' εκλογή (selective) εκτέλεσή τους τόσο για την άνοδο όσο και για την κάθοδο. 

Σε κάθε όροφο (στάση) στην εξωτερική πόρτα θα εγκατασταθεί κομβιοδόχη που θα περιλαμβάνει ένα κουμπί κλήσης για “άνοδο” και ένα κουμπί κλήσης για “κάθοδο” του θαλαμίσκου με ενδείξεις καθορισμού τους όπως και φωτεινά βέλη ένδειξης της κίνησης του θαλάμου.

Προφανώς στις ακραίες στάσεις οι κομβιοδόχες θα περιλαμβάνουν ένα μόνο κουμπί.

Όλες οι κλήσεις θα καταγράφονται αυτόματα από την κατάλληλη διάταξη (διαλογέα), χωριστά οι κλήσεις για άνοδο από τις κλήσεις για κάθοδο.

Οι καταγραφόμενες κλήσεις (στάσεις) θα εκτελούνται κατά τη χρονολογική διαδοχή των ορόφων από τον ανελκυστήρα, δηλαδή εφ’ όσον ο ανελκυστήρας ανεβαίνει θα εκτελέσει πρώτα τις καταγραμμένες στάσεις της ανόδου του και ύστερα τις στάσεις των κλήσεων για κάθοδο.

Στην ανοδική πορεία ο θαλαμίσκος θα εκτελέσει κατά σειρά ορόφων τις στάσεις οι οποίες ζητήθηκαν είτε από τους μέσα επιβάτες που πίεσαν τα αντίστοιχα κουμπιά ορόφων μέσα στο θαλαμίσκο, είτε εκείνες οι οποίες ζητήθηκαν από τους διάφορους ορόφους για άνοδο του θαλαμίσκου.

Ο ανελκυστήρας στην άνοδο του θα αγνοήσει τις κλήσεις, οι οποίες πιθανόν καταγράφηκαν για κάθοδο. Αυτές θα τις εκτελέσει κατά σειρά ορόφων (στάσεων) αφού τερματίσει την ανοδική πορεία του.

Εάν καμμία κλήση δεν έχει καταγραφεί ο ανελκυστήρας βρίσκεται σε στάση και κατά συνέπεια θα πειθαρχήσει στην πρώτη κλήση, που θα του δοθεί.

Μετά την έναρξη της πορείας του προς τη μία κατεύθυνση η προτεραιότητα θα δίνεται στις ομόρροπες με αυτή κλήσεις ενώ οι κλήσεις της αντίθετης πορείας θα εκτελεσθούν μετά την αποπεράτωση της διαδρομής του στην πρώτη κατεύθυνση.

Ο ανελκυστήρας θα είναι εφοδιασμένος με σύστημα το οποίο θα κάνει αδύνατη τη στάση για κλήση που έχει δοθεί απ’ έξω εφ’ όσον ο ανελκυστήρας είναι ήδη συμπληρωμένος με τον προβλεπόμενο αριθμό επιβατών.

2.7. Ηλεκτρική εξάρτηση

Γενικά θα αποτελείται :

· Από τον πίνακα χειρισμών. Αυτός θα περιλαμβάνει τα όργανα μετασχηματισμού, ρύθμισης λειτουργίας και διακοπής, πηνία αναστροφής του κινητήρα, ηλεκτρονόμους (ρελαί ορόφων φωτισμού, ασφαλείας) τους ακροδέκτες και τις λοιπές βοηθητικές επαφές και ειδική ρυθμιζόμενη συσκευή επιβράδυνσης και εξωτερική ρύθμιση με χρόνο καθυστέρησης 
10" έως  20".

· Από μία κομβιοδόχο από πλάκα αλουμινίου ανοδιωμένη ή από ανοξείδωτο χάλυβα, τοποθετημένη μέσα στο θάλαμο η οποία θα έχει αριθμό κουμπιών αντίστοιχο με τις στάσεις με ισάριθμες φωτεινές σημάνσεις κλήσης του θαλάμου, επί πλέον κουμπιά στάσης και κινδύνου. Τα κουδούνια κινδύνου θα τροφοδοτούνται από ρεύμα μπαταρίας και θα εγκατασταθούν σε θέσεις του κτιρίου οι οποίες θα υποδειχτούν από την επίβλεψη κατά την εκτέλεση της εργασίας.

· Από κομβιοδόχες από πλάκες αλουμινίου ανοδιωμένες τοποθετούμενες στις εξωτερικές πόρτες του ανελκυστήρα σε κάθε όροφο.

Οι κομβιοδόχες θα έχουν :

-
Κουμπιά κλήσης 

-
Ένδειξη πορείας του θαλάμου (άνοδος - κάθοδος).

-
Τις απαιτούμενες ηλεκτρικές γραμμές χειρισμού, φωτισμού, κουδουνιού κινδύνου και φωτεινά σήματα μέσα σε χαλυβδοσωλήνες και μέσα στο μηχανοστάσιο από τον πίνακα χειρισμού στις διάφορες θέσεις της εγκατάστασης.  Οι συρματώσεις θα γίνονται με αγωγούς διατομής 1,5 mm2 και πάνω.

-
Τα εύκαμπτα καλώδια που τροφοδοτούν τα διάφορα κυκλώματα του φωτισμού των χειρισμών και τα κουδούνια κινδύνου του θαλάμου από τον πίνακα χειρισμού θα αποτελούνται καθένα από ένα κομμάτι (μονοκόμματα) και θα τοποθετούνται μέσα σε χαλυβδοσωλήνες μέχρι το μέσο της διαδρομής του θαλάμου μέσα στο φρεάτιο.

-
Από ένα αυτόματο διακόπτη προστασίας του κινητήρα εφοδιασμένο με θερμικά πηνία υπερέντασης, πηνία έλλειψης τάσης και πηνία βραχυκυκλώματος και από αυτόματο διακόπτη τερμάτων διαδρομής του θαλάμου.

-
Από ένα ξεχωριστό πίνακα με αντίστοιχο μετασχηματιστή φωτισμού του θαλάμου.

2.8. Διατάξεις ασφάλειας

Αυτές θα συνίστανται :

· Από το ρυθμιστή ταχύτητας που επενεργεί ακαριαία στις ασφαλιστικές συσκευές του θαλάμου (αλεξίπτωτο) κατά τέτοιο τρόπο ώστε να προκαλείται αυτόματη πέδηση του θαλάμου στους οδηγούς σε περίπτωση που η ταχύτητα του θαλάμου υπερβεί γαι οποιαδήποτε αιτία, κατά 40% την κανονική και ταυτόχρονα μέσω ειδικών ηλεκτρικών επαφών να προκαλεί και την άμεση διακοπή ρεύματος χειρισμών.

· Από διάταξη που προκαλεί τη διακοπή του ρεύματος χειρισμού σε περίπτωση χαλάρωσης ή θραύσης και ενός μόνο συρματοσχοίνου.

· Από ένα διακόπτη τέρματος διαδρομής που θα διακόπτει το ρεύμα στις τρεις φάσεις, όταν ο θάλαμος υπερβεί ορισμένο διάστημα (0,20 m) στις ακραίες θέσεις της διαδρομής.

· Από όλες τις απαιτούμενες επαφές ασφάλειας οι οποίες θα αποκλείουν τη λειτουργία του ανελκυστήρα εφ’ όσον οι εξωτερικές πόρτες του φρεατίου δεν είναι όλες κλειστές.

· Τα κυκλώματα διεύθυνσης λειτουργίας του ανελκυστήρα θα τροφοδοτούνται με συνεχές ρεύμα με τάση το πολύ 110 V μέσω ξηρού ανορθωτή ή 42 V εναλλασόμενο, με ειδικό μετασχηματιστή υποβιβασμού της τάσης με ακροδέκτη γείωσης στο δευτερεύον.

· Μέσα στο θάλαμο μπροστά από τις εξωτερικές πόρτες, όπως και μέσα στο μηχανοστάσιο θα τοποθετηθούν οι πινακίδες οδηγών χρήσης και λειτουργίας του ανελκυστήρα, που προβλέπονται από τον κανονισμό.

· Ο ανελκυστήρας θα είναι εφοδιασμένος με διάταξη ζύγισης δηλαδή με διάταξη τέτοια που δεν θα επιτρέπει την κίνηση του ανελκυστήρα όταν το βάρος των ατόμων  ή φορτίων είναι μεγαλύτερο από το επιτρεπόμενο.

2.9. Προσκρουστήρες

Στο κάτω μέρος του φρεατίου θα εγκατασταθούν δύο προσκρουστήρες για τον θαλαμίσκο ώστε σε περίπτωση θραύσης των συρματοσχοίνων να απορροφάται απ’ αυτούς η κινητική ενέργεια των κινουμένων μαζών.

Αυτοί που κάνουν προσφορά είναι υποχρεωμένοι να γράφουν το ΒΑΘΟΣ του φρεατίου κάτω από την πρώτη στάση, όπως και το απαιτούμενο ΥΨΟΣ του φρεατίου πάνω από την τελευταία στάση του θαλαμίσκου.

2.10. Εγκατάσταση του μηχανοστασίου

Η παραγωγή του ρεύματος κίνησης και φωτισμού, η προσαγωγή του αγωγού γείωσης, ο φωτισμός του μηχανοστασίου καθώς και ο γενικός πίνακας που περιλαμβάνει μόνο το γενικό διακόπτη και τις γενικές ασφάλειες, θα τοποθετηθούν από το γενικό εγκαταστάτη ηλεκτρικών εργασιών του κτιρίου.

Οποιαδήποτε παραπάνω ηλεκτρική εγκατάσταση γίνει για την πλήρη και απρόσκοπτη λειτουργία κάθε ανελκυστήρα θα βαρύνει τον εγκαταστάτη του ανελκυστήρα, ο οποίος όμως οφείλει να δίνει έγκαιρα οδηγίες στο γενικό εγκαταστάτη, ως προς τις τελικές διαστάσεις του μηχανοστασίου, τις διατομές των αγωγών και εν γένει των διακοπτών, ασφαλειών κ.λ.π. στοιχείων της εγκατάστασης καθώς και τη θέση τους στο μηχανοστάσιο.

Οι βάσεις έδρασης του κινητήρα και οποιουδήποτε εν γένει μηχανήματος που προκαλεί πιθανόν κραδασμούς θα τοποθετηθούν πάνω  σε πλάκες φελλού για την απόσβεση των κραδασμών.

Θα.
ΗΛΕΚΤΡΟΚΙΝΗΤΟΙ ΑΝΕΛΚΥΣΤΗΡΕΣ ΧΩΡΙΣ ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΟ

1. ΚΙΝΗΤΗΡΙΟΣ ΝΗΧΑΝΙΣΜΟΣ


Ο κινητήριος μηχανισμός θα τοποθετηθεί εντός του φρέατος στη δεξιά ή αριστερή πλευρά της οροφής του, θα είναι ισχυρότατης κατασκευής, αθόρυβης λειτουργίας και θα αποτελείται από τα μέρη που περιγράφονται στην συνέχεια.


1.1.
Από τον ειδικό ηλεκτροκινητήρα βραχυκυκλωμένου δρομέα με ένα τύλιγμα κατάλληλο για σύνδεση σε δίκτυο ηλεκτρικού ρεύματος πολικής τάσεως 380V, 50ΗΖ, με ισχύ αντίστοιχη προς το ωφέλιμο φορτίο και αριθμό περιστροφών όχι μεγαλύτερο από 1500 ανα πρώτο λεπτό. Ο δρομέας του ηλεκτροκινητήρα θα βρίσκεται τυλιγμένος πάνω στον άξονα του κοχλία με αποτέλεσμα την τέλεια ευθυγράμμιση με αυτόν. Η κατασκευή του κινητήρα θα είναι ειδική για την προβλεπόμενη χρήση του, η δε ισχύς του θα έχει περιθώριο (για φορτίο τουλάχιστον 15% μεγαλύτερο του ονομαστικού ώστε να μην υπερθερμαίνεται για τον αριθμό ζεύξεων που απαιτούνται (180 ζεύξεις την ώρα για τους ανελκυστήρες προσώπων και 120 για τους φορτηγούς). Ο τύπος της περιέλιξης  του και η τεχνοτροπία εκκινήσεώς του θα είναι τέτοια ώστε η ροπή εκκίνησης του κινητήρα να είναι επαρκής χωρίς το επίρρευμα να ξεπερνά το 3,5 του ρεύματος της κανονικής λειτουργίας για την ονομαστική του ισχύ.


1.2.
Από την ταχογεννήτρια, ψηφιακού τύπου, η οποία θα προσαρμόζεται στον άξονα του κινητήρα και θα λειτουργεί ως μεταδότης (transducer) που θα πληροφορεί το σύστημα για την ανα πάσα στιγμή πραγματική ταχύτητα του κινητήρα.


1.3.
Από τον μειωτήρα στροφών (βαρούλκο) αποτελούμενο από χαλύβδινο ατέρμονα κοχλία κατασκευασμένο από αυτούσιο τμήμα ειδικού χάλυβα άριστης ποιότητας, επιφανειακά σκληρού και κατεργασμένο με ακρίβεια  για την σωστή συνεργασία του με την κορώνα η οποία θα φέρει κοχλιωμένη στεφάνη κατασκευασμένη από ειδικό φωσφορούχο ορείχαλκο. Το όλο συγκρότημα θα λειτουργεί μέσα σε στεγανό κιβώτιο χυτοσιδηρό ισχυρής κατασκευής, γεμάτο με κατάλληλο λιπαντικό (ορυκτέλαιο). Οι αξονικές ωθήσεις του ατέρμονα κοχλία θα περιλαμβάνονται από κατάλληλο διπλό ωστικό ρουλεμάν με μεγάλες ανοχές ενσωματωμένο στο χυτοσιδηρό κέλυφος. Ο μετά από πολλά χρόνια λειτουργίας δημιουργούμενος «τζόγος» μεταξύ κοχλία και κορώνας θα διορθώνεται εύκολα χωρίς λύσιμο της μηχανής. Γενικά η κατασκευή του μειωτήρα πρέπει να επιτρέπει την εύκολη επιθεώρηση και να είναι μεγάλης αντοχής. Η επεξεργασία κοχλία και κορώνας θα έχει γίνει με εξαιρετικά μεγάλη προσοχή και ακρίβεια από ειδικά μηχανήματα (ρομποτ).


1.4.
Από την πέδη, αποτελούμενη από δυο σιαγόνες, ανεξάρτητες μεταξύ τους, επενδεδυμένες στις επιφάνειες τριβής τους με ειδικό κατάλληλο υλικό. Κάθε ανελκυστήρας θα μπορεί να ακινητοποιηθεί και με μόνη τη μια σιαγόνα. Ειδική διάταξη ρυθμίσεως κάθε μιας από τις σιαγόνες, μαζί με την αυτόματη διευθέτηση του παρεμβύσματος, όπως επίσης και επαρκείς διαστάσεις και άριστη ποιότητα του παρεμβύσματος θα εξασφαλίζουν τελείως ομοιόμορφη και ομαλή επενέργεια της πέδης, που δεν θα επηρεάζεται από τις επικρατούσες συνθήκες ούτε και από τον αριθμό των διαδρομών του ανελκυστήρα. 


Η λειτουργία της πέδης θα επιτυγχάνεται μηχανικά με ισχυρά ελατήρια η δε απελευθέρωση της ηλεκτρικά. Η πέδη πρέπει να είναι εφοδισμένη με χειροκίνητη διάταξη για το άνοιγμα των σιαγόνων ώστε να είναι δυνατή η κίνηση του βαρούλκου με το χέρι.



1.5.
Από την τροχαλία τριβής, άριστης ποιότητας, από χυτοσίδηρο με αυλάκια υποδοχής (σταθεράς μορφής), των συρματόσχοινων που θα έχουν κατεργασθεί με μεγάλη ακρίβεια και επιμέλεια, κατά τέτοιο τρόπο ώστε να αποφεύγονται η ανισοταχής κίνηση των συρματόσχοινων, η ολίσθηση και η γρήγορη φθορά τους. Η τροχαλία θα περιστρέφεται πάνω σε χαλύβδινο άξονα, ο οποίος θα είναι κατάλληλα υπολογισμένος για να φέρει συνολικό ονομαστικό φορτίο (δηλαδή άθροισμα ωφέλιμου φορτίου, βάρους θαλάμου και βάρους αντιβάρου). 

       Οι τροχαλίες παρεκλίσεως για την αλλαγή διευθύνσεως των συρματόσχοινων θα είναι της ίδιας ποιότητας υλικού με την τροχαλία τριβής και θα περιστρέφονται πάνω σε χαλύβδινους άξονες με ρουλεμάν.


1.6.
Ο μηχανισμός θα εδράζεται πάνω σε βάση από σιδηροδοκούς, η οποία τοποθετείται εντός του φρεατίου στο άνω μέρος. Η μόνωση επιτυγχάνεται με την παρεμβολή μεταξύ της μηχανής και των σιδηροδοκών της βάσης κατάλληλων, ελαστικών αντιδονητικών που εξασφαλίζουν την μη μετάδοση κραδασμών στο κτίριο.


1.7.
Ο έλεγχος των στροφών του κινητήρα και κατ’ επέκταση της επιτάχυνσης και επιβράδυνσης του θαλάμου θα γίνεται μέσω συστήματος μεταβλητής τάσης και συχνότητας. Για την επίτευξη της εκάστοτε επιθυμητής συχνότητας το ρεύμα παροχής θα γίνεται συνεχές μέσω συστήματος ανορθώσεως και κατόπιν θα διέρχεται από κύκλωμα μετατροπέα (inverter). Το σύστημα μέσω ενός δικτύου συγκριτών, θα συγκρίνει συνεχώς τις τιμές της πραγματικής ταχύτητας με εκείνες μιας καμπύλης αναφοράς και θα προσαρμόζει τις πρώτες στις τελευταίες ανεξάρτητα από τις συνθήκες φορτίσεως και την φορά κινήσεως του ανελκυστήρα. Αποτέλεσμα (σε συνδυασμό με την ευθυγράμμιση των οδηγών) είναι ότι η κίνηση (ξεκίνημα, διαδρομή, σταμάτημα) δεν θα γίνονται αντιληπτά στον επιβάτη. Το σύνολο του κινητήριου μηχανισμού θα είναι κατασκευασμένο και συναρμολογημένο από ένα και μόνο εργοστάσιο.

2.
Θάλαμος - Πλαίσιο


Το πλαίσιο (σασί) του θαλάμου θα είναι από μορφοχάλυβες σχήματος Π συνδεδεμένους με κοχλίωση και συγκόλληση έτσι ώστε να παρουσιάζει απόλυτη ακαμψία ακόμα και κατά την ενεργοποίηση της ασφαλιστικής αρπάγης.


Η ασφαλιστική αρπάγη θα αποτελείται από δύο σφήνες προοδευτικής ενέργειας που βρίσκονται στο κάτω μέρος καθενός από τα κάθετα Π του σασί και θα ενεργοποιείται από τον ρυθμιστή ταχύτητας μέσω συστήματος μοχλών που βρίσκονται στο άνω οριζόντιο διπλό Π του σασί και προς τις δυο κατευθύνσεις (άνοδος και κάθοδος). Κατά την άνοδο θα λειτουργεί ως περιοριστής ταχύτητος ενώ κατά την κάθοδο θα διακόπτει πλήρως την κίνηση του θαλάμου.


Στα τέσσερα άκρα του πλαισίου θα είναι τοποθετημένα τα πέδιλα ολίσθησης τα οποία θα είναι ισχυρότατης κατασκευής, ρυθμιζόμενα και θα φέρουν ελατήρια για την απόσβεση τυχόν δονήσεων κατά την κίνηση του ανελκυστήρα. Τα πέδιλα ολίσθησης θα έχουν επίστρωση από ειδικό πλαστικό εύκολα αντικαταστάσιμο όταν φθαρεί. Το πλαστικό θα έχει πολύ χαμηλό συντελεστή τριβής με τον χάλυβα του οδηγού και θα είναι κατάλληλο να χρησιμοποιείται για ταχύτητες μέχρι τουλάχιστον και 5 m/sec. Στα δυο επάνω πέδιλα ολισθήσεως θα τοποθετηθούν οι αυτόματοι λιπαντήρες των οδηγών.


Στο κάτω οριζόντιο διπλό Π του πλαισίου θα συνδέεται με κοχλίες ένα σταθερό πλαίσιο δαπέδου από σιδηροδοκούς Π και σιδηρογωνίες. Το σταθερό αυτό πλαίσιο θα στερεώνεται με αντηρίδες και στα κάθετα Π του σασί. Στο σταθερό πλαίσιο δαπέδου προς την πλευρά της εισόδου του θαλάμου και καθ’ όλο το πλάτος του θα υπάρχει προφυλακτική λαμαρίνα για την κάλυψη του διάκενου που μπορεί να δημιουργηθεί αν ο θάλαμος σταματήσει πάνω από το επίπεδο του ορόφου. Πάνω στο σταθερό πλαίσιο θα τοποθετηθεί (αφού απομονωθεί με την παρεμβολή ειδικών ελαστικών) το δάπεδο του θαλάμου το οποίο θα αποτελείται από τα εξής (εκ των κάτω προς τα άνω) :


-
Λαμαρίνα DKP πάχους τουλάχιστον 2mm

-
Δυο στρώσεις ξερού ξύλου σε διάταξη σταυρωτή και κατάλληλου πάχους για 



φόρτιση περίπου 700 kg/m2.


-
Eπίστρωση με συνθετικό μάρμαρο για τους ανελκυστήρες προσώπων και με φύλλο



αλουμινίου, σαγρέ (κριθαράκι) πάχους τουλάχιστον 3mm ή ελαστικό για τους 



φορτηγούς ανελκυστήρες. Για τους φορτηγούς ανελκυστήρες θα ληφθεί υπ’ όψη η 



συγκέντρωση φορτίου στους τροχούς του χειροκίνητου περονοφόρου με το οποίο 



θα γίνεται η είσοδος και η έξοδος των παλετών.


Επάνω στο δάπεδο θα στερεώνονται με βίδες τα τοιχώματα και πάνω σ’ αυτά η οροφή του θαλάμου.


Τα τοιχώματα θα στηρίζονται στα κάθε Π του σασί με την παρεμβολή μεταλλικών ρυθμιζομένων κυλίνδρων με επίστρωση ελαστικού.


Με την περιγραφείσα κατασκευή θα επιτυγχάνονται τα εξής :


-
Ο θάλαμος δεν θα έχει καμία μεταλλική επαφή με το σασί, με αποτέλεσμα την απόσβεση θορύβων και κραδασμών.


-
Ο θάλαμος θα κινείται ολόκληρος κατακόρυρα, πράγμα που επιτρέπει την λειτουργία της συσκευής μέτρησης βάρους.


Τα πλευρικά τοιχώματα του θαλάμου θα είναι κατασκευασμένα από λαμαρίνα DKP πάχους τουλάχιστον 1,5mm αναδιπλωμένων δίπλα στα σημεία της ενώσεώς τους για ενίσχυση της ακαμψίας του θαλάμου. Οι εσωτερικές πλευρές θα είναι επενδεδυμένες ως ακολούθως :

α.
Για τους ανελκυστήρες προσώπων : Πλευρές με μεταλλική επένδυση, με λαμπάδες και σοβατεπί από ανοξείδωτο χάλυβα.


Η πίσω πλευρά του θαλάμου των ανελκυστήρων προσώπων θα καλύπτεται από καθρέπτη καθ’ όλο το ύψος. Στην πίσω πλευρά όλων των ανελκυστήρων θα υπάρχει χειρολαβή από ανοξείδωτο χάλυβα.


Κάθε θάλαμος πριν από την επένδυσή του θα βαφεί εσωτερικά και εξωτερικά δυο φορές με αντισκωριακό χρώμα άριστης ποιότητας.


Ο φωτισμός του θαλάμου των ανελκυστήρων προσώπων θα είναι  με λαμπτήρες φθορισμού και έτσι εγκατεστημένος ώστε να εξασφαλίζεται άπλετος και χωρίς σκιές φωτισμός. Ολη η οροφή κάτω από τους λαμπτήρες θα καλύπτεται με πολυκαρβονικό φύλλο. Ο φωτισμός του θαλάμου των φορτηγών ανελκυστήρων θα είναι με λαμπτήρες SPOT, ενώ η οροφή θα καλύπτεται από φύλλο από ανοξείδωτο χάλυβα.


Γενικώς η εσωτερική επένδυση του θαλάμου για τις πλευρές, οροφή, δάπεδο και ο φωτισμός θα είναι υψηλής αισθητικής.


Η οροφή του θαλάμου θα είναι ισχυρής κατασκευής, από λαμαρίνα DKP τουλάχιστον 2,00mm και θα φέρει εξωτερικές ενισχύσεις ώστε να αντέχει σε φορτίο δυο ατόμων χωρίς κίνδυνο μόνιμης παραμόρφωσης. Η στερέωση της στα πλαϊνά τοιχώματα θα είναι παρόμοια με αυτήν του δαπέδου και θα εξασφαλίζει στεγανότητα. Στην οροφή του θαλάμου θα υπάρχει θυρίδα που θα ανοίγει προς τα έξω και θα είναι αρκετών διαστάσεων για την εύκολη διέλευση κανονικού ατόμου, σύμφωνα με τους κανονισμούς (εφ’ όσον η οροφή είναι αφαιρετή).


Η ηλεκτρική εγκατάσταση πάνω στη στέγη του θαλάμου θα γίνει με σωλήνα τύπου Heliflex ή σε μεταλλικούς οχετούς (TRUNKING) καλυμμένους από μπακλαβωτή λαμαρίνα. Η τάση του κυκλώματος φωτισμού θα είναι 220V προστατευόμενη από ρελέ ηλεκτροπληξίας. Στη στέγη του θαλάμου θα τοποθετηθεί ρευματολήπτης 220V. Κατάλληλα ανοίγματα θα εξασφαλίζουν τον αερισμό του θαλαμίσκου.


Η είσοδος του θαλάμου θα προστατεύεται με αυτόματη θύρα με επένδυση από χαλυβδόφυλλο βαμμένο με αντισκωριακή βαφή. Μέσα στο θάλαμο θα προβλεφθούν όλες οι απαραίτητες κατά νόμο πινακίδες και οδηγίες χρήσης.

3.
Αυτόματες πόρτες


Οι πόρτες του φρέατος κάθε ανελκυστήρα και του θαλάμου κάθε ανελκυστήρα θα ανοίγουν και θα κλείνουν αυτόματα. Οι θύρες θα είναι  τηλεσκοπικές, όπως φαίνεται στα σχέδια.


Το σύστημα αναρτήσεως των φύλλων καθώς και οι υπόλοιποι μηχανισμοί θα είναι άριστης κατασκευής και έτσι θα εξασφαλίζονται γρήγοροι και αθόρυβοι χειρισμοί. Τα φύλλα των θυρών θα είναι κατασκευασμένα από λαμαρίνα DKP πάχους τουλάχιστον 1,5mm με οριζόντιες ενισχύσεις καθ’ όλο το ύψος τους για να εξασφαλίζουν  μεγάλη αντοχή έναντι κτυπημάτων από άτομα ή αντικείμενα.


Τα φύλλα θα κρέμονται από το επάνω μέρος σε ράγες από κατεργασμένο χάλυβα (καλιμπρέ) και θα κυλούν επάνω σε ισχυρές ρόδες των οποίων τα ρουλεμάν θα είναι κλειστού τύπου που δεν απαιτούν λίπανση. Η σύνδεση των φύλλων μεταξύ τους γίνεται με ειδικό συρματόσχοινο με συντελεστή επιμηκύνσεως πρακτικώς μηδέν. 


Τα φύλλα θα είναι βαμμένα με δυο στρώσεις αντισκωριακής βαφής.


Οι πόρτες φρέατος και θαλάμου θα έχουν επένδυση από ανοξείδωτο χάλυβα.


Στο κάτω μέρος οι θύρες θα γλιστρούν σε αυλάκια από προφίλ αλουμινίου μέσω ειδικών πλαστικών ολισθητήρων. Επιπλέον, μια ισχυρή λάμα θα συγκρατεί την πόρτα στο αυλάκι, ώστε να είναι αδύνατον το φύλλο να βγεί απ’ αυτό, ακόμη και στις περιπτώσεις φθοράς του πλαστικού ολισθητήρα.


Τέλος εφιστάται η προσοχή του προσφέροντος επί της ανάγκης όπως οι κάτω οδηγοί των θυρών φρέατος και θαλάμου είναι πολύ ισχυρής κατασκευής, ώστε να μην παραμορφώνεται κατά την μεταφορά και εισαγωγή στον θάλαμο του ανελκυστήρα, βαριών αντικειμένων με καρότσια (φορεία) και με μεταλλικούς τροχούς, μικρών σχετικά διαστάσεων, ή και ακόμα «κατρακύλια» από κομμάτια σωλήνων. Στις προσφορές θα πρέπει να δοθούν οι ελάχιστες διαστάσεις τροχών (διάμετρος, πλάτος) που μπορούν να χρησιμοποιηθούν, χωρίς κίνδυνο παραμορφώσεως των οδηγών, για φορτίο ίσο προς την μέγιστη ανυψωτική ικανότητα του ανελκυστήρα και αριθμό τροχών 4.


Οι κλειδαριές των θυρών θα έχουν ηλεκτρική και μηχανική μανδάλωση και θα πληρούν τους Ευρωπαϊκους Κανονισμούς. Με το συνδυασμό των παραπάνω μανδαλώσεων θα καθίσταται βέβαιο ότι ο ανελκυστήρας δεν θα ξεκινήσει εάν οι θύρες δεν είναι τελείως κλειστές. Θα προβλέπεται ειδικό κλειδί με το οποίο αρμόδιο πρόσωπο θα μπορεί να ανοίξει μια θύρα φρέατος αν παραστεί ανάγκη. Και τότε, όμως η κίνηση του ανελκυστήρα θα διακόπτεται ακαριαία.


Ο κινητήριος μηχανισμός των θυρών θα είναι τοποθετημένος στο μπροστινό μέρος της οροφής του θαλάμου. Θα αποτελείται από ένα τριφασικό κινητήρα και ένα μειωτήρα στροφών με γρανάζια που συνδέονται μέσω συστήματος μοχλών με τα φύλλα του θαλάμου τα οποία κινούνται από τον κινητήριο μηχανισμό ο οποίος είναι επαρκούς ισχύος για την κίνηση των φύλλων στη μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα και θα λειτουργεί έτσι ώστε να έχει τον απόλυτο έλεγχο της ομαλής λειτουργίας τους.


Οταν ο θάλαμος θα φτάνει στον όροφο που έχει κληθεί, η θύρα του φρέατος του ορόφου αυτού θα συνδέεται μηχανικά με την θύρα του θαλάμου η οποία και θα παρασύρεται σε κίνηση από τον κινητήριο μηχανισμό κινήσεως των θυρών ο οποίος θα είναι ρυθμισμένος στο εργοστάσιο, αλλά θα επιτρέπει όμως μικρές ρυθμίσεις επί τόπου του έργου. Επάνω στο συγκρότημα του κινητήρα θα υπάρχουν ρυθμιζόμενοι διακόπτες που κανονίζουν τα όρια κίνησης των θυρών. Η θύρα του θαλάμου θα έχει μόνο ηλεκτρική μανδάλωση με διπλό κύκλωμα. 


Ηλεκτρικοί διακόπτες θα εξασφαλίζουν το άμεσο σταμάτημα του ανελκυστήρα, αν κάποιος επιχειρήσει να ανοίξει την θύρα του θαλάμου όταν αυτός κινείται. Επίσης, σε περίπτωση που διακοπεί η τροφοδότηση του κινητήρα με ρεύμα (και μόνον τότε) θα είναι δυνατόν να ανοιχθεί η θύρα του θαλάμου με τα χέρια.


Ο τρόπος επανανοίγματος των θυρών σε περίπτωση εμποδίου θα γίνεται μέσω συνδυασμού φωτοκυττάρων και μηχανικής ασφάλισης (κόμπλερ) σε παράλληλη λειτουργία ώστε τυχόν βλάβη στο ένα σύστημα να μην επηρεάζει την λειτουργία του άλλου.


Η κατασκευή των θυρών του ανελκυστήρα θα είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζει δείκτη πυραντίστασης 90 λεπτών. Εάν, για την ικανοποίηση του δείκτη πυραντιστάσεως αυτού απαιτείται βαρύτερη κατασκευή των θυρών που περιγράφησαν παραπάνω, τότε υπερισχύει η απαίτηση του δείκτη πυραντιστάσεως. Ο Ανάδοχος θα πρέπει να καταθέσει πιστοποιητικά πυραντιστάσεως των πυραντόχων θυρών των προσφερομένων ανελκυστήρων, από εργαστήριο ευρωπαϊκής χώρας, κατά την παράγραφο 4 του Παραρτήματος Α του άρθρου 14 του ΠΔ 71/1988.

4.
Οδηγοί θαλάμων και αντιβάρων


Οι οδηγοί ολισθήσεως θαλάμων και αντιβάρων θα είναι κατασκευασμένοι από ειδικό χάλυβα St 37-2,  με ενισχυμένη και επιμελώς κατεργασμένη την επιφάνεια ολισθήσεως «πλαναρισμένοι» και θα συνοδεύονται από τις ειδικές πλάκες συνδέσεως των τμημάτων τους, τους ειδικούς σφιγκτήρες «κλέμες» και πλήρη σέτ συνδέσεων (κοχλίες, παξιμάδια, ροδέλες, γκρόβερ κλπ).


Οι διαστάσεις των συνδέσμων, οδηγών και στηριγμάτων θα επαρκούν για την περίπτωση απότομης πέδησης του θαλάμου με πλήρες φορτίο.


Η στερέωση των οδηγών θα γίνει στον πυθμένα του φρέατος με ειδικά στηρίγματα. Τα άνω άκρα θα είναι ελεύθερα για να παραλαμβάνουν τις συστολές και διαστολές. Ο έλεγχος της αντοχής των οδηγών θα γίνει σε σύνθετη καταπόνηση κάμψης και λυγισμού.


Η στήριξη των οδηγών επί των τοιχωμάτων του φρέατος θα γίνεται σε αποστάσεις όχι μεγαλύτερες των 2,0m, με γωνιακά στηρίγματα που θα πακτωθούν με χρήση ειδικών βυσμάτων τύπου «HILTI». Τα στηρίγματα αυτά θα επιτρέπουν την κατά μήκος διαστολή των οδηγών με την χρήση των ειδικών αμφιδετών (κλέμες). Οι αμφιδέτες θα είναι χαλύβδινοι ελατηριωτού τύπου ώστε να επιτρέπουν την καθ’ ύψος κίνηση των οδηγών.


Γενικώς κατά την τοποθέτηση των οδηγών θα ληφθεί μέριμνα ώστε να εξασφαλιστεί η απόλυτη ευθυγράμμιση και κατακορυφότητά τους, ακριβώς όπως γίνεται στις περιπτώσεις εγκατάστασης ανελκυστήρων μεγάλων ταχυτήτων.

5.
Αντίβαρο


Το αντίβαρο θα κινείται μέσα στο ίδιο φρεάτιο με αυτό του ανελκυστήρα και θα αποτελείται από κανονικά τμήματα ορθογωνικής διατομής. Το συνολικό του βάρος θα είναι ίσο με το άθροισμα του βάρους θαλάμου και πλαισίου του και του μισού ωφέλιμου φορτίου.


Τα τμήματα του αντιβάρου (χυτοσιδηρά) θα είναι τοποθετημένα μέσα σε πλαίσιο (από σιδηροδοκούς Π) και σταθερά συνδεδεμένα μεταξύ τους ώστε να είναι αδύνατος ο αποχωρισμός τους ακόμα και στην περίπτωση πτώσεως από την κορυφή του φρεάτος.


Το πλαίσιο θα αναρτάται μέσω των συρματόσχοινων και θα ολισθαίνει πάνω σε δυο ευθυντήριες ράβδους μέσω πέδιλων ολίσθησης.


Τα πέδιλα ολίσθησης θα είναι τοποθετημένα στο πάνω και στο κάτω μέρος και στις δυο πλευρές του πλαισίου του αντιβάρου και θα φέρουν επίστρωση από ειδικό πλαστικό, το οποίο θα αντικαθίσταται εύκολα σε περίπτωση φθοράς. Το πλαστικό θα έχει πολύ χαμηλό συντελεστή τριβής με το χάλυβα του οδηγού και για ταχύτητες μέχρι και 5,00 m/sec. Στα δυο πάνω πέδιλα ολίσθησης τοποθετούνται οι αυτόματοι λιπαντήρες των οδηγών.


Η διαδρομή του αντίβαρου και σε ύψος 2,50m από τον πυθμένα θα προστατεύεται από χαλύβδινο αφαιρετό πλέγμα. Το πλέγμα θα αποτελείται από επικασσιτερωμένο χαλύβδινο συρματόπλεγμα με άνοιγμα οπών περίπου 20Χ20mm το οποίο θα στερεώνεται πάνω σε κατακόρυφες γωνίες μέσω λαμών επικαλύψεως. Επίσης μια οριζόντια λάμα ενισχύσεως περίπου 3Χ25mm θα κολλιέται εσωτερικά και εξωτερικά ανα κάθε μέτρο ύψους του πλέγματος. Οι κατακόρυφες σιδηρογωνίες θα στερεώνονται πάνω στο αντίστοιχο τοίχωμα του φρεάτος σε αποστάσεις ενός μέτρου.

6.
Συρματόσχοινα


Τα συρματόσχοινα αναρτήσεως του θαλάμου και αντιβάρου θα είναι εύκαμπτα, Ευρωπαϊκής προέλευσης, πολύκλωνα, τύπου seale 8 κλώνων με 19 συρματίδια σε κάθε κλώνο (DIN 3062), σταθερής διατομής σε όλο το μήκος τους και αντοχής σύρματος τουλάχιστον 160 kp/mm2 και θα παρέχουν, σύμφωνα με τους κανονισμούς συντελεστή ασφαλείας μεγαλύτερο του 12 (Όριο θραύσεως 180 kg/mm2).


Ολα τα συρματόσχοινα αναρτήσεως θα είναι της ίδιας διαμέτρου, τύπου, ποιότητας και μήκους και θα προέρχονται από το ίδιο στροφείο, ώστε να είναι βέβαιο ότι θα έχουν όλα όμοιο συντελεστή επιμηκύνσεως. Κατά την τοποθέτηση και στην συνέχεια κατά την λειτουργία και την συντήρηση του ανελκυστήρα, τα συρματόσχοινα δεν θα παρουσιάζουν διαφορά διατάσεως μεταξύ τους θα μοιράζονται δηλαδή όλα εξ’ ίσου το συνολικό φορτίο.


Ο κανάβινος πυρήνας τους θα έχει λιπανθεί κατά την κατασκευή τους με ειδικό λιπαντικό υψηλής και κατάλληλης ποιότητας, ώστε αφ’ ενός να διατηρηθούν επί μακρό διάστημα χωρίς φθορά και οξείδωση και αφ’ ετέρου να μην παρουσιάζουν ολίσθηση λόγω υπερβολικής λίπανσης.


Ο σχεδιασμός του συστήματος συρματόσχοινων - τροχαλίας τριβής θα επιτρέπει πλούσιες ανοχές έναντι ολίσθησης και πίεσης, με σκοπό την ασφαλή λειτουργία και την «μκροζωϊα» συρματόσχοινων και τροχαλίας.


Οι κώνοι αναρτήσεως θα προσδένονται στερεά στα δυο άκρα του κάθε συρματόσχοινου, έτσι ώστε να αποκλείεται η αποσύνδεσή τους απ’ αυτά. Οι κώνοι θα στερεώνονται στο σασί του θαλάμου και στο σασί του αντιβάρου με δυο παξιμάδια και κοπίλια για περισσότερη ασφάλεια αφού παραβληθούν ισχυρά ελατήρια για την απορρόφηση των κραδασμών.


Για να αποφευχθεί η στρέψη των συρματόσχοινων κατά την λειτουργία (αλλά και για την αποφυγή πιθανών θορύβων από το κτύπημα των κώνων με το σασί ή μεταξύ τους) θα προβλέπεται ειδικός σφικτήρας από σκληρό ξύλο τοποθετημένος στην αρχή των συρματόσχοινων κοντά στους κώνους.


Κάτω από τον προσκρουστήρα αντιβάρου θα τοποθετούνται ξύλα πάχους 5cm σε ύψος περίπου 40 πόντων ώστε όταν με την πάροδο του χρόνου τα συρματόσχοινα επιμηκυνθούν και το αντίβαρο τείνει να κτυπήσει στον προσκρουστήρα την στιγμή που ο θάλαμος φθάνει στην τελευταία άνω στάση, να αφαιρούνται αντίστοιχα ξύλα σταδιακά για να διατηρείται η αναγκαία απόσταση αντίβαρου-προσκρουτήρα, και να αποφεύγονται τα συχνά κοντήματα των συρματόσχοινων.

7.
Σύστημα ζυγίσεως


Το δάπεδο του θαλάμου κάθε ανελκυστήρα θα εφοδιασθεί με σύστημα ζυγίσεως του βάρους του φορτίου του μέσα σ’ αυτό, με το οποίο με κατάλληλες επαφές θα εξασφαλίζεται ότι ο θάλαμος δεν θα ξεκινάει εφ’ όσον το φορτίο έχει υπερβεί το επιτρεπόμενο, με ταυτόχρονη οπτική και ακουστική ένδειξη μέσα στο θάλαμο, και ότι όταν είναι πλήρως φορτισμένος δεν θα σταματά, παρά τις εξωτερικές κλήσεις (δεν θα υπακούει στις εξωτερικές κλήσεις).

8.
Συσκευές για ένδειξη λειτουργίας και φωτεινή σήμανση

8.1.
Μπουτονιέρα θαλάμου ανελκυστήρων προσώπων : Ο θάλαμος θα έχει μια μπουτονιέρα με μεταλλική πλάκα από ανοξείδωτο χάλυβα (SATINE) που θα είναι χωνευτή μέσα στην επένδυση του θαλάμου δεξιά ή/και αριστερά της πόρτας, κατάλληλη για χρήση από ΑΜΕΑ που θα περιέχει τα παρακάτω :

α.
Αριθμό ηλεκτρονικών κουμπιών (επαφής - TOUCH BUTTONS) ίσο προς τις στάσεις, που θα φωτίζονται εσωτερικά όταν πιεστούν, με ανάγλυφη γραφή Braille για χρήση από ΑΜΕΑ.

β.
Διακόπτη για στάση κινδύνου (με μοχλίσκο) που θα σταματάει τον θάλαμο ανεξάρτητα από τις εντολές του συστήματος ελέγχου λειτουργίας του.

γ.
Κουμπί για το κουδούνι κινδύνου

δ.
Διακόπτη του ανεμιστήρα του θαλάμου

ε.
Ένδειξη υπέρβαρου με οπτική και ακουστική σήμανση.

στ.
Ψηφιακή ένδειξη θέσεως θαλάμου

ζ.
Σύστημα επικοινωνίας (τηλέφωνο, μπουτόν ή άλλο) σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης.

η.
Κουμπιά για την μέσα από τον θάλαμο εντολή για άνοιγμα ή κλείσιμο της πόρτας.

θ.
Φωτεινή και ακουστική ένδειξη υπερφόρτισης του θαλάμου

ι.
Φωτισμό ασφαλείας


Οι μπουτονιέρες αυτές θα τοποθετούνται σε χαμηλό ύψος για χρήση από ΑΜΕΑ.

8.2.
Μπουτονιέρα θαλάμου ανελκυστήρων φορτηγών : Με μεταλλική πλάκα από ανοξείδωτο χάλυβα (SATINE) που θα περιλαμβάνει :


α.
Αριθμό ηλεκτρονικών κουμπιών (επαφής - TOUCH BUTTONS) ίσο προς τις στάσεις που 



θα φωτίζονται εσωτερικά όταν πιεστούν.


β.
Διακόπτη για στάση κινδύνου


γ.
Κουμπί για κουδούνι κινδύνου


δ.
Ψηφιακή ένδειξη θέσης θαλάμου


ε.
Κουμπιά για την από μέσα από τον θάλαμο εντολή για άνοιγμα ή κλείσιμο της 



πόρτας.


στ.
Φωτεινή και ακουστική ένδειξη υπερφόρτισης του θαλάμου


ζ.
Φωτισμό ασφαλείας

8.3.
Εξωτερικές μπουτονιέρες (στάσεων) : Σε κάθε στάση που εξυπηρετείται από ανελκυστήρα θα υπάρχει:

α.
Για τους ανελκυστήρες προσώπων που λειτουργούν με σύστημα SELECTIVE-COLLECTIVE DUPLEX, μια μπουτονιέρα με μεταλλική πλάκα από ανοξείδωτο χάλυβα (SATINE), εγκατεστημένη μεταξύ των δυο ανελκυστήρων που θα περιλαμβάνει δυο ηλεκτρονικά κουμπιά (επαφής), ένα για την άνοδο και ένα για την κάθοδο, για τις ενδιάμεσες στάσεις και ένα κουμπί για άνοδο ή κάθοδο για τις ακραίες στάσεις. 


Τα κουμπιά θα έχουν ανάγλυφα σήματα Braille για χρήση από ΑΜΕΑ. Και οι μπουτονιέρες αυτές θα τοποθετούνται σε χαμηλό ύψος.

β.
Για τους ανελκυστήρες προσώπων  που λειτουργούν με απλό σύστημα με κουμπιά, μια μπουτονιέρα για κάθε ανελκυστήρα με δυο κουμπιά (άνοδο-κάθοδο) για τις ενδιάμεσες στάσεις και ένα κουμπί για άνοδο ή κάθοδο στις ακραίες στάσεις.

8.4.
Δείκτες θέσεως - κατευθύνσεως θαλάμου : Πλάϊ από την πόρτα του ανελκυστήρα, σε κάθε στάση, θα υπάρχει δείκτης θέσεως-πορείας του θαλάμου, που θα έχει μετωπική πλάκα από ανοξείδωτο χάλυβα (SATINE) και θα περιλαμβάνει τα παρακάτω :


α.
Ψηφιακό (DIGITAL) δείκτη του ορόφου στον οποίο βρίσκεται ο θάλαμος


β.
Φωτεινούς δείκτες κατευθύνσεως (ΠΑΝΩ-ΚΑΤΩ) του θαλάμου


Επιπρόσθετα, οι δείκτες των στάσεων και του θαλάμου θα έχουν κουδούνι τύπου «GONG» που θα κτυπάει όταν ο θάλαμος φτάσει σε προκαθορισμένη απόσταση από κάθε στάση, στην οποία πρόκειται να σταθμεύσει.

9.
Ηλεκτρικός εξοπλισμός


Ο ηλεκτρικός εξοπλισμός (κύκλωμα ισχύος και κύκλωμα ελέγχου) περιλαμβάνει τα περιγραφόμενα στην συνέχεια.

9.1.
Τον πίνακα χειρισμών που θα περιέχει όλα τα όργανα μετασχηματισμού, ανορθώσεως, αυτοματισμού, επιλογής ορόφων κλπ και ο οποίος θα είναι τοποθετημένος στο λαμπά της πόρτας του ορόφου της τελευταίας άνω στάσης ή σε άλλη θέση που θα υποδείξει ο κατασκευαστής του ανελκυστήρα. Το σύστημα κινήσεως είναι με μεταβαλλόμενη τάση και συχνότητα και με σύστημα ελέγχου μικροεπεξεργαστή (microprossesor/ microcomputer).


O πίνακας χειρισμών θα αποτελείται από :

α.
Την μονάδα ανορθώσεως που θα μετατρέπει το τριφασικό ρεύμα της παροχής σε συνεχές.

β.
Τον αντιστροφέα (inverter) που θα μετατρέπει το συνεχές ρεύμα σε εναλλασσόμενο με μεταβαλλόμενη συχνότητα ανάλογη με τις εκάστοτε επιθυμητές στροφές του κινητήρα. Ο συντονισμός ακριβείας που επιτυγχάνει το κύκλωμα, εξασφαλίζει την απαιτούμενη ροπή στον κινητήρα με ταυτόχρονη ελαχιστοποίηση της κατανάλωσης ενέργειας.

γ.
Τους κυρίως διακόπτες ανόδου-καθόδου και τους βοηθητικούς του κυκλώματος τροφοδοσίας του κινητήρα.

δ.
Τον υπολογιστή (έναν για κάθε ανελκυστήρα) που θα εκτελεί όλες τις λειτουργίες (επιλογής ορόφων, ενδείξεων, συστημάτων ασφαλείας, λειτουργία θυρών ή άλλες ειδικές λειτουργίες κλπ σύμφωνα με το επιβαλλόμενο πρόγραμμα) του οποίου η μονάδα μνήμης θα αποτελείται από στοιχεία (δεδομένα) που έρχονται προγραμματισμένα από το εργοστάσιο, αλλά εύκολα σβήνονται και προγραμματίζονται εκ νέου ανα πάση στιγμή, για πρόσθετη ή αφαίρεση ειδικών λειτουργιών.


Πέρα από τις βασικές λειτουργίες θα πρέπει να υπάρχει η δυνατότητα επιλογής ειδικών λειτουργιών (π.χ. αυτόματη λειτουργία, σύνδεση με εφεδρική γεννήτρια, λειτουργία πυροσβέσεως κλπ).

9.2.
Σε περίπτωση δυο ή περισσοτέρων συνεργαζομένων ανελκυστήρων στον υπολογιστή καθενός εξ αυτών θα υπάρχει και μονάδα που θα συντονίζει την λειτουργία τους, αναθέτοντας την εξυπηρέτηση κάθε εξωτερικής κλήσης στον πιο κατάλληλο για την συγκεκριμένη στιγμή ανελκυστήρα. Η λειτουργία έχει ως εξής : Ο επεξεργαστής (processor) «ρωτάει» συνεχώς τον κάθε ανελκυστήρα πόσο χρόνο χρειάζεται για να απαντήσει κάθε μια από τις υπάρχουσες κλήσεις και τελικά αναθέτει την κάθε μια εξ’ αυτών στον ανελκυστήρα που θα δώσει τον «χαμηλότερο χρόνο» για την συγκεκριμένη κλήση. Αποτέλεσμα του παραπάνω συστήματος είναι η μείωση του μέσου χρόνου αναμονής και η μείωση του συνολικού χρόνου εξυπηρέτησης σε σχέση με τα συμβατικά συστήματα.


Οι πληροφορίες που παίρνουν και επεξεργάζονται οι υπολογιστές είναι :


-
Εντολές (κλήσεις) μέσα από τον θάλαμο


-
Εξωτερικές κλήσεις


-
Φορτίο θαλάμου


-
Θέση θαλάμου


Ο ακριβής προσδιορισμός της θέσης του θαλάμου σε κάθε χρονική στιγμή θα γίνεται μέσω του μεταδότου θέσεως (position transducer) αντί του οροφοδιαλογέα των συμβατικών συστημάτων.


-
Ταχύτητα θαλάμου. Η ακριβής ταχύτητα του θαλάμου θα προσδιορίζεται από τον μεταδότη ταχύτητας (velocity transducer). Και αυτός είναι ένας οπτικός κωδικοποιητής που χρησιμοποιείται σαν ταχογεννήτρια παλμών (technogenerator). Από τον ρυθμό παραγωγής των παλμών, ο υπολογιστής «γνωρίζει» σε κάθε χρονική στιγμή την ταχύτητα του ανελκυστήρα. Ο μεταδότης ταχύτητας παίρνει κίνηση από τον άξονα του κινητήρα με τον οποίο είναι μηχανικά συνδεδεμένος.


Μέσα στο πρόγραμμα του υπολογιστή θα υπάρχει η επιθυμητή καμπύλη της ταχύτητας του κάθε ανελκυστήρα καθώς η πρώτη και δεύτερη παραγωγός της δηλαδή «επιτάχυνση» και «τράνταγμα» αντιστοίχως. Η μορφή της καμπύλης θα είναι τέτοια ώστε να επιτυγχάνεται η βελτιστοποίηση της ταχύτητας εξυπηρέτησης και της άνεσης των επιβατών.


Ο κύριος υπολογιστής / μικροεπεξεργαστής (microprocessor) συγκρίνει συνεχώς την πραγματική ταχύτητα του ανελκυστήρα (όπως του δίδεται από τον κωδικοποιητή) με την επιθυμητή (που έχει στο πρόγραμμά του) και ελέγχει την συχνότητα του τροφοδοτούμενου ρεύματος, ώστε η πραγματική ταχύτητα να προσαρμόζεται πάντοτε στην επιθυμητή. Επειδή η σύγκριση είναι συνεχής, η πραγματική καμπύλη θα είναι πρακτικά ίδια με την επιθυμητή. 


Το αποτέλεσμα που θα παρέχει το σύστημα όσον αφορά την ταχύτητα εξυπηρέτησης σε συνδυασμό με την άνεση των επιβατών ιδιαίτερα στο ξεκίνημα, το σταμάτημα και την ισοστάθμιση θα είναι τελευταίας τεχνολογίας.


Η λειτουργία του πίνακα θα είναι αυτόματη με συλλογή όλων των κλήσεων εντός και εκτός του θαλάμου. Η εκτέλεση των κλήσεων από τον θάλαμο θα γίνεται με συνεχή αλληλουχία των ορόφων είτε στην άνοδο είτε στην κάθοδο. Η εκτέλεση των κλήσεων από τους ορόφους θα επιτυγχάνεται σύμφωνα με τον προδιαγραφόμενο τρόπο λειτουργίας του ανελκυστήρα (Full Collective - Selective, Down Collective κλπ) όπως καθορίζεται στον πίνακα τεχνικών στοιχείων των ανελκυστήρων.

9.3.
Τις αναγκαίες κομβιοδόχες στην στέγη του θαλαμίσκου καθώς επίσης και τα φωτιστικά σώματα στο φρεάτιο ισάριθμα με τους ορόφους και μια μπαλαντέζα 42V.

9.4.
Μια ηλεκτρική συσκευή για το σήμα κινδύνου, τοποθετημένη σε θέση που θα υποδείξει η επίβλεψη.

9.5.
Τις απαιτούμενες ηλεκτρικές γραμμές κίνησης και φωτισμού, χειρισμών κουδουνιών κινδύνου, φωτεινών σημάτων κλπ μέσα στο θαλαμίσκο και το φρεάτιο από τις παροχές μέχρι τις διάφορες θέσεις της εγκαταστάσεως. Τα καλώδια θα είναι τοποθετημένα μέσα σε μεταλλικά κανάλια (TRUNKING) προστασίας καλωδίων επισκέψιμα σε όλα τα σημεία της εγκατάστασής τους.

9.6.
Το σύστημα διακοπτών τερμάτων, που θα διακόπτουν το κυρίως κύκλωμα της κινητήριας μηχανής σε όλες τις φάσεις και θα θέτουν σε λειτουργία την πέδη σε περίπτωση που ο θαλαμίσκος υπερβεί τα ακραία όρια της διαδρομής του. Το κύκλωμα θα αποκαθίσταται αυτόματα μόλις ο θάλαμος επανέλθει στη θέση του.

9.7.
Τα κινητά καλώδια - «εύκαμπτα» τύπου H05VVH6-F, ή ισοδύναμου από τον θάλαμο εως τον ρυθμιστή (Controller). Τα καλώδια θα είναι ενισχυμένα με χαλύβδινη ψυχή και αριθμημένους αγωγούς, μονοκόμματα χωρίς ενώσεις συνδεδεμένα στα δυο άκρα τους σε κλέμες αριθμημένες σε απόλυτη αντιστοιχία προς το ηλεκτρικό διάγραμμα (όπως άλλωστε όλες οι συνδέσεις όλων των καλωδίων του ανελκυστήρα).

9.8.
Τις κομβιοδόχες φρέατος και θαλάμου καθώς και τις διατάξεις φωτεινών ενδείξεων και σημάνσεων όπως προδιαγράφονται σε προηγούμενες παραγράφους.

9.9.
Διαγνωστικό σύστημα : Ενα από τα σημαντικότερα πλεονεκτήματα του συστήματος θα είναι το πρόγραμμα διαγνώσεως της καταστάσεως του ανελκυστήρα. Με ένα διαγνωστικό σύστημα επί τόπου του έργου μπορεί ο συντηρητής να «διαβάζει» σε τακτά διαστήματα το χρονικό της συμπεριφοράς του ανελκυστήρα. Με τον τρόπο αυτό αφ’ ενός εξαλείφεται κάθε πιθανότητα βλάβης πριν εκδηλωθεί και αφ’ ετέρου προλαμβάνονται ζημιές που και δαπάνες δημιουργούν και την «ζωή» του ανελκυστήρα μειώνουν.

9.10.Για τους ανελκυστήρες που λειτουργούν με απλό σύστημα με κουμπιά και σ’ ορισμένες περιπτώσεις COLLECTIVE DOWN, θα εφαρμοσθούν από τα παραπάνω προδιαγραφόμενα τα αντίστοιχα απαραίτητα.

10.
Διατάξεις ασφαλείας


Οι διατάξεις ασφαλείας θα περιλαμβάνουν οτιδήποτε απαιτείται από τους κανονισμούς και ειδικώτερα (αλλά όχι κατ’ ανάγκη μόνο αυτά) τα παρακάτω :

α.
Σύστημα ζυγίσεως των συρματόσχοινων του θαλάμου, ώστε σε περίπτωση χαλαρώσεως ή θραύσεως ενός να διακόπτεται η ηλεκτρική τροφοδότηση.

β.
Συσκευή αρπαγής διπλής ενέργειας στα δυο κάτω άκρα του σασί για την πέδηση του θαλάμου σε περίπτωση υπερβάσεως του ορίου της επιτρεπόμενης ταχύτητας κατά την κάθοδο και του περιορισμού της επιτάχυνσης κατά την άνοδο. Ο μηχανισμός της αρπάγης θα είναι τέτοιος, ώστε σε περίπτωση λειτουργίας του κατά την κάθοδο, ο μόνος τρόπος απαγκιστρώσεως του θαλάμου να είναι η έλξη του προς τα πάνω. Με αυτό τον τρόπο θα διαβεβαιώνεται ότι ο θάλαμος δεν θα ελευθερωθεί παρά μόνον όταν τα αίτια της υπερταχύνσεως εξαλειφθούν. Η αρπαγή θα είναι σύμφωνη με τους Ευρωπαϊκούς κανονισμούς και η δοκιμή της θα γίνει με τουλάχιστον 150% του ωφέλιμου φορτίου.

γ.
Τον ρυθμιστή ταχύτητας που θέτει σε λειτουργία την αρπαγή όταν οι στροφές του υπερβούν ένα προκαθορισμένο όριο. Θα είναι συνδεδεμένος με το μοχλό της αρπάγης μέσω συρματόσχοινου κατασκευής όμοιο με εκείνης των συρματόσχοινων αναρτήσεως θαλάμου-αντιβάρου. Επίσης θα συνοδεύεται από την τροχαλία τάσεως και το αντίβαρο που βρίσκονται στον πυθμένα του φρεατίου.


Ο ρυθμιστής ταχύτητας θα είναι σύμφωνος με τους Ευρωπαϊκούς Κανονισμούς.

δ.
Ενα διακόπτη αρπάγης και ένα διακόπτη ρυθμιστού ταχύτητας για την ταυτόχρονη με την λειτουργία των συσκευών αυτών διακοπή του ηλεκτρικού κυκλώματος.

ε.
Τις κλειδαριές των θυρών φρέατος που θα είναι σύμφωνες με τους Ευρωπαϊκους Κανονισμούς.

στ.
Ειδική διάταξη για να ανοίγουν οι αυτόματες πόρτες απ’ έξω σε περίπτωση ανάγκης.

ζ.
Συσκευή επανανοίγματος των αυτομάτων θυρών αν συναντήσουν εμπόδιο κατά το κλείσιμό τους.

η.
Ειδικές επαφές προμανδαλώσεως στις πόρτες των φρεατίων, ώστε να είναι αδύνατη η κίνηση του ανελκυστήρα όταν αυτές δεν είναι κλειστές και να μην δύνανται να ανοίξουν αν δεν είναι πίσω σταματημένος ο θάλαμος.

θ.
Σύστημα ζυγίσεως για έλεγχο υπερφόρτισης του θαλάμου, με φωτεινή ένδειξη και ηχητικό σήμα.

ι.
Στον πυθμένα του φρέατος θα τοποθετηθούν επικαθήσεις κρούσεως τόσο για τον θάλαμο όσο και για το αντίβαρο. Η ικανότητα απορροφήσεως ενέργειας των προσκρουστήρων θα είναι τέτοια, ώστε να φέρουν σε κατάσταση ηρεμίας με επιβράδυνση μη υπερβαίνουσα την επιτάχυνση της βαρύτητας, τόσο το αντίβαρο όσο και τον θάλαμο πλήρως φορτωμένο. Οι προσκρουστήρες σκοπό θα έχουν την απορρόφηση ενέργειας από την κρούση τους με τον θάλαμο ή το αντίβαρο.

ια.
Σύστημα διακοπτών τερμάτων διαδρομής που θα διακόπτουν αμέσως το ηλεκτρικό κύκλωμα και θα ακινητοποιούν τον θάλαμο σε περίπτωση που αυτός θα υπερβεί τα ακραία όρια της διαδρομής του πλέον των περίπου 15cm.

ιβ.
Εκτός των παραπάνω τελικών διακοπτών τέρματος διαδρομής στο επίπεδο καθεμιάς από τις τελευταίες άνω και κάτω στάσεις θα υπάρχει ανά ένας διακόπτης που θα μειώνει την ταχύτητα του ανελκυστήρα στο ένα τέταρτο περίπου της κανονικής.

ιγ.
Τις προβλεπόμενες από τον κανονισμό πινακίδες.

ιδ.
Κουδούνι κινδύνου

ιε.
Γειώσεις όλων των ηλεκτρικών μερών σύμφωνα με τους κανονισμούς.

ιστ.
Τα όργανα  ασφαλείας του υλικού (προστασία κινητήρων, ασφάλειες, αυτόματοι κλπ).

ιζ.
Το χειριστήριο επιθεωρήσεως πάνω στον θάλαμο με δυο κουμπιά συνεχούς πιέσεως για κάθε κατεύθυνση.

Ι. ΑΥΤΟΜΑΤΕΣ  ΠΟΡΤΕΣ - ΑΕΡΟΚΟΥΡΤΙΝΕΣ

1.
Αυτόματες πόρτες

1.1.
Υλικά και εξοπλισμός

Ο μηχανισμός των αυτόματων θυρών προβλέπεται ηλεκτρομηχανικός νεωτάτης κατασκευής, τεχνολογίας και σχεδίασης, με αθόρυβη λειτουργία και με καλαίσθητο κάλυμμα από ανοδιωμένο αλουμίνιο εναρμονιζόμενο με τις  αρχιτεκτονικές απαιτήσεις.

Ο ηλεκτροκινητήρας προβλέπεται κατάλληλος για λειτουργία σε μοναφασική παροχή 220 V  50 Hz και μεταδίδει την κίνηση στο μηχανισμό κίνησης των φύλλων των θυρών με τη βοήθεια συστήματος γραναζιών και οδοντωτού ιμάντα.

Οι οδηγοί κύλισης των φύλλων των θυρών προβλέπονται από ανοδιώμενο αλουμίνιο και φέρουν στα δύο άκρα διάταξη αναστροφής της φοράς κίνησης των θυρών. Η κίνηση των φύλλων πάνω στους οδηγούς προβλέπεται με τροχούς από NYLON.

Κατά μήκος των οδηγιών προβλέπεται μηχανισμός με πλαστικό σχοινί για χειροκίνητη λειτουργία των θυρών σε περίπτωση διακοπής της παροχής ηλεκτρικού ρεύματος.

Κάθε διάταξη προβλέπεται με ενσωματωμένη μονάδα ελέγχου και προγραμματισμού κίνησης των θυρών που με τη βοήθεια του κομβίου προγραμματισμού θα παρέχει τις παρακάτω λειτουργίες:

α.
Θύρες μόνιμα ανοικτές

β.
Είσοδος ή έξοδος μόνο

γ.
Αυτόματη λειτουργία θυρών

δ.
Θύρες εκτός λειτουργίας

Εκτός από το κομβίο προγραμματισμού της λειτουργίας των θυρών προβλέπονται και κομβία εκτάκτου ανάγκης και χειρισμού των θυρών από την εσωτερική πλευρά του κτιρίου. Τα κομβία αυτά προβλέπονται σε κατάλληλες θέσεις ώστε αφ’ ενός να μην μπορούν να χρησιμοποιηθούν από το κοινό, αφ’ ετέρου να διευκολύνουν το έργο των αρμόδιων ατόμων.

1.2.
Συσκευή  μικροκυμάτων

Η κατασκευή της συσκευής μικροκυμάτων προβλέπεται υψηλής ποιότητας, συγχρόνου τεχνολογίας, με τυπωμένα κυκλώματα και κατάλληλη για συνεργασία με τη μονάδα ελέγχου και προγραμματισμού των θυρών.

Προβλέπεται από ένα ζεύγος συσκευών για κάθε αυτόματη θύρα.

Η συσκευή θα τοποθετηθεί πάνω από τη θύρα και θα καλύπτει με δέσμη μικροκυμάτων μία συγκεκριμένη περιοχή από την πλευρά κίνησης των ατόμων.

Όταν εντοπιστεί οποιαδήποτε κίνηση μέσα στην ακτίνα δράσης της δέσμης, η συσκευή δίνει εντολή στη μονάδα ελέγχου των θυρών να ανοίξει η θύρα.

Εάν μετά την πάροδο προκαθορισμένου χρονικού ορίου (π.χ. από 0 - 60 sec) δεν εντοπιστεί νέα κίνηση μέσα στην ακτίνα δράσης της δέσμης, η θύρα επανέρχεται στην κλειστή θέση αυτόματο εφ’ όσον δεν διακόπτεται και η δέσμη του φωτοκύτταρου.

Εάν κατά τη διάρκεια που κλείνει η θύρα εντοπιστεί νέα κίνηση τότε η θύρα επανέρχεται αυτόματα στην τελείως ανοιχτή θέση.

2.
Αεροκουρτίνες

Οι αεροκουρτίνες θα αναρροφούν τον κλιματιζόμενο αέρα του χώρου από το εμπρός ή άνω μέρος τους και τον εκτοξεύουν κάθετα στην είσοδο της αυτόματης θύρας . 

Προς τούτο θα πρέπει να καλύπτουν τις εξής απαιτήσεις :

· Πλάτος αεροκουρτίνας

1.800 – 2.000 mm

· Παροχή αέρα 



2.200 – 2.500 m3/h

· Ηλεκτρικές αντιστάσεις

3 - 4 KW

· Ταχύτητα εξόδου


1,3 – 1,5 m/sec

· Αυτοματισμός για την παράλληλη λειτουργία των με τις αυτόματες θύρες ώστε σε περίπτωση που είναι ανοικτές, οι αεροκουρτίνες να ενεργοποιούνται  μετά από παρέλευση του χρόνου 10 δευτερόλεπτα (time delay) . Θα σταματάει δε η λειτουργία τους μετά από παρέλευση χρόνου 90-120 δευτερόλεπτα μετά το κλείσιμο των αυτομάτων θυρών .

Κ. ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΕΣ  ΤΑΙΝΙΕΣ 

1.
Γενικά

Η ηλεκτροδότηση των πινάκων των ταινιών θα γίνει από πίνακα εφεδρικής παροχής του Αερολιμένα.

Οι ένσφαιροι τριβείς που θα χρησιμοποιηθούν θα είναι αυτολίπαντοι, κλειστού τύπου, χώρας της Ε.Ε. 

Ο ανάδοχος υποχρεούται να παραδώσει πλήρη κατασκευαστικά σχέδια των συγκροτημάτων, του ηλεκτρονικού εξοπλισμού (περιλαμβανομένων και των ηλεκτρονικών πλακετών) και των ηλεκτρολογικών εγκαταστάσεων κίνησης και αυτοματισμών.

2.
Εύθυγραμμη οριζόντια ή κεκλιμένη μεταφορική ταινία

2.1. 
Γενικά

Η μεταφορική ταινία θα  αποτελείται από ιμάντα, ο οποίος θα ολισθαίνει επί μεταλλικής κλίνης.

Θα αποτελείται από τα εξής μέρη:

α.
Την κλίνη ολίσθησης του ιμάντα (πλαίσιο)

β.
Τον ιμάντα μεταφοράς

γ.
Τα ακραία τύμπανα

δ.
Το σταθμό κίνησης και τάνυσης

ε.
Τα κύλιστρα ελεύθερης περιστροφής (ράουλα)

στ.
Τις διατάξεις ασφαλείας

ζ.
Τα υποστηρίγματα και στοιχεία ανάρτησης

η.
Τα χειριστήρια και τον πίνακα ελέγχου

2.2.
Η κλίνη (πλαίσιο)

Η κλίνη της ταινίας θα είναι μεταλλική από σκελετό χαλύβδινο (H.R.P.O.) πάχους 3 mm. Την επάνω επιφάνεια της κλίνης (επιφάνεια ολίσθησης του ιμάντα) θα αποτελεί το χαλυβδοέλασμα. Η κλίνη θα τοποθετηθεί σε ύψος 400 mm για το χώρο επιβατών.

Ο κλάδος της επιστροφής του ιμάντα θα στηρίζεται κι αυτός σε ράουλα τοποθετημένα κάθε 1,5 - 2,0 μέτρα. Τα ράουλα αυτά θα έχουν δυνατότητα μετατόπισής τους κατά την διεύθυνση του ιμάντα της ταινίας (ρύθμιση) ώστε να διευκολύνεται η συγκράτηση του ιμάντα στη σωστή θέση. 

Η κλίνη θα φέρει επίσης πλευρικό οδηγό στην μία πλευρά της, από χαλυδοέλασμα στραντζαρισμένο πάχους 2 χιλιοστών και ύψους τουλάχιστον 250 χιλιοστών με τις απαραίτητες ενισχύσεις για επίτευξη ακαμψίας.

Οι οδηγοί θα στερεώνονται με βίδες στο πλαίσιο της κλίνης. Γενικά θα πρέπει να προσεχθεί η αντιδιαβρωτική προστασία όλων των μεταλλικών μερών της κλίνης καθώς και η επιμελημένη, καλαίσθητη και στιβαρή κατασκευή.

2.3. 
Ο Ιμάντας

Ο μεταφορικός ιμάντας θα είναι πλαστικός συνθετικός ατέρμονας, δύο (2) πολυεστερικών στρώσεων (λινών) τόσο για το υφάδι όσο και για το στιμώνι της πλέξης του λινού και πλάτους 800 mm. Θα ανταποκρίνεται στο μεταφερόμενο φορτίο σύμφωνα με τον υπολογισμό. Απαιτείται ελάχιστο όριο αντοχής του ιμάντα, τάση εφελκυσμού ανά λινό = 8 daN/cm πλάτους για επιμήκυνση του ιμάντα κατά 1%.

Η κάτω επιφάνεια ολίσθησης του ιμάντα θα είναι το ένα από τα δύο (2) λινά, εμποτισμένο σε σκληρή ουρεθάνη ώστε να επιτυγχάνεται συντελεστής τριβής 
μ = 0,15  έως  0,4.

Η πάνω επιφάνεια του ιμάντα θα είναι για μεν τις οριζόντιες ταινίες από λείο PVC πάχους 5 - 10 mm  για δε τις κεκλιμένες όπως θα προταθεί από τον κατασκευαστή για να μην υπάρχει κίνδυνος πτώσης της αποσκευής από τον ιμάντα.

2.4. 
Ο σταθμός κίνησης - τάνυσης

Ο σταθμός κίνησης θα αποτελείται από ηλεκτρομειωτήρα και θα περιλαμβάνει όλα τα απαραίτητα για την μετάδοση της κίνησης στον ιμάντα, δηλαδή κινητήρα, μειωτήρα, αλυσίδα ισχύος, οδοντωτούς τροχούς, τύμπανα κίνησης.  Η όλη μονάδα θα φέρει προστατευτικό κάλυμμα και θα εδράζεται σε χαλύβδινα υποστηρίγματα.

Ο σταθμός τάνυσης θα είναι με σύστημα κοχλία (screw type) με ένα τύμπανο τάνυσης. Η διάμετρος του τυμπάνου αυτού δεν θα είναι μικρότερη από 120 mm.

Η μετάδοση κίνησης στο κινητήριο τύμπανο θα γίνεται με  σύζευξη του ηλεκτρομειωτήρα στον άξονα του κινητηρίου τυμπάνου, είτε μέσω αλυσίδας μετάδοσης κίνησης και αλυσοτροχών (Δεν γίνεται αποδεκτός σταθμός κίνησης με τυμπανοκινητήρα (MOTORISED DRUM).

Ο ηλεκτροκινητήρας θα είναι κατάλληλος για λειτουργία σε ρεύμα 220 / 380 V, τριών  φάσεων, συχνότητας 50Ηz και θα έχει ισχύ κατάλληλη για κίνηση του ιμάντα με ταχύτητα σταθερή της τάξης 25 - 30 μέτρων ανά λεπτό, και γραμμικό δυναμικό φορτίο 50 κιλών ανά τρέχον μέτρο. Ο μειωτήρας θα είναι σταθερών στροφών για την ανεμπόδιστη έλξη του συγκεκριμένου φορτίου.  Η μετάδοση κίνησης θα γίνεται μέσω αλυσσίδας και αλυσσοτροχού. Η λειτουργία της, θα είναι ασφαλής και αθόρυβη και θα χρειάζεται συντήρηση κατά αραιά χρονικά διαστήματα. Η αλυσίδα ισχύος θα είναι υψηλής αντοχής (με συντελεστή ασφαλείας 7 έως 9) και αθόρυβου λειτουργίας με προστατευτικό κάλυμμα ασφαλείας, κοχλιωτό. Τα τύμπανα κίνησης και τάνυσης θα κατασκευαστούν  από ειδικό χαλυβδοσωλήνα άνευ ραφής (τούμπο) με πάχος τοιχώματος τουλάχιστον 6 χιλιοστά και θα στηρίζονται επί ενσφαίρων αυτολίπαντων και αυτορυθμιζόμενων εδράνων κλειστού τύπου. Τα τύμπανα κίνησης θα έχουν τραπεζοειδή διαμόρφωση, ώστε το μέσο του μήκους του τυμπάνου να παραμένει κυλινδρικό σε τμήμα από 1/3 Β έως 1/2 Β (όπου Β το ολικό πλάτος). Τα υπόλοιπα δύο τραπεζοειδή τμήματα, θα έχουν τις παράλληλες πλευρές τους με διαφορά 1 mm για διάμετρο τυμπάνου D < 200 mm και με διαφορά 1,5 mm για 200m < D < 500 mm.

Όλα τα χαλύβδινα τύμπανα κίνησης θα φέρουν ενιαία επένδυση, χυτοπρεσσαριστή, καλύπτουσα όλο το πλάτος (Β) αυτού, από υλικό που θα ανθίστανται σε γδαρσίματα π.χ. ελαστικό ή παρόμοιο υλικό. Το πάχος της ενδείκνυται να είναι 5 mm. Οι άξονες των τυμπάνων θα έχουν κατάλληλη διάμετρο. Για την κατασκευή των αξόνων θα χρησιμοποιηθεί ειδικός χάλυβας κατασκευών μέσης σκληρότητας κατάλληλος για την εργασία που προορίζεται, (άξονας calibre).

Οι αλυσσοτροχοί θα είναι αρίστης κατασκευής. Το υλικό κατασκευής τους θα είναι κατάλληλο για τον σκοπό που προορίζεται.

Για την τάνυση του ιμάντα θα υπάρχει κατάλληλη διάταξη (screw - type) τάνυσης με κοχλία. Επίσης θα υπάρχει αντικραδασμική διάταξη.

2.5.
Ακραία Τύμπανα

Τα ακραία τύμπανα κατά προτίμηση θα είναι σταθερά και κατά το δυνατόν μικρής διαμέτρου, ώστε μεταξύ διαδοχικών ταινιών να μην δημιουργούνται ανεπιθύμητα κενά. Κενά υψηλότερα των 3 εκ. δεν γίνονται αποδεκτά. Όλα τα τύμπανα θα έχουν τη δυνατότητα μικρής ή μεγαλύτερης μετατόπισής τους κατά το μήκος της ταινίας, ώστε να είναι δυνατή η ρύθμιση του ιμάντα. Η στήριξη όλων των τυμπάνων θα γίνεται μέσω ενσφαίρων τριβέων κλειστού τύπου ή μέσω κουζινέτων που θα έχουν επισκέψιμες θηλές λίπανσης. Τα τύμπανα θα κατασκευαστούν από ειδικό χαλυβδοσωλήνα άνευ ραφής τύπου Mannesnann σε διάταξη καταρράκτη (water fall) και για τα ακραία τύμπανα μπορεί να υποβληθούν στην Υ.Π.Α. τα στοιχεία υπολογισμού τους από τον κατασκευαστή, σε περίπτωση που ζητηθούν.

2.6.
Κύλιστρα ελεύθερης περιστροφής (ράουλα αδρανείας)

Για την συγκράτηση των ιμάντων στο ελεύθερο κλάδο τους θα εγκατασταθούν ράουλα, περιστροφής (βαρύτητας) από σωλήνα ακριβείας, χαλύβδινο και θα φέρουν κατάλληλα έδρανα κύλισης Δυτικοευρωπαϊκής προέλευσης, θα προσαρμόζονται επί αξονίσκων οι οποίοι θα στερεώνονται επί της κλίνης.

Η διάμετρος του σωλήνα θα είναι της τάξης των 60 mm, η δε διάμετρος των αξόνων στα άκρα τους θα είναι 20 mm. Η όλη κατασκευή στα ράουλα κύλισης θα είναι αρίστης ποιότητας.

2.7. 
Διατάξεις ασφαλείας

1. Θα υπάρχει προστατευτικό κάλυμμα για τα κινούμενα μέρη της μονάδας κίνησης.

2. Κατά την κίνηση του ιμάντα επάνω στην κλίνη δεν θα σχηματίζονται διάκενα.

3. Θα υπάρχει η προβλεπόμενη από τους Κανονισμούς προστασία του κινητήρα εγκατάσταση αυτόματου θερμικού διακόπτη προστασίας.

4. Θα υπάρχει πρόβλεψη ούτως ώστε κατά την τυχαία ακινητοποίηση να τίθενται διαδοχικά εκτός λειτουργίας τα διάφορα προγενέστερα τμήματα, ώστε να αποφεύγεται συσσώρευση αποσκευών σε οποιοδήποτε ενδιάμεσο σημείο της διαδρομής.

5. Θα προβλεφθούν πιεστικά κομβία ασφαλείας (STOP) στο σταθμό φόρτωσης και παραλαβής σε εμφανείς θέσεις με ενδεικτικές πινακίδες και κόκκινου χρώματος σήμανση της περιοχής.

6. Θα εγκατασταθεί σε κάθε ολοκληρωμένο συγκρότημα ταινιών, σύστημα ενδοσυνεννόησης μεταξύ φόρτωσης και παραλαβής και προειδοποίησης εκκίνησης - ακινητοποίησης.

2.8. 
Υποστηρίγματα και στοιχεία ανάρτησης

Η ταινία θα στηριχθεί σε κατάλληλα υποστηρίγματα ρυθμιζομένου ύψους (δυνατότητα ρύθμισης ύψους (+)(-) 150 mm) από ισχυρό προφίλ χαλύβδινο και θα στερεώνονται στο δάπεδο με βύσματα. Τα υποστηρίγματα μαζί με τα εξαρτήματα προσαρμογής τους θα προσαρμόζονται σε απόσταση της τάξης των δύο (2) μέτρων μεταξύ τους και θα είναι κοχλιωτά για εύκολη αποσυναρμολόγηση. Ο Οίκος πριν από την εγκατάστασή τους υποχρεούται, αν ζητηθούν, να υποβάλει για έγκριση στην Υπηρεσία όλα τα υπολογιστικά του στοιχεία. 

2.9.
Ηλεκτρολογικά χειριστήρια - Πίνακας ελέγχου

Ο ηλεκτρολογικός πίνακας χειρισμού  θα φέρει όλα τα απαραίτητα εξαρτήματα και διακόπτες για τον άνετο και ασφαλή χειρισμό λειτουργίας των ταινιών:

1. Γενικό διακόπτη ισχύος και τις αντίστοιχες ασφάλειες βραδείας τήξης .

2. Αυτόματους διακόπτες, ένα για κάθε τμήμα μεταφορικής ταινίας με θερμική προστασία (θερμικά) και τις αντίστοιχες ασφάλειες βραδείας τήξης ή μικροαυτόματους.

3. Ενδεικτικές λυχνίες τάσης, λυχνίες ένδειξης ενεργοποίησης μπουτόν κινδύνου.

4. Τα απαραίτητα εξαρτήματα (ηλεκτρονόμους κ.λ.π.) για εξασφάλιση διαδοχικής εκκίνησης ή στάσης.


Πίνακες και ηλεκτρικά συστήματα θα είναι κλειστά και επισκέψιμα από εξουσιοδοτημένο προσωπικό μόνο, θα  εξασφαλίζουν δε στεγανότητα 
ΙΡ 55.

3.
 Καμπύλη μεταφορική ταινία

Η κλίνη της ταινίας θα είναι μεταλλική από σκελετό χαλύβδινο (H.R.P.O.) πάχους 3 mm ικανής αντοχής για γραμμικό φορτίο 20 Kg/ανά τρέχον μέτρο, κατάλληλα διαμορφωμένη ώστε η διατομή της να είναι συνεχούς σχήματος Π (όχι συγκολλητά τμήματα profil). Την επάνω επιφάνεια της κλίνης (επιφάνεια ολίσθησης του ιμάντα) θα αποτελεί το χαλυβδοέλασμα. Η κλίνη θα τοποθετηθεί σε  κατάλληλο ύψος για την σωστή τροφοδότηση της ταινίας κλειστού βρόχου με μηνίσκους.

Για την ποιότητα του ιμάντα ισχύουν όσα προδιαγράφονται στην  προηγούμενη παράγραφο.

Τα πλευρικά ράουλα συγκράτησης του ιμάντα να αποτελούνται από αξονίσκο - εύσφαιρο τριβέα και επένδυση.

4. 
Πελματική  μεταφορική  ταινία  κλειστού  βρόχου  τύπου  οριζόντιου με  ελλειπτικούς  μηνίσκους  (crescent  type)

Η ταινία αυτή θα είναι κλειστού βρόχου με ελλειπτικούς μηνίσκους, οριζόντια. Θα παίρνει κίνηση απο  κινητήρια μονάδα (σταθμό κίνησης).

Τα βασικά στοιχεία εξοπλισμού που θα προσκομίσει και θα εγκαταστήσει ο ανάδοχος είναι:

1. Η κλίνη της ταινίας

2. Η κυρίως μεταφορική ταινία (συγκρότημα στοιχείων, από ελλειπτικούς μηνίσκους)

3. Οι διατάξεις ασφαλείας

4. Ο σταθμός κίνησης  τύπου CATERPILLAR

5. Ηλεκτρολογική εγκατάσταση - χειριστήρια - πίνακας ελέγχου 

4.1. 
Κλίνη

Θα κατασκευασθεί απο φύλλο χαλυβδοελάσματος H.R.P.O και θα είναι στιβαρής κατασκευής ώστε να αντέχει στατικό φορτίο ίσο ή μεγαλύτερο των 250 Kp/M. Το πάχος του ελάσματος να μην είναι μικρότερο απο 3 χλστ.

Η κατασκευή θα αποτελείται από τεμάχια σταθερού μήκους (MODUL). Τα άκρα των επί μέρους τεμαχίων θα είναι συνδεδεμένα ώστε να υπάρχει συνέχεια της επιφάνειας χωρίς ανωμαλίες. Η κλίνη θα έχει τυποποιημένες οπές, εγκοπές κ.λ.π., για την στερέωση των διαφόρων εξαρτημάτων.

Η κλίνη θα στερεώνεται στο δάπεδο μέσω ποδαρικών που στα πέλματά τους θα υπάρχει ελαστική αντικραδασμική βάση.

Η κύλιση των ελλειπτικών μηνίσκων επιτυγχάνεται με τροχίσκους που θα φέρουν κλειστού τύπου ρουλεμάν και θα είναι επενδεδυμένοι με κατάλληλο υλικό απόσβεσης θορύβων.

Η διατάξη των τροχών, οι αποστάσεις μεταξύ τους και όλος εν γένει ο σχεδιασμός  θα είναι επιλογής του κατασκευαστού αλλά κατάλληλλες ώστε να υπάρχει ομαλή κίνηση της ταινίας χωρίς κραδασμούς, τριγμούς, θορύβους ή παραμορφώσεις οποιουδήποτε στοιχείου, για την προβλεπόμενη φόρτιση.

Η συνολική διάταξη και διαμόρφωση της κλίνης που φαίνεται στα σχέδια είναι ενδεικτική.

4.2.
Κυρίως μεταφορική ταινία

Αποτελείται απο μία ατέρμονη σειρά αλληλοκινουμένων ελλειπτικών μηνίσκων συνδεδεμένων κατά τέτοιο τρόπο ώστε να προκύπτει μία κινούμενη επίπεδη επιφάνεια, κατάλληλη να διέρχεται από καμπύλη τροχιά με μέση ακτίνα καμπυλότητας μέχρι 1.500 χλστ., χωρίς να θραυστεί ή παραμορφωθεί.

Η επιφάνεια των μηνίσκων θα είναι λεία, κατασκευασμένη από μεταλλικό έλασμα χάλυβος πάχους τουλάχιστον 4 χλστ. φέρουσα επικάλυψη υψηλής αντοχής (Neoprene ή παρόμοιο πλαστικό υλικό). Το πλάτος του μηνίσκου να είναι της τάξης των 900 χλστ.

Δεν υπάρχει δέσμευση για την απόχρωση των πελμάτων.

Η όλη διάταξη των μηνίσκων θα εξασφαλίζει συνεχή κίνηση των αποσκευών, ορθή και ομαλή κίνηση στίς στροφές ώστε να αποφεύγονται τριβές των μηνίσκων με τις πλευρές της κλίνης. Να εξασφαλίζεται επίσης ικανοποιητική έλξη αυτών απο τον κινητήριο μηχανισμό.

Η συντήρηση της πελματικής ταινίας πρέπει να είναι ευχερής. Συγκεκριμένα πρέπει να προβλέπεται εύκολος τρόπος αφαίρεσης και αντικατάστασης των μηνίσκων και των λοιπών εξαρτημάτων.

4.3.
Σταθμοί κίνησης

Θα εγκατασταθούν ένας ή δύο μηχανισμοί, τύπου CATERPILLAR DRIVE, τοποθετημένοι σε αντιδιαμετρικές θέσεις και θα περιλαμβάνουν όλα τα απαραίτητα εξαρτήματα για την ομαλή μετάδοση της κίνησης στην ταινία υπό πλήρες φορτίο. Θα είναι δε κατάλληλοι για ταχύτητα κίνησης 27 - 30 m/λεπτό.

Ο κινητήρας θα είναι κατάλληλος για ρεύμα λειτουργίας 220 / 380 V τριφασικοί 50 Hz, επαρκούς ισχύος, προστασίας IP 55.

Ο μειωτήρας στροφών θα είναι κλειστού τύπου και αθόρυβης λειτουργίας. Τα γρανάζια θα είναι ελικοτομημένης οδόντωσης, εμβαπτισμένα σε λεκάνη βαλβολίνης.

Θα υπάρχει διάταξη ομαλής εκκίνησης υπό πλήρες φορτίο με κατάλληλο ηλεκτρονικό μηχανισμό εκκίνησης (soft start).

Eπίσης θα είναι εφοδιασμένος με ειδικές διατάξεις (ελατήρια κ.λ.π.), ώστε να γίνεται απόσβεση κραδασμών.

4.4. Διατάξεις ασφαλείας

Προβλέπεται μηχανική προστασία για όλα τα κινούμενα μέρη, τον σταθμό κίνησης κ.λ.π. Η μεταφορική ταινία κατά την κίνηση της δεν θα παρουσιάζει πουθενά διάκενα.

Γενικά η όλη κατασκευή θα είναι ασφαλώς κατασκευασμένη ώστε να αποφευχθεί η πιθανότητα τραυματισμού ανθρώπων ή να προκληθεί ζημιά στις μεταφερόμενες αποσκευές.

Προβλέπεται να τοποθετηθούν κομβία εκκίνησης και στάσης (STOP LINE). 
H διακοπή λειτουργίας των ηλεκτρομειωτήρων θα επιτυγχάνεται απο κομβία κινδύνου (EMERGENCY STOP) που θα ενεργοποιούν αντίστοιχα και την σειρήνα κινδύνου. Τα εν λόγω κομβία ερυθρού χρώματος και χρώματος πλαισίου κιτρίνου θα τοποθετηθούν στην κορυφή μεταλλικών στυλίσκων που θα είναι υπερυψωμένοι κατά 0,5 μέτρο από την επιφάνεια της ταινίας σε θέσεις που θα υποδειχθούν από την επίβλεψη. Θα είναι κατασκευασμένοι από κοιλοδοκό 60 x 60 x 5 αντισκωριακά προστατευμένοι και βαμμένοι με χρώμα συνθετικών ρυτινών κιτρίνης απόχρωσης.

Θα υπάρχει πίνακας αυτοματισμού που θα επιτυγχάνει τα εξής:

Ηχητικό σήμα διαρκείας 5 δεπτερολέπτων πριν την εκκίνηση και ενεργοποίηση κίτρινου αναλάμποντος φανού (ή περιστροφικού κατόπτρου) σε περίοπτο θέση καθόλο το χρόνο λειτουργίας της ταινίας.

4.5. Ηλεκτρικά χειριστήρια - Πίνακας ελέγχου

Για την άρτια και έντεχνη κατασκευή της ταινίας προβλέπεται:

-
Πίνακας κίνησης με όργανα ζεύξης και αυτοματισμούς της εγκατάστασης δηλαδή ασφαλειοδιακόπτες, αυτοματισμοί κινητήρων (με προστασία θερμική, μαγνητική και έλλειψης τάσης), ηλεκτρονόμους κύριους και βοηθητικούς, χρονοδιακόπτες, διακόπτες ορίου και ενδεικτικές λυχνίες λειτουργίας.

-
Υποπίνακας για να τοποθετηθούν οι αυτοματισμοί.

Ο πίνακας θα τοποθετηθεί σε παρακείμενο τοίχο σύμφωνα με τις εντολές  της Επίβλεψης.

Οι ηλεκτρικές γραμμές θα είναι σημασμένες και θα οδεύουν ασφαλώς προστατευμένες μέσα σε κανάλια ή σωλήνες προστασίας. Στις διάφορες συνδέσεις θα χρησιμοποιηθούν ακροδέκτες.

5.
Ελεγκτήρια (Check – in Counters)

‘Eπιπλο συναλλαγής ελέγχου εισητηρίων, με διαστάσεις ύψους 1,20m, πλάτος 1,25m και βάθος 0,80m, από συνθετική ύλη  (GRP ή Fiberglass) είτε ολόκληρο το έπιπλο είτε μόνο μόνο το άνω τμήμα ενώ το κατώτερο τμήμα μπορεί να φέρει επένδυση από PVC . Η κατασκευή του θα είναι κατάλληλη για βαρειά και συνεχή χρήση, στιβαρή, με βαφή στην μάζα του υλικού σε απόχρωση εκλογής της επίβλεψης σε συνεργασία  με τον μελετητή και με την κατάλληλη προστασία από ανοξείδωτο έλασμα ή κατάλληλο ελαστικό αν αυτό υπαγορεύεται από την αισθητική του επίπλου στα σημεία πρόσκρουσης αμαξιδίων αποσκευών κλπ.

Εσωτερικά θα φέρει πάγκο εργασίας από συνθετικό υλικό  ίδιο με την εξωτερική πλευρά του επίπλου, με διαμορφωμένους χώρους για την οθόνη, τιο πληκτρολόγιο, τις κάρτες αποσκευών, την συσκευή τηλεφώνου και ενδοεπικοινωνίας, το χειριστήριο, την ένδειξη της ζυγαριάς, τα κομβία συναγερμού της ταινίας (ποδόπληκτρο) καθώς και εφεδρικούς χώρους για μελλοντική χρήση .

Κάτω από τον πάγκο εργασίας θα υπάρχει επαρκής χώρος ώστε ο χειριστής να δύναται να εργασθεί καθημερινώς . Επίσης θα υπάρχει χώρος για τον εκτυπωτή των καρτών σε συρόμενο φορείο, χωρίς  για προσωπικά είδη και λοιπά αντικείμενα .

Θα υπάρχει ικανός χώρος για όλες τις καλωδιώσεις, συνδέσεις κλπ. για τις ανωτέρω συσκευές .

Η κατασκευή θα δύναται να εξυπηρετεί ζυγιστήρια στην δεξιά ή αριστερά πλευρά του επίπλου και γενικά θα έχει χώρους και διαστάσεις όπως ορίζονται από την ΙΑΤΑ . ‘Επιπλο που δεν τηρεί τις προδιαγραφές της ΙΑΤΑ δεν γίνεται δεκτό .

Η κατασκευή θα είναι κατάλληλη για χειριστή με κάθισμα εργασίας ρυθμιζόμενου ύψους 40-55 cm, είτε θα φέρει υπερυψωμένο δάπεδο εσωτερικά του επίπλου ύψους τουλάχιστον 10 cm . Σε κάθε περίπτωση ο Ανάδοχος θα προμηθεύσει και τα απαραίτητα καθίσματα για τα ελεγκτήρια εισιτηρίων .

Ο κατασκευαστής του επίπλου θα συνεργασθεί με τον κατασκευαστή των ζυγιστηρίων και των ταινιών για την πλήρη ενσωμάτωση των χειριστηρίων, την τήρηση των αποστάσεων και γενικά για την παράδοση του συνόλου του επίπλου του ζυγυστηρίου σε πλήρη αρμονική και κανονική λειτουργία .

Τα ελεγκτήρια διαβατηρίων θα είναι κατασκευασμένα από υλικό όμοιο με αυτό των Check – in Counters και σύμφωνα με τις διεθνείς προδιαγραφές .

6.  
Ζυγιστήριο ιμάντα και τροφοδοτική ταινία

Θα εγκατασταθούν ζυγιστήρια ιμάντα και τροφοδοτικές ταινίες για όλες τις θέσεις ελέγχου (CHECK - IN COUNTERS). Τα ελεγκτήρια θα είναι στις θέσεις που φαίνονται στα σχέδια. Τα δύο ζυγιστήρια που βρίσκονται στη μέση μπορούν να είναι και ένα διπλό.

6.1. 
Ζυγιστήριο ιμάντα 

Κατασκευή κλίνης πλάτους τουλάχιστον 480 mm με πλαϊνά οδηγητικά ελάσματα από ανοξείδωτο έλασμα και ιμάντα αντιολισθητικού τύπου ενισχυμένο με πολυεστερικό πλέγμα πλάτους τουλάχιστον 360 mm. Ζύγιση με ηλεκτρονική ένδειξη 150 KGR τουλάχιστον και θα πραγματοποιείται στο πρώτο τμήμα της ταινίας. Στο υπόλοιπο τμήμα της ταινίας (μετά την ζυγαριά) θα γίνεται η μεταφορά των αποσκευών προς την κεντρική ταινία των αναχωρούντων. 

6.2 
Τροφοδοτική ταινία 

Κατασκευή κλίνης πλάτους τουλάχιστον 480 mm με πλαϊνά ελάσματα από ανοξείδωτο έλασμα και ιμάντα αντιολισθητικού τύπου 2 λινών με την κάτω επιφάνεια τριβής εμποτισμένη με σκληρή ουρεθάνη.

6.3 
Προδιαγραφές

1. Το μήκος του ιμάντα της ζυγαριάς θα είναι τουλάχιστον 2 m (1m για τη ζύγιση και 1m για τη μεταφορά ) και το πλάτος του τουλάχιστον 480 mm. Τα πλαϊνά οδηγητικά ελάσματα θα είναι κατασκευασμένα από ανοξείδωτο έλασμα. Η μετάδοση της κίνησης θα γίνεται είτε από αυτοκινούμενο τύμπανο, είτε από ηλεκτρομειωτήρα σταθερών στροφών, εξοπλισμένα και τα δύο με ηλεκτρομαγνητικό φρένο. Ο χειρισμός θα γίνεται μέσω ποδόπληκτρου από τη θέση του COUNTER και με τάση λειτουργίας 24 V.


Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός θα περιλαμβάνει:

α.
Τη μεταλλική πλατφόρμα της μεταφορικής ταινίας της ζυγαριάς, κατασκευασμένη από χαλύβδινα προφίλ και εξοπλισμένη με τέσσερις δυναμοκυψέλες (LOAD CELLS) προέλευσης χωρών Ε.Ε. και σύστημα ρυθμιζόμενης κλίσης.

β.
Την μονάδα του μικροεπεξεργαστή (microprocessor) με ψηφιακή ένδειξη, τοποθετημένη στο COUNTER. Αυτή παραλαμβάνει τα σήματα των δυναμοκυψελών και μεταφέρει τις σωστές ενδείξεις στις οθόνες βάρους.

γ.
Τις οθόνες ψηφιακής ένδειξης του βάρους, μία για τον χειριστή και μία για τον επιβάτη, με δυνατότητα εύκολης προσαρμογής τους. Και οι δύο οθόνες έχουν την δυνατότητα να αθροίσουν το βάρος των αποσκευών ενός επιβάτη ή μιάς συγκεκριμένης πτήσης. Κάθε επί μέρους βάρος μεταφέρεται στην αθροιστική μνήμη δια πίεσης του αντίστοιχου πλήκτρου. Για να σβήσει το προηγούμενο αθροιστικό βάρος αρκεί η πίεση ενός δεύτερου πλήκτρου. Σε περίπτωση διακοπής ρεύματος τροφοδοσίας, τα ήδη καταχωρημένα βάρη διατηρούνται μέσα στη μνήμη του επεξεργαστή. 

δ.
Ηλεκτρικός πίνακας για την τροφοδοσία των συσκευών με τάση λειτουργίας, καθώς και τάση τηλεχειρισμού 24 V και προστασία των ηλεκτροκινητήρων, ζυγαριάς και τροφοδοτικής ταινίας. Ο προαναφερόμενος μικροεπεξεργαστής θα έχει δυνατότητα σύνδεσης με το υπάρχον σύστημα ηλεκτρονικού υπολογιστή για την άμεση συλλογή και ανάλυση των πληροφοριών σχετικά με τα βάρη των αποσκευών.

2. Η τροφοδοτική ταινία θα έχει αντίστοιχα χαρακτηριστικά και τρόπο κατασκευής με την ταινία της ζυγαριάς, θα είναι όμως οριζόντια και με ελάχιστο μήκος 1 m και πλάτος κλίνης 480 mm. Θα έχει ασφαλή διάκενα με τον ιμάντα της ζυγαριάς όσο και με την κεντρική ταινία αναχωρούντων.

3. Για την αρτιότερη συνεργασία της τροφοδοτικής ταινίας με την κεντρική ταινία θα τοποθετηθεί στην εσωτερική συμβολή των δύο, μεταλλικό ράουλο κατακόρυφο για την  εκτροπή των αποσκευών.

4. Οι ηλεκτρομειωτήρες ή τα αυτοκινούμενα τύμπανα, ζυγαριάς και τροφοδοτικής ταινίας θα έχουν προστασία Ρ 00 ισχύ δε τουλάχιστον 0,5 ΗΡ. Όλα τα αυτοκινούμενα μέρη των ταινιών θα είναι επιμελώς προστατευμένα.     

Λ. ΚΥΛΙΟΜΕΝΕΣ ΚΛΙΜΑΚΕΣ

1.
Φέρουσα κατασκευή κλίμακας

Τα πλευρικά τμήματα της φέρουσας κατασκευής αποτελούνται από χαλύβδινα προφίλ συγκολλημένα σε δικτυωτή διάταξη.

Το κάτω μέρος της φέρουσας κατασκευής αποτελείται από ένα συνεχές χαλυβδόφυλλο πάχους 3χλσ, συγκολλημένο στεγανά έναντι διαφυγής λιπαντικών και αποτελεί ταυτόχρονα την επένδυση της κάτω πλευράς της κυλιόμενης κλίμακας. Η εσωτερική πλευρά του είναι επίπεδη χωρίς ενισχύσεις ώστε να μη συσσωρεύονται σκόνες, λάδια κλπ.

Οι γωνίες έδρασης της κλίμακας βρίσκονται στις δύο άκρες της φέρουσας κατασκευής. 

Η φέρουσα κατασκευή με μόνιμο επιβαλλόμενο πρόσθετο φορτίο 500kg/m παρουσιάζει βέλος κάμψεως μικρότερο από το 1/1000 της απόστασης μεταξύ των γωνιών έδρασής της.

Οι οδηγοί, πάνω στους οποίους κυλίονται οι ρόδες των σκαλοπατιών και αυτοί των τροχών της αλυσίδας σκαλοπατιών, στηρίζονται στον φορέα μέσω στηριγμάτων ακριβείας τριών κοχλιών σε απόσταση περίπου 1m μεταξύ τους. 

Οι οδηγοί είναι από ειδικό χάλυβα υψηλής ακριβείας και μεγάλης αντοχής, ώστε, σε συνδυασμό με τα προαναφερθέντα ειδικά στηρίγματα, να εξασφαλίζεται η απόλυτη ευθύγραμμη κίνηση των σκαλοπατιών κατά την εμφανή και αφανή διαδρομή τους. 

Η ακτίνα της τροχιάς των σκαλοπατιών μεταξύ του κεκλιμένου και του οριζόντιου μέρους της κλίμακας είναι 1000mm.

2.
Στηθαία

Τα στηθαία είναι κατασκευασμένα από υαλοπίνακες πάχους 10mm (διαυγές κρύσταλλο ασφαλείας – tempered clear safety glass) με αρμούς κάθετους προς τη γραμμή κίνησης των σκαλοπατιών και χωρίς αρμοκάλυπτρα και ενδιάμεσα στηρίγματα.

Το κάτω μέρος των υαλοπινάκων είναι βαθειά τοποθετημένο μέσα στον φορέα, ενώ στο επάνω μέρος τους βρίσκεται ο προαναφερθείς αφανής οδηγός των χειρολισθήρων.

Τα «σοβατεπιά» (skirt panels) αποτελούνται από λαμαρίνα επενδεδυμένη με επίστρωμα μαύρης πολυεθυλίνης πάχους 2mm με χαμηλό συντελεστή τριβής, ώστε να μην συγκρατούνται τα παπούτσια των διακινούμενων, αν κατά λάθος ακουμπήσουν στο σοβατεπί.

Η κάλυψη του κάτω μέρους των στηθαίων εκατέρωθεν των υαλοπινάκων (decks) είναι με φύλλα αλουμινίου ίδιου χρώματος με τα προφίλ των χειρολισθήρων.

3.
Πλατύσκαλα – Κτένια πλατυσκάλων 

Στο πάνω και κάτω μέρος της κλίμακας και στα σημεία απ’ όπου διέρχονται τα σκαλοπάτια υπάρχουν κτένια από χυτό αλουμίνιο, το βήμα των δοντιών των οποίων είναι το ίδιο με το βήμα των αυλακώσεων των σκαλοπατιών. Τα κτένια είναι από αλουμίνιο ειδικού κράμματος, που εξασφαλίζει το εύκολο σπάσιμο των δοντιών τους αν κάποιο σκληρό σώμα εισχωρήσει στις αυλακώσεις των σκαλοπατιών.

Τα κτένια κατασκευάζονται με εξέλαση χυτού αλουμινίου και είναι (όπως άλλωστε όλα τα μέρη της κλίμακας) εύκολα αντικαταστάσιμα και απολύτως ανταλλάξιμα μεταξύ τους. 

Οι πλάκες πάνω στις οποίες στερεώνονται τα κτένια είναι από χάλυβα πάχους 16mm επιστρωμένες με προφίλ αλουμινίου πάχους 7mm με ραβδώσεις κάθετες προς την πορεία των κυκλοφορούντων για την προστασία τους από γλιστρίματα.

Οι λαμαρίνες που καλύπτουν τα άνω και κάτω οριζόντια μέρη της κλίμακας και την είσοδο στους χώρους αυτούς (το μηχανοστάσιο είναι στο άνω μέρος) θα είναι ισχυροτάτης κατασκευής με ενισχύσεις για να αντέχουν χωρίς παραμορφώσεις το βάρος των διακινούμενων και ταυτόχρονα αρκετά ελαφριές ώστε να μπορούν να σηκωθούν από ένα άτομο. Θα βρίσκονται 7mm κάτω από το τελειωμένο δάπεδο για να συμπληρωθούν με επίστρωση της επιλογής της επίβλεψης.

4.
Φορέας τάνυσης αλυσίδας σκαλοπατιών 

Είναι τοποθετημένος στο κάτω μέρος της κλίμακας, οδηγείται από δύο ολισθαίνουσες πλάκες – οδηγούς και βρίσκεται σε συνεχή τάση μέσω δύο ισχυρών ελατηρίων. 

Στο σημείο αυτό υπάρχει εγκοπή που επιτρέπει την αφαίρεση σκαλοπατιών για συντήρηση ή τυχόν αντικατάσταση. 

5.
Χειρολισθήρες

Η κίνηση των χειρολισθήρων γίνεται κατά τρόπο απλό και με ελάχιστες πρόσθετες διατάξεις κινήσεως.

Η παροχή κίνησης στον χειρολισθήρα γίνεται από σημείο που να επιτρέπει την ελαχιστοποίηση των κάμψεων του χειρολισθήρα και συνεπώς της φθοράς του. 

Η τροχαλία που κίνει τον χειρολισθήρα παίρνει κίνηση απ’ευθείας από την αλυσίδα των σκαλοπατιών του γραναζιού, πράγμα που επιβεβαίωνει τον απόλυτο συγχρονισμό σκαλοπατιών και χειρολισθήρων.

Οι δύο ατέρμονες χειρολισθήρες, αποτελούνται από ειδικό μαύρο ελαστικό μέσο στο οποίο είναι ενσωματωμένη χαλύβδινη ταινία καθ’ όλο το μήκος τους προς επίτευξη σχεδόν μηδενικής επιμήκυνσης. 

Οι χειρολισθήρες έχουν τέτοια διαμόρφωση και οδήγηση ώστε να μην είναι δυνατό το πιάσιμο των δακτύλων.

6.
Κινητήριος Μηχανισμός 

Ο κινητήριος μηχανισμός είναι τοποθετημένος μέσα στο κύριο σώμα της κλίμακας στο πάνω μέρος, μπροστά από τα σκαλοπάτια και στο σημείο αντιστροφής τους, είναι δε εύκολα επισκέψιμος από όλες τις πλευρές του χωρίς να χρειάζεται να αφαιρούνται σκαλοπάτια. 

Αποτελείται από ένα ειδικό για κυλιόμενες κλίμακες ηλεκτροκινητήρα που είναι τοποθετημένος κάθετα και ο δρομέας του βρίσκεται σε κοινό άξονα με τον κοχλία του ατέρμονα του μειωτήρα, επιτυγχανόμενης έτσι τέλειας ευθυγραμμίσεως. 

Η πέδη έχει δύο ανεξάρτητες σιαγόνες που λειτουργούν μέσω ηλεκτρομαγνήτου. Κάθε μία από τις δύο σιαγόνες μπορεί να σταματήσει την κλίμακα, έστω και αν η άλλη δεν λειτουργήσει. 

Στον κινητήρα υπάρχει χειροτροχός μέσω του οποίου μπορεί κανείς εύκολα να κινήσει τον συρμό των σκαλοπατιών.

Ο κινητήριος μηχανισμός είναι σχεδιασμένος για 24ωρη αδιάκοπη λειτουργία με πλήρες φόρτιο. Ο βαθμός αποδόσεως του όλου συστήματος πλησιάζει το 0,75. Ετσι απαιτούνται μικρότερης ισχύος κινητήρες από τους ανταγωνιστές με ανάλογη εξοικονόμηση ρεύματος. 

7.
Αλύσιδες κινήσεως σκαλοπατιών

Οι δύο αλυσίδες κινήσεως των σκαλοπατιών ( οι οποίες αποτελούν την πιο ευαίσθητη διάταξη της κυλιόμενης κλίμακας) είναι ιδιαίτερα προσεγμένες στην κατασκευή τους . Αποτελούνται από πλαστικούς τροχίσκους μεγάλης αντοχής, που συνδέονται μεταξύ τους με λάμες από σκληρό χάλυβα που εξασφαλίζουν την αθόρυβη και μακροχρόνια λειτουργία της κλίμακας.

Η τάνυση των δύο αλυσίδων γίνεται έτσι ώστε να εξασφαλίζεται αυτόματα σταθερή και ομοιόμορφη τάση ενώ ταυτόχρονα υπάρχει ασφαλιστική διάταξη έναντι επιμηκύνσεως της αλυσίδας πέρα από κάποια ανεκτά όρια. 

8.
Μετάδοση κινήσεως


Η κίνηση από τον κινητήριο μηχανισμό στα σκαλοπάτια γίνεται μέσω μιας αλυσίδας (main drive chain).

Oι αλυσίδες αυτές έχουν συντελεστή ασφαλείας 11,12.

9.
Σκαλοπάτια

Τα σκαλοπάτια κινούνται με μικρές ανοχές και μεγάλη ακρίβεια σε ένα ατέρμονα συρμό. Είναι κατασκευασμένα από χυτό υπό πίεση αλουμίνιο ειδικής σύνθεσης χωρίς περαιτέρω μηχανουργική επεξεργασία, ώστε να εξασφαλίζεται σχεδόν απεριόριστη αντοχή για τις ανάγκες της κλίμακας.

Οι οριζόντιες και κάθετες επιφάνειες των σκαλοπατιών είναι αυλακωτές. Κατά την κίνηση εμπλέκονται οι κάθετοι αύλακες του ενός σκαλοπατιού με τα άκρα των οριζοντίων αυλάκων του άλλου, έτσι ώστε να εξασφαλίζεται μεγάλη σταθερότητα.

Κάθε σκαλοπάτι κινείται πάνω σε τέσσερις τροχούς, δύο από τους οποίους ευρίσκονται στο κυρίως σώμα του και δύο επάνω στον άξονα του σκαλοπατιού και αποτελούν μέρος της αλυσίδας κινήσεως. Οι τροχοί αυτοί έχουν κλειστό ρουλεμάν και είναι από συνθετικό ελαστικό μη φθειρόμενο από οποιοδήποτε λιπαντικό. Οι τροχοί των σκαλοπατιών (όπως και της αλυσίδας) έχουν μεγάλη διάρκεια ωφέλιμης λειτουργίας (άνω των 20 ετών σε συνεχή λειτουργία).

10.
Διατάξεις ασφαλείας

Η κάθε κυλιόμενη κλίμακα είναι εφοδιασμένη με τις παρακάτω διατάξεις ασφαλείας:

1. Ασφάλεια εισόδων χειρολισθήρων 

2. Ασφάλεια κτενιών πλατυτσκάλων

3. Διάταξη ελέγχου θέσεως σκαλοπατιών

4. Ασφάλεια χαλάρωσης αλυσίδων σκαλοπατιών και χειρολισθήρων

5. Διακόπτες κινδύνου STOP

6. Ρελέ ασυμμετρίας φάσεων

7. Πέδη

8. Ασφάλεια έναντι αλλαγής πορείας

9. Ασφάλεια έναντι ανυψώσεως σκαλοπατιών

1. Η ασφαλιστική διάταξη στις εισόδους των χειροσλισθήρων στο σώμα της κλίμακας παρέχει προστασία έναντι της εισόδου ξένου σώματος καθώς και προστασία των δακτύλων χεριών μικρών παιδιών. Οταν ενεργοποιηθεί η διάταξη σταματά ακαριαία η κλίμακα.

2. Οι επαφές ασφαλειάς στα κτένια πλατυσκάλων σταματούν την κλίμακα όταν ο φορέας των κτενίων (που είναι κινητός) μετακινηθεί από την κανονική του θέση σε περίπτωση εμποδίου (π.χ. πέσιμο ενός μικρού σκληρού αντικειμένου στο σημείο αυτό).

3. Η διάταξη ελέγχου θέσεως και πορείας των σκαλοπατιών ακινητοποιεί την σκάλα εάν παρουσιαστεί μετακίνηση στις βαθμίδες ή τις ρόδες τους από την ευθυγράμμιση τους ή κατέβασμα σκαλοπατιού πάνω από 5 mm για οποιοδήποτε λόγο. Η συσκευή αυτή ελέγχει συνεχώς την σωστή πορεία των σκαλοπατιών.

4. Η διάταξη αυτή σταματάει την κλίμακα σε περίπτωση χαλαρώσεως ή σπασίματος έστω της μιας αλυσίδας κινήσεως των σκαλοπατιών.

5. Διακόπτης STOP. Χειροκίνητος διακόπτης που επιτρέπει το σταμάτημα της κλίμακας αν κάποιος αντιληφθεί ότι παρίσταται τέτοια ανάγκη.

6. Το ρελέ ασυμμετρίας βρίσκεται στον πίνακα ελέγχου και προστατεύει τον κινητήρα από πτώση τάσεως σε μία φάση.Επίσης ακινητοποιεί την κλίμακα σε περίπτωση εναλλαγής φάσεων από την Δ.Ε.Η.

7. Η πέδη αποτελείται από δύο ανεξάρτητους σιαγόνες εκάστη των οποίων μπορεί να ακινητοποιήσει την κλίμακα έστω και αν δεν λειτουργήσει η άλλη.

8. Η ασφάλιση αλλαγής πορείας δεν επιτρέπει την αντιστροφή της πορείας της κλίμακας από οποιαδήποτε αιτία, ενώ αυτή βρίσκεται σε λειτουργία.

9. Η ασφάλεια έναντι ανυψώσεως σκαλοπατιών σκοπό έχει το σταμάτημα της κλίμακας αν ένα ή περισσότερα σκαλοπάτια μετατοπισθούν προς τα άνω (πράγμα που μπορεί π.χ. να προκληθεί από μια ρόδα καροτσιού)

10. Θερμοστάτης κινητήρα. Λειτουργεί σταματώντας την κλίμακα αν η θερμοκρασία του κινητήρα υπερβεί τους 110 C.

11. Αυτόματος έναντι έλλειψης τάσεως και υπερεντάσεως.

12. Ρελέ διαφυγής.

13. Μπαλαντέζα φωτισμού με πρίζα στο άνω και κάτω μέρος της κλίμακας.

14. Κύριος διακόπτης παροχής στο μηχανοστάσιο και δεύτερος διακόπτης παροχής στον κάτω εσωτερικό χώρο της κλίμακας.

11.
Πίνακας  Χειρισμών και  Ηλεκτρική Εγκατάσταση 

Είναι τοποθετημένος στον χώρο του κινητήριου μηχανισμού και αποτελείται από ένα χαλύβδινο κλειστό ερμάριο με τον κεντρικό υπολογιστή και όλους τους απαιτούμενους ηλεκτρονόμους, αυτομάτους, ασφάλειες, κλπ. Η προστασία του ερμάριου είναι IP54 και η τάση χειρισμού 42V. Ο πίνακας χειρισμών μπορεί να βγαίνει από τον χώρο αυτό μέχρι αποστάσεως μερικών μέτρων για να είναι ευκολότερη η δοκιμή ή επισκευή του.

Χειρισμός: Η κλίμακα ξεκινάει κατά την επιθυμητή κατεύθυνση προς τα επάνω ή κάτω με την βοήθεια διακόπτη με αφαιρούμενο κλειδί που είναι τοποθετημένος στο σοβατεπί του στηθαίου στα πάνω και στα κάτω άκρα της κλίμακας.

Το σύνολο του ηλεκτρολογικού υλικού της εγκατάστασης βρίσκεται μέσα στη φέρουσα κατασκευή της κλίμακας και είναι σύμφωνα με τον Ευρωπαικό Κανονισμό.

12.
Διαγνωστικό Σύστημα 

Προσφέρεται διαγνωστικό σύστημα, όπως περιγράφεται παρακάτω, με σκοπό την ταχύτερη εξεύρεση των βλαβών.

Οταν γίνει βλάβη, ανάλογα με την κατηγορία της βλάβης, ανάβει ένα από τα 7 ενδεικτικά led.

12α.
 Διαγνωστικό Σύστημα  (ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΩΣ)

Προσφέρεται διαγνωστικό σύστημα με 30 ενδείξεις (αντί των 7) για ακόμη ταχύτερη εξεύρεση τυχόν βλάβης.

13.

Συντήρηση 

Η συντήρηση συνίσταται στον έλεγχο όλων των μερών και λίπανση ορισμένων εξαρτημάτων.

Γίνεται από ειδικούς αδειούχους συντηρητές.

Για διευκόλυνση της συντήρησης προσφέρονται αυτόματοι λιπαντήρες (ένας στο πάνω μέρος κάθε πλευράς της κλίμακας) που γεμίζουν με το κατάλληλο λιπαντικό και εξασφαλίζουν την σωστή λίπανση της κλίμακας.

Επίσης για την διευκόλυνση της συντηρήσεως προσφέρεται κομβιοδόχος επιθεωρήσεως που φθάνει σε οποιοδήποτε σημείο της κλίμακας για να μπορεί ο συντηρητής νμα κινεί την κλίμακα με σκοπό την συντήρηση, τον έλεγχο ή την επισκευή της.

Κατακόρυφη Εξωτερική Επένδυση φορέως  Κλίμακας

Οι κατακόρυφες εξωτερικές πλευρές κάθε κλίμακας (εφ’όσον πρόκειται για διάταξη μονή ή χιαστί ή των κλιμάκων ανά δύο (εφ’όσον πρόκειται για διάταξη παράλληλη) επενδύονται με λαμαρίνα πάχους 1,5 χιλ. ασταρωμένη.

Μ.
ΑΥΤΟΜΑΤΟΠΟΙΗΜΕΝΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΟΛΙΚΟΥ έλεγχου (100%) ΑΠΟΣΚΕΥΩΝ ΑΝΑΧΩΡΟΥΝΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ (HBS)

1.
Γενικά 

Συστήματα διακίνησης αποσκευών γενικά, εννοούνται όλα τα επί μέρους τμήματα με τα οποία εξασφαλίζεται η διακίνηση των αποσκευών από το σημείο παράδοσης από τον επιβάτη στο check in counter μέχρι το σημείο παραλαβής τους από το αρμόδιο προσωπικό για φόρτωση στο αεροσκάφος. Περιλαμβάνει και όλα τα απαραίτητα ηλεκτρομηχανολογικά – ηλεκτρονικά υποσυστήματα και λογισμικού που εξασφαλίζουν την ομαλή, με τον μικρότερο δυνατό χρόνο και με την μέγιστη δυνατή χωρητικότητα διακίνηση των αποσκευών μέσα από τα προβλεπόμενα συστήματα ελέγχου σε απόλυτη συνεργασία με το σύστημα παρακολούθησης των αποσκευών.

Τα επί μέρους τμήματα του συστήματος διακίνησης αποσκευών είναι τα ακόλουθα:

 Ζυγιστική και ταινία σήμανσης στο check in counter
Τροφοδοτική ταινία check in προς κεντρική συλληπτήρια

 Κεντρική συλληπτήρια ταινία

 Ταινίες διακίνησης αποσκευών

 Ειδικά καμπύλα τεμάχια αλλαγής κατεύθυνσης 90 μοιρών

 Ταινία ευθυγράμμισης αποσκευών για την αυτόματη τροφοδοσία των μηχανών   ελέγχου.

 Συγκρότημα κατακόρυφου διαχωρισμού αποσκευών 

Tracking System Conveyors (Μεταφορικές ταινίες παρακολουθήσεως σεσημασμένων αποσκευών

 Συγκρότημα οριζόντιας εκτροπής αποσκευών διπλής κατευθύνσεως

Ειδικό ευθύγραμμο συγκρότημα BagSep (Bags Separation System) διαχωρισμού αποσκευών.

 Ραουλόδρομος ελευθέρας κύλισης

 Αυτόματα ρολά αποκλεισμού μεταξύ χώρων επιβατών και χώρου διακίνησης αποσκευών

Πελματική ταινία κεκλιμένης κλίνης κλειστού βρόχου carousel
Στα υπάρχοντα carousel στα οποία θα γίνει επέμβαση για αύξηση των διαστάσεων ή διαφοροποίηση του σχήματος ή μετατόπιση, θα χρησιμοποιηθούν υλικά και συστήματα του ιδίου κατασκευαστή.

Τα ανωτέρω θα ολοκληρώνονται με τα ακόλουθα που είναι απαραίτητα για την λειτουργία τους ως σύστημα :

Παροχή ηλεκτρικής ισχύος από τον γενικό πίνακα φορτίων πρώτης προτεραιότητας του αερολιμένα και διανομή της σε όλα τα σημεία, η δε επάρκεια ισχύος θα εξασφαλιστεί από τον Αερολιμένα.

Αυτοματισμοί εκκίνησης, στάσης και προστασίας όλων των επί μέρους τμημάτων.

Αυτόματος έλεγχος κάθε κινητήριου μηχανισμού μέσω του κεντρικού συστήματος  διαχείρισης  αποσκευών.

Λογισμικό για την ομαλή και πλήρη αξιοποίηση του συστήματος και έλεγχο της διακίνησης των αποσκευών

Σύστημα επικοινωνίας μεταξύ των σημείων και χώρων όπου εργάζεται προσωπικό σχετικό με την διακίνηση και τον έλεγχο των αποσκευών.  

Το σύστημα είναι κατασκευασμένο να διαχειρίζεται αποσκευές με φυσικά χαρακτηριστικά αποσκευών ως ακολούθως λόγω περιορισμών που τίθενται από τα μηχανήματα ελέγχου : 


Μήκος

0,90m
Πλάτος

0,450m

Ύψος

0,750m
Μεγ. Βάρος
50 Kgr
Ελάχ. Βάρος
5,00Kgr


2.
Προσόντα  Κατασκευαστικών  Οίκων

Οι κατασκευαστές θα είναι ευφήμως γνωστοί και θα πρέπει να περιλαμβάνουν στην κανονική παραγωγή τους όλα τα επί μέρους τμήματα όπως ζυγιστικές ταινίες, ευθύγραμμες ταινίες, πελματικές ταινίες carousel, καμπύλες, οριζόντιους και κατακόρυφους εκτροπής, διαχωριστήρες, ωθητικούς μηχανισμούς κλπ. που απαρτίζουν το όλο σύστημα. Όλα τα ομοειδή ως άνω επί μέρους τμήματα της προσφοράς θα είναι προϊόντα του ιδίου κατασκευαστικού οίκου που θα διαθέτει πιστοποιητικό σε ισχύ ISO σειράς 9001 για αντίστοιχες κατασκευές ή αντίστοιχο ΕΝ. Πρωτότυπο ή επίσημα επικυρωμένο αντίγραφο θα συνοδεύει την προσφορά (Απαράβατος όρος).

Κινητήριοι μηχανισμοί, φρένα, ηλεκτρικός εξοπλισμός, αυτοματισμοί και λοιπά υποσυστήματα θα είναι προελεύσεως ενός κατασκευαστή για κάθε ένα από τα πιο πάνω επί μέρους τμήματα και θα είναι εναλλάξιμα για τα ίδια μεγέθη. Κάθε επί μέρους κατασκευαστής θα διαθέτει πιστοποιητικό ISO σειράς 9001 ή αντίστοιχο ΕΝ.

Οι εν λόγω κατασκευαστικοί οίκοι θα έχουν εγκαταστήσει το προσφερόμενο σύστημα μεταφορικών ταινιών HBS σε τρία τουλάχιστον διεθνή αεροδρόμια αντίστοιχης ή μεγαλύτερης δυναμικότητας  με άριστα αποτελέσματα που θα αποδεικνύονται από τις πρωτότυπες ή επίσημα επικυρωμένες βεβαιώσεις καλής λειτουργίας για τουλάχιστον 2 έτη . 
3.
Τεχνικές Προδιαγραφές  Μηχανικών  Συστημάτων

3.1
 
Γενικά Χαρακτηριστικά

Οι προσφερόμενες μεταφορικές ταινίες θα είναι σχεδιασμένες και κατασκευασμένες κατά τρόπο που θα ενσωματώνει την κατάλληλη και απαραίτητη τεχνολογία ώστε να λειτουργούν σε περιβάλλον ολικού ελέγχου αποσκευών 100% Hold Baggage Screening.

Θα είναι κατασκευασμένες κατά τρόπο ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος ζημιάς των αποσκευών λόγω μηχανικής εμπλοκής τους στο σύστημα.. 

 Στα σημεία που δεν είναι δυνατή η προσέγγιση και από τις δύο πλευρές θα πρέπει η συντήρηση να γίνεται μόνο από την μία πλευρά. Ειδικότερα τα ακραία τύμπανα θα μπορούν να αντικαθίστανται και από τη κάτω πλευρά.
Θα υποβληθούν και λεπτομερή σκαριφήματα όπου θα εμφαίνονται όλα τα σημεία συντήρησης και ο τρόπος με τον οποίο εξασφαλίζεται η προσέγγιση τους που θα αποτελεί και μέρος της προσφοράς.

3.1.1.
Σχεδιασμός διακίνησης αποσκευών στο σύστημα μεταφορικών ταινιών

0 έλεγχος της διακίνησης των αποσκευών αποτελεί ένα τμήμα του συστήματος αναγνώρισης και διαχείρισης των αποσκευών. Κάθε προσφορά θα περιλαμβάνει και σχετική μελέτη διακίνησης των αποσκευών που θα συσχετίζεται με την δυναμικότητα των μηχανημάτων ελέγχου και την διαχείριση των αποσκευών από πλευράς ασφαλείας.

Η σχετική μελέτη θα βασίζεται ενδεικτικά στις ακόλουθες αρχές:

Η συλλέκτρια ταινία πίσω από τα check in counters χωρίζεται σε ιδεατές θέσεις -slots- με ιδιαίτερη ταυτότητα και σταθερό μήκος κάθε μία θέση.

Σε κάθε slot φιλοξενείται μία αποσκευή ώστε να εξασφαλίζεται η μέγιστη παροχή της ταινίας χωρίς επικαλυπτόμενες αποσκευές. Πριν από την τροφοδότηση των αποσκευών στα μηχανήματα ελέγχου οι αποσκευές τακτοποιούνται σε ίσες αποστάσεις μεταξύ τους από δύο έως πέντε εν σειρά μικρού μήκους ταινίες και σύμφωνα με τον προδιαγραφόμενο ρυθμό εισόδου κάθε μηχανήματος ελέγχου και αφού προηγηθεί τελικός έλεγχος μέγιστου ύψους και μήκους αποσκευής.
Ο έλεγχος της θέσης κάθε slot θα γίνεται μέσω encoder με τον οποίο θα είναι εφοδιασμένος ο κινητήριος μηχανισμός ή με άλλο ισοδύναμης ακρίβειας σύστημα. 

Οι βασικές παράμετροι για τον σχεδιασμό της διακίνησης είναι:

       - Το πλήθος των check in counters για κάθε γραμμή ελέγχου αποσκευών

       - Ο μέσος χρόνος ελέγχου αποσκευής στο check in counter
       - Το σταθερό (για όλα) μήκος κάθε slot που μπορεί να εννοηθεί και σαν «βήμα»

          κάθε αποσκευής.

       - Η ταχύτητα της συλλεκτήριας ταινίας
       - Το συνολικό μήκος του συστήματος μεταφορικών ταινιών που προσδιορίζει την αποθηκευτική ικανότητα του συστήματος.

Από τα ανωτέρω και σε συσχετισμό με τα ιδιαίτερα γεωμετρικά χαρακτηριστικά της εγκατάστασης όπως μήκη ταινιών, ανάπτυξη μήκους ταινίας για αποθηκευτικούς λόγους, διακλαδώσεις και συμβολές ταινιών, γεωμετρικά χαρακτηριστικά του διατιθέμενου χώρου κλπ. προκύπτουν η μέγιστη ικανότητα του συστήματος για διακίνηση των αποσκευών, ο μέγιστος χρόνος αναμονής επιβάτη για παράδοση αποσκευής, η αποθηκευτική του ικανότητα σε διάφορα σημεία κλπ.

Οι ταινίες θα είναι σχεδιασμένες για:

μέσο δυναμικό γραμμικό φορτίο τουλάχιστον 35 Kg ανά τρέχον μέτρο, εγκατεστημένης ταινίας του συστήματος,

μεγίστη ταχύτητα μεταφοράς ανάλογα συνθηκών περίπου 30 m/min (0,50m/s) με μικρές διαφοροποιήσεις σύμφωνα με τον κατασκευαστή ώστε να επιτυγχάνεται η λειτουργικότητα του όλου συστήματος.

αντοχή σε δυναμική φόρτιση τουλάχιστον 50 Kg/m
αντοχή σε στατική φόρτιση τουλάχιστον 150 Kg/m

συνεχή 24ωρη λειτουργία 

συνθήκες θερμοκρασίας από 0 έως 45 °C και σχετικής υγρασίας έως 90% 

καθαρό πλάτος ιμάντα ευθυγράμμων τμημάτων τουλάχιστον 1.000mm,

καθαρό πλάτος ιμάντα καμπύλων τμημάτων τουλάχιστον 1.000mm και σε κάθε περίπτωση  ικανό να διέλθουν αποσκευές με τις μέγιστες απαιτούμενες διαστάσεις όπως αναφέρονται στις προδιαγραφές αυτές.  

3.2
Μεταφορική Ταινία Επίπεδης Κλίνης

Η κλίνη θα αποτελείται από επίπεδη χαλύβδινη επιφάνεια, πάχους τουλάχιστον 2,5mm, τεμάχια τυποποιημένα, μήκους μεταξύ 2,5 και 3,0 m με διαμορφωμένα χείλη με τριπλό στραντζάρισμα, κατά τρόπο ώστε να είναι εναλλάξιμα μεταξύ τους. Η φέρουσα επιφάνεια θα είναι πλήρως επίπεδη σε όλο το πλάτος του ιμάντα χωρίς κενά ούτε μεταξύ των πλευρικών τοιχωμάτων

Η κλίνη θα είναι στιβαρής κατασκευής ώστε να αντέχει το δυναμικό φορτίο 50Kg/m και στατικό φορτίο 200Kg/m. Δεν θα στρεβλώνεται κατά την τάνυση του ιμάντα για το μέγιστο κατασκευασμένο μήκος.
Η στήριξη επί του δαπέδου ή η ανάρτηση από την οροφή θα γίνεται με ρυθμιζόμενα στηρίγματα μέσω αντικραδασμικών παρεμβυσμάτων κατά σταθερό τρόπο χωρίς την παραμικρή κίνηση κατά την εκκίνηση ή στάση του ιμάντα υπό πλήρες φορτίο. Στα σημεία ένωσης με άλλα τεμάχια του όλου συστήματος δεν θα πρέπει να παρουσιάζει κενά που θα αποτελούσαν αιτίες εμπλοκής ιμάντων, πινακιδίων σήμανσης κλπ
Στην κάτω πλευρά της κλίνης θα υπάρχουν ελευθέρως περιστρεφόμενα ράουλα που υποστηρίζουν τον ιμάντα σε αποστάσεις περ.1,5m. Όλα τα κινούμενα μέρη θα καλύπτονται από πλέγμα προστασίας. Η κάτω πλευρά της κλίνης όπου αυτή είναι ανηρτημένη ή διέρχεται πάνω από άλλο εξοπλισμό θα είναι ομοίως καλυμμένη με πλέγμα προστασίας.
Στα πλευρά της κλίνης όπου τούτο δεν εμποδίζει την λειτουργικότητα θα είναι προσαρμοσμένα πλευρικά τοιχώματα ύψους 450mm για αποφυγή πτώσης αποσκευών. Όλες οι σιδηρές κατασκευές που δεν θα μπορούν να είναι γαλβανισμένες θα φέρουν εργοστασιακή βαφή πούδρας.

Η κλίνη θα εδράζεται στο δάπεδο μέσω στηριγμάτων που θα τοποθετηθούν σε αποστάσεις όχι μεγαλύτερες των 3m μεταξύ τους. Όλα τα στηρίγματα θα έχουν σύστημα κατακόρυφης ρύθμισης και θα στερεώνονται με βύσματα στο δάπεδο με την παρεμβολή αντικραδασμικών εδράνων. Τα υποστηρίγματα θα είναι υπολογισμένα να αντέχουν στα φορτία που αναφέρθηκαν πιο πάνω στη δυσμενέστερη θέση και θα είναι κατασκευασμένα από προφίλ μορφοσίδηρου.

Τα τμήματα που είναι ορατά από τους επιβάτες στον χώρο της αίθουσας θα καλύπτονται πλήρως και από όλες τις πλευρές τους με καλαίσθητα ανοξείδωτα σατινέ καλύμματα πάχους λαμαρίνας 2,0mm διαμορφωμένα στο εργοστάσιο κατασκευής με διαμόρφωση κλειστού κουτιού.

Όλα τα καλύμματα θα αποσυναρμολογούνται εύκολα για λόγους συντήρησης. Όλα τα εξαρτήματα θα είναι προσαρμοσμένα με επικαδμιωμένους κοχλίες και περικόχλια ασφαλείας. Δεν επιτρέπονται λαμαρινόβιδες ούτε ηλεκτροσυγκολλήσεις για επί τόπου του έργου συναρμολόγηση. Όλοι οι ένσφαιροι τριβείς θα έχουν διάρκεια ζωής τουλάχιστον 50.000 ώρες υπό φορτίο.

Θα έχει αντιστατικές ιδιότητες, σύμφωνα με τα DIN-ISO-AFNOR και θα είναι αυτοσβυνόμενος κατά DIN 22103 και ISO 340. Όλοι οι ιμάντες θα μπορούν να ενωθούν επί τόπου με συσκευή βουλκανισμού. Η τάνυση του ιμάντα θα γίνεται με κοχλίες ακριβείας και όχι στο ακραίο τύμπανο και από τη μία μόνο πλευρά.

Θα ανταποκρίνεται στο μεταφερόμενο φορτίο σύμφωνα με τον υπολογισμό. Το ελάχιστο όριο αντοχής του ιμάντα, τάση εφελκυσμού ανά λινό = 8 daN/cm πλάτους για επιμήκυνση του ιμάντα κατά 1 %. Η κάτω επιφάνεια ολίσθησης του ιμάντα θα είναι το ένα από τα δύο (2) λινά, εμποτισμένο σε σκληρή πολυουρεθάνη ώστε να επιτυγχάνεται συντελεστής τριβής μ=0,15 έως 0,4. Η πάνω επιφάνεια τον ιμάντα θα είναι για μεν τις οριζόντιες ταινίες από λείο PVC πάχους τουλάχιστον 5mm και σαγρέ για τις κεκλιμένες.

3.2.1
Κινητήριος Μηχανισμός

Κάθε ανεξάρτητο τμήμα ταινίας θα έχει ιδιαίτερο κινητήριο μηχανισμό. Ο κινητήρας με τον μειωτήρα θα είναι προσαρμοσμένοι απ’ ευθείας στο κινητήριο τύμπανο χωρίς παρεμβολή αλυσίδας, ιμάντα κλπ. Για μήκη μεγαλύτερα των 3,0 m ο κινητήριος μηχανισμός θα ευρίσκεται σε μεσαία θέση και δεν θα συμπίπτει με ακραίο ράουλο. 

Τα τύμπανα κινήσεως και τανύσεως είναι κατασκευασμένα από ειδικό χαλυβδοσωλήνα άνευ ραφής (τουμπο) με πάχος τοιχώματος τουλάχιστον 6 mm και στηρίζονται επί ένσφαιρων αυτολιπαινόμενων και αυτορυθμιζόμενων εδράνων κλειστού τύπου. Τα τύμπανα κινήσεως έχουν τραπεζοειδή διαμόρφωση, ώστε το μέσο του μήκους του τύμπανου να παραμένει κυλινδρικό.

Όλα τα χαλύβδινα τύμπανα κινήσεως φέρουν ενιαία επένδυση, χυτοπρεσσαριστή, καλύπτουσα όλο το πλάτος (Β) αυτού, από υλικό που θα ανθίσταται σε γδαρσίματα π.χ. ελαστικό ή παρόμοιο υλικό. Το πάχος της είναι 5mm. Οι άξονες των τυμπάνων θα έχουν κατάλληλη διάμετρο. Για την κατασκευή των αξόνων θα χρησιμοποιηθεί ειδικός χάλυβας κατασκευών μέσης σκληρότητας κατάλληλος για εργασία που προορίζεται, (άξονας calibre).

3.2.2
Ακραία Τύμπανα

Τα ακραία τύμπανα θα είναι σταθερά και κατά το δυνατόν μικρής διαμέτρου, ώστε μεταξύ διαδοχικών ταινιών να μην δημιουργούνται ανεπιθύμητα κενά. Όλα τα τύμπανα θα έχουν τη δυνατότητα μικρής ή μεγαλύτερης μετατόπισής τους κατά το μήκος της ταινίας, ώστε να είναι δυνατή η ρύθμιση του ιμάντα. Η στήριξη όλων των τυμπάνων θα γίνεται μέσω ένσφαιρων τριβέων κλειστού τύπου ή μέσω κουζινέτων που θα έχουν επισκέψιμες θηλές λιπάνσεως. Τα τύμπανα θα κατασκευαστούν από ειδικό χαλυβδοσωλήνα άνευ ραφής τύπου Mannesnann σε διάταξη καταρράκτη .

Η ισχύς των κινητήρων θα επιλεγεί από τον κατασκευαστή για να υπερκαλύπτει κατά  τουλάχιστον 10% το ονομαστικό φορτίο σχεδιασμού. Τα κιβώτια μετάδοσης θα είναι ερμητικού τύπου με ελικοειδή γρανάζια για αθόρυβη λειτουργία. Κινητήρες, κιβώτια και φρένα θα είναι υπολογισμένα για συνεχή λειτουργία υπό πλήρες φορτίο για θερμοκρασία 45°C.

Σε κάθε αυτόνομο τμήμα ταινίας και στις πλευρές που μπορεί να προσεγγίσει επιβάτης ή προσωπικό συντήρησης θα υπάρχουν διακόπτες κινδύνου και σε αποστάσεις όχι μεγαλύτερες των 4,0m. Σε διαδρομές όπου δεν είναι εύκολη η άμεση κίνηση για ενεργοποίηση του διακόπτη θα υπάρχει κατά μήκος συνεχές συρματόσχοινο ενεργοποίησης του συστήματος ασφαλείας.

3.2.3
Καμπύλη Αλλαγής Κατεύθυνσης

Αλλαγή κατεύθυνσης της αποσκευής θα επιτυγχάνεται στο ίδιο επίπεδο ομαλά σε οποιαδήποτε γωνία χρειασθεί. Το τμήμα αλλαγής κατεύθυνσης θα είναι αυτοκινούμενο και σε αρμονία κίνησης με το υπόλοιπο σύστημα, ενώ θα διατηρεί το πλάτος του ιμάντα τουλάχιστον στα  1000 mm. 

Η κλίνη της ταινίας θα είναι μεταλλική από σκελετό χαλύβδινο (H.R.P.Ο.) πάχους 3mm ικανής αντοχής για γραμμικό φορτίο 20 Kg ανά τρέχον μέτρο, κατάλληλα διαμορφωμένη ώστε η διατομή της να είναι συνεχούς σχήματος Π (όχι συγκολλητά τμήματα profίle). Την επάνω επιφάνεια της κλίνης (επιφάνεια ολίσθησης του ιμάντα) θα αποτελεί το χαλυβδοέλασμα. Η κλίνη θα τοποθετηθεί σε κατάλληλο ύψος για την σωστή τροφοδότηση της ταινίας κλειστού βρόχου με μηνίσκους. Για την ποιότητα του ιμάντα ισχύουν όσα προδιαγράφονται στην προηγούμενη παράγραφο Τα πλευρικά ράουλα συγκράτησης του ιμάντα θα αποτελούνται από αξονίσκο - ένσφαιρο τριβέα και επένδυση.

Τα πλευρικά τοιχώματα θα έχουν ύψος 450mm.

Ο κινητήριος μηχανισμός θα είναι απευθείας προσαρμοσμένος στο ένα ακραίο τύμπανο, θα διαθέτει σύστημα για την περιμετρική συγκράτηση του ιμάντα είτε με αλυσίδα είτε με τροχίσκους επικαλυμμένους για ελάττωση του θορύβου που θα οδεύουν μέσα σε οδηγό

Η κατασκευή θα είναι τέτοια ώστε να μην παρουσιάζονται χαλαρώσεις του ιμάντα σε κανένα σημείο. Όπως και οι ευθύγραμμες ταινίες κι εδώ θα υπάρχουν  πλευρικά αφαιρούμενα τοιχώματα.

3.3

Κατακόρυφος Διαχωριστήρας (VERTICAL SORTATION)

Επιτυγχάνει τον διαχωρισμό μιας ροής σε δύο ροές αποσκευών σε διαφορετικά ύψη .

Είναι αυτόνομο σύστημα από δύο ανεξάρτητες μεταφορικές ταινίες υψηλής ταχύτητος πάνω σε αυτοφερόμενη κατασκευή από μορφοσίδηρο.

Ο διαχωρισμός των ροών επιτυγχάνεται με αλλαγή της θέσης της μιάς ταινίας μέσω ηλεκτροκίνητου μοχλικού συστήματος. Το μήκος κάθε ταινίας είναι τουλάχιστον 1200mm . 

Ο διαχωριστήρας θα μπορεί να διαχειρίζεται τουλάχιστον 1800 αποσκευές ανά ώρα. Στάθμη θορύβου έως 70dbA.

Η εκκίνηση και επιτάχυνση των ταινιών – αποσκευών θα γίνεται ομαλά ώστε να μην χάνεται η επαφή της αποσκευής με τον ιμάντα και θα επιτυγχάνεται απόλυτη συνεργασία των ταινιών του διαχωριστήρα με τις τροφοδοτούμενες ταινίες χωρίς σταματήματα . Ο έλεγχος των κινητήρων του διαχωριστήρα θα είναι ενταγμένος στο PLC του συστήματος ταινιών.

Θα υπάρχουν πλευρικά τοιχώματα για προστασία των αποσκευών από πτώση, αντικραδασμική έδραση, πλέγμα προστασίας από ακούσια προσέγγιση.

Όλα τα εξαρτήματα θα είναι προσιτά για την συντήρηση και αντικατάστασή τους.

Η μεταλλική κατασκευή θα έχει την ίδια επεξεργασία με τα λοιπά μεταλλικά στοιχεία των συστημάτων ταινιών.

3.4

Οριζόντιος Εκτροπέας  

Παρεμβάλλεται στην πορεία μιάς μεταφορικής ταινίας και επιτυγχάνει τον διαχωρισμό της ροής αποσκευών της ταινίας αυτής σε δύο παράλληλες ροές στο ίδιο επίπεδο. 

Αποτελεί αυτοτελή και αυτοκινούμενο μηχανισμό που συνίσταται από ένα βραχίονα κινούμενο με ηλεκτροκίνητο μοχλικό σύστημα που εκτρέπει τις αποσκευές από μία ροή σε άλλη. Ο βραχίονας είναι εξοπλισμένος κατά την επιφάνεια που έρχεται σε επαφή με την αποσκευή με κινούμενο ιμάντα που προσδίδει  ταχύτητα και παρασύρει ομαλά την αποσκευή από την μία ροή στην άλλη. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί για εκτροπή αλλά και για διαχωρισμό αποσκευών. Η ελάχιστη ικανότητα είναι για διαχείριση 1500bph και πάντως σε απόλυτη αντιστοιχία με ικανότητα του υπολοίπου συστήματος. Ο έλεγχος των κινητήρων του διαχωριστήρα θα είναι ενταγμένος στο PLC του συστήματος ταινιών.

Θα υπάρχουν πλευρικά τοιχώματα για προστασία των αποσκευών από πτώση, αντικραδασμική έδραση, πλέγμα προστασίας από ακούσια προσέγγιση.

Όλα τα εξαρτήματα θα είναι προσιτά για την συντήρηση και αντικατάστασή τους.

Η μεταλλική κατασκευή θα έχει την ίδια επεξεργασία με τα λοιπά μεταλλικά στοιχεία των συστημάτων ταινιών.

3.5

Ταινίες Τροφοδότησης των Μηχανημάτων Ελέγχου

Αποτελούνται από δύο ή περισσότερες εν σειρά όμοιες μεταφορικές ταινίες μήκους εκάστη τουλάχιστον 1,20m. Ως προς τις διαστάσεις και λοιπά χαρακτηριστικά πρέπει να συμφωνούν απόλυτα με την σχεδίαση του υπολοίπου συστήματος. Μέσω του συστήματος διαχείρισης αναγνώρισης αποσκευών ρυθμίζουν την απόσταση μεταξύ διαδοχικών αποσκευών που οδεύουν στο μηχάνημα ελέγχου. 

Ο έλεγχος των κινητήρων τους είναι ενταγμένος στο PLC του συστήματος ταινιών και της θέσης του ιμάντα – αποσκευής στο σύστημα αναγνώρισης αποσκευών.

Η ελάχιστη αποδεκτή ικανότητα διαχείρισης είναι 1800 bph και πάντως σε απόλυτη αντιστοιχία με ικανότητα του υπολοίπου συστήματος. Ως προς τις διαστάσεις και λοιπά χαρακτηριστικά είναι σύμφωνη με την σχεδίαση του υπολοίπου συστήματος.
Ο έλεγχος των κινητήρων είναι ενταγμένος στο PLC του συστήματος ταινιών και της θέσης του ιμάντα – αποσκευής στο σύστημα αναγνώρισης αποσκευών.
3.6

Υποστηρίγματα και στοιχεία αναρτήσεως

Οι μεταφορικές ταινίες θα στηρίζονται σε κατάλληλα υποστηρίγματα ρυθμιζόμενου ύψους (δυνατότητα ρύθμισης ύψους (+)( -) 150 mm ) από ισχυρό προφίλ χαλύβδινο που θα στερεώνονται στο δάπεδο με βύσματα. Τα υποστηρίγματα μαζί με τα εξαρτήματα προσαρμογής τους θα προσαρμόζονται σε απόσταση της τάξεως των δύο (2) μέτρων μεταξύ τους και θα είναι κοχλιωτά για εύκολη αποσυναρμολόγηση.

Ολες οι μεταλλικές κατασκευές θα αποτελούνται από στοιχεία μορφοσιδήρου διαμορφωμένα και επεξεργασμένα όπως και τα μεταλλικά στοιχεία των ταινιών στο ίδιο εργοστάσιο κατασκευής.

3.7

Διατάξεις ασφαλείας

Θα υπάρχει προστατευτικό κάλυμμα για τα κινούμενα μέρη της μονάδας κινήσεως. Θα υπάρχει η προβλεπόμενη από τους Κανονισμούς προστασία του κινητήρα εγκατάσταση αυτόματου θερμικού διακόπτη προστασίας. Κατά την κίνηση του ιμάντα επάνω στην κλίνη δεν θα σχηματίζονται διάκενα.

Θα υπάρχει πρόβλεψη ούτως ώστε κατά την τυχαία ακινητοποίηση να τίθενται διαδοχικά εκτός λειτουργίας τα διάφορα προγενέστερα τμήματα, ώστε να αποφεύγεται συσσώρευση αποσκευών σε οποιοδήποτε ενδιάμεσο σημείο της διαδρομής. Θα προβλεφθούν πιεστικά κομβία ασφαλείας (STOP) στο σταθμό φόρτωσης και παραλαβής σε εμφανείς θέσεις με ενδεικτικές πινακίδες και κόκκινου χρώματος σήμανση της περιοχής. Θα εγκατασταθεί σε κάθε ολοκληρωμένο συγκρότημα ταινιών, σύστημα ενδοσυνεvvόησης μεταξύ φόρτωσης και παραλαβής και προειδοποίησης εκκίνησης-ακινητοποίησης.

3.8

Ηλεκτρολογικά Χειριστήρια - Πίνακας ελέγχου

Ο ηλεκτρολογικός πίνακας χειρισμού. θα φέρει όλα τα απαραίτητα εξαρτήματα και διακόπτες για τον άνετο και ασφαλή χειρισμό λειτουργίας των ταινιών:

Γενικό διακόπτη ισχύος και τις αντίστοιχες ασφάλειες βραδείας τήξεως. Αυτόματους διακόπτες, ένα για κάθε τμήμα μεταφορικής ταινίας με θερμική προστασία (Θερμικά) και τις αντίστοιχες ασφάλειες βραδείας τήξεως ή μικροαυτόματους. Ενδεικτικές λυχνίες τάσεως, λυχνίες ένδειξης ενεργοποίησης μπουτόν κινδύνου. Τα απαραίτητα εξαρτήματα (ηλεκτρονόμους κ.λ.π.) για εξασφάλιση διαδοχικής εκκινήσεως ή στάσεως.

Πίνακες και ηλεκτρικά συστήματα θα είναι κλειστά και επισκέψιμα και θα εξασφαλίζουν στεγανότητα ΙΡ55.

3.9
Κεκλιμένη Πελματική Μεταφορική Ταινία Κλειστού Βρόχου (CAROUSEL)

Οι αποσκευές αναχωρούντων επιβατών μετά το check-in και τον έλεγχο ασφαλείας μέσα από ακτινοβολιστικά μηχανήματα σύμφωνα με την διάταξη της μελέτης καταλήγουν σε κεκλιμένη μεταφορική ταινία από όπου μεταφορτώνονται από το προσωπικό στα αμαξίδια προς τα αεροσκάφη.

Συνίσταται σε μία κινούμενη κεκλιμένη επιφάνεια σε σχήμα κλειστού βρόχου, με το συνδυασμό ευθέων και καμπυλωτών τμημάτων, αποτελούμενη από σειρά επάλληλων πελμάτων από πλαστικά φύλλα που στηρίζονται πάνω σε βάσεις από μορφοσίδηρο οι οποίες είναι συνδεδεμένες στην κεντρική αλυσίδα που τους προσδίδει κίνηση. Η αλυσίδα αυτή είναι συνδεδεμένη με αρθρώσεις κατά τέτοιο τρόπο που επιτρέπουν να κινούνται τα πέλματα  στο οριζόντιο επίπεδο έτσι ώστε να μπορούν να σχηματίσουν κλειστό βρόχο. Τα πλαστικά πέλματα ολισθαίνουν στην πάνω και κάτω πλευρά τους σε επιφάνειες από φύλλα ανοξείδωτου χάλυβα. 

Τα ελάχιστα δεδομένα σχεδίασης είναι τα ακόλουθα :

Ωφέλιμο πλάτος των πελμάτων  1200mm τουλάχιστον

Αντοχή σε δυναμική φόρτιση:       120 Kg/m 

Αντοχή σε στατική φόρτιση: 
        450 Kg/m 

Μέση γραμμική φόρτιση μεταφοράς:    50Kg/m 

Tαχύτητα μεταφοράς 25 έως 27 m/min.

Εξωτερική διάμετρος καμπυλότητος περ.4,50m.

Η όλη φέρουσα κατασκευή (κλίνη) συνίσταται σε τυποποιημένα στοιχεία σταθερού μήκους (modules) από διατομές μορφοσιδήρου προκατασκευασμένα στο εργοστάσιο κατασκευής με την ίδια με τα λοιπά αντιοξειδωτική προστασία.

Ο κινητήριος μηχανισμός τύπου caterpillar είναι ενσωματωμένος στην φέρουσα κατασκευή και εξασφαλίζει ομαλή εκκίνηση με έλεγχο στροφών μέσω inverter.

Τα ελαστικά φύλλα θα είναι από PVC πλάτους περίπου 340mm και πάχους τουλάχιστον 4,50mm.

Θα είναι στερεωμένα πάνω σε φέροντα σκελετό από μορφοσίδηρο προσαρμοσμένο στην κινητήρια αλυσίδα σε ατέρμονη αλληλουχία .

3.10

Μεταφορικές Ταινίες Ελεγκτηρίων check in
Aποτελούνται από δύο ταινίες ειδικής κατασκευής στη σειρά από τις οποίες η πρώτη περιλαμβάνει και πιστοποιημένο σύστημα ζύγισης σε συνεργασία με το σύστημα εκτύπωσης της ειδικής πινακίδας ταυτότητος της αποσκευής και η δεύτερη προωθεί την αποσκευή μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας στην συλλεκτήρια ταινία πίσω από τα check in counters.

Οι δύο αυτές ταινίες αποτελούν ενιαίο σύστημα που εξασφαλίζει ευκολία χρήσης, συντήρησης και ταχείας αντικατάστασης οποιουδήποτε τμήματος.

Είναι πλήρως επενδεδυμένες με στραντζαρισμένο φύλλο ανοξείδωτου χάλυβα πάχους τουλάχιστον 2mm σε σύστημα κλειστού κουτιού. Η επένδυση αποτελείται από προκατασκευασμένα τεμάχια στο εργοστάσιο κατασκευής των ταινιών και το επί τόπου μοντάρισμα θα υλοποιείται χωρίς χρήση συγκόλλησης αποκλειστικά με ανοξείδωτες βίδες – παξιμάδια σε μη εμφανή σημεία.

3.10.1
Ζυγιστήριο Ιμάντα 

Κατασκευή κλίνης πλάτους τουλάχιστον 600mm με πλαϊνά οδηγητικά ελάσματα από ανοξείδωτο έλασμα και ιμάντα αντιολισθητικού τύπου ενισχυμένο με πολυεστερικό πλέγμα πλάτους τουλάχιστον 550mm. Ζύγιση με ηλεκτρονική ένδειξη 150KGR τουλάχιστον.

3.10.2
Τροφοδοτική Ταινία 

Κατασκευή κλίνης πλάτους τουλάχιστον 550mm με πλαϊνά ελάσματα από ανοξείδωτο έλασμα και ιμάντα πλάτους τουλάχιστον 450mm αντιολισθητικού τύπου 2 λινών με την κάτω επιφάνεια τριβής εμποτισμένη με σκληρή πολυουρεθάνη. Η συνεργασία της συλλεκτήριας ταινίας με την τροφοδοτική θα γίνεται με φωτοκύτταρα και μέσα από το σύστημα αυτοματισμού του όλου συγκροτήματος.

3.10.3
Τεχνικά χαρακτηριστικά

Το μήκος του ιμάντα της ζυγαριάς θα είναι τουλάχιστον 1200mm και το πλάτος του τουλάχιστον 560mm. Τα πλαϊνά οδηγητικά ελάσματα θα είναι κατασκευασμένα από ανοξείδωτο έλασμα. Η ταινία της ζυγαριάς θα είναι κεκλιμένη. Η μετάδοση της κίνησης θα γίνεται είτε από αυτοκινούμενο τύμπανο, είτε από ηλεκτρομειωτήρα σταθερών στροφών, εξοπλισμένα και τα δύο με ηλεκτρομαγνητικό φρένο. Ο χειρισμός θα γίνεται μέσω χειροκίνητων κομβίων τοποθετημένα στην θέση του COUNTER και με τάση λειτουργίας 24V. Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός θα περιλαμβάνει:

(α)
Τη μεταλλική πλατφόρμα της μεταφορικής ταινίας της ζυγαριάς, κατασκευασμένη από χαλύβδινα προφίλ και εξοπλισμένη με τέσσερις δυναμοκυψέλες (LOAD CELLS) προέλευσης χωρών Ε.Ε και σύστημα ρυθμιζόμενης κλίσης. 

(β)
Την μονάδα του μικροεπεξεργαστή (microprocessor) με ψηφιακή ένδειξη, τοποθετημένη στο COUNTER. Αυτή παραλαμβάνει τα σήματα των δυναμοκυψελών και μεταφέρει τις σωστές ενδείξεις στις οθόνες βάρους. 

(γ)
Τις οθόνες ψηφιακής ένδειξης του βάρους, μία για τον χειριστή και μία για τον επιβάτη, με δυνατότητα εύκολης προσαρμογής τους. Και οι δύο οθόνες έχουν την δυνατότητα να αθροίσουν το βάρος των αποσκευών ενός επιβάτη ή μιας συγκεκριμένης πτήσης. Κάθε επί μέρους βάρος μεταφέρεται στην αθροιστική μνήμη διά πιέσεως του αντίστοιχου πλήκτρου. Για να σβήσει το προηγούμενο αθροιστικό βάρος αρκεί η πίεση ενός δεύτερου πλήκτρου. Σε περίπτωση διακοπής ρεύματος τροφοδοσίας, τα ήδη καταχωρημένα βάρη διατηρούνται μέσα στη μνήμη του επεξεργαστή. 

(δ)
Ηλεκτρικός πίνακας για την τροφοδοσία των συσκευών με τάση λειτουργίας, καθώς και τάση τηλεχειρισμού 24V και προστασία των ηλεκτροκινητήρων, ζυγαριάς και τροφοδοτικής ταινίας. Ο προαναφερόμενος μικροεπεξεργαστής θα έχει δυνατότητα σύνδεσης με το υπάρχον σύστημα ηλεκτρονικού υπολογιστή για την άμεση συλλογή και ανάλυση των πληροφοριών σχετικά με τα βάρη των αποσκευών.

Η τροφοδοτική ταινία θα έχει αντίστοιχα χαρακτηριστικά και τρόπο κατασκευής με τα προδιαγραφόμενα για τις μεταφορικές ταινίες ιμάντα, με ελάχιστο μήκος 1m και πλάτος 560mm. Θα έχει ασφαλή διάκενα με τον ιμάντα της ζυγαριάς όσο και με την συλλέκτρια ταινία αναχωρούντων.

Για την αρτιότερη συνεργασία της τροφοδοτικής ταινίας με την συλλέκτρια ταινία θα τοποθετηθεί στην εσωτερική συμβολή των δύο, μεταλλικό ρουλό κατακόρυφο για την εκτροπή των αποσκευών ή άλλη διάταξη, σύμφωνα με τον κατασκευαστή των ταινιών.

Οι ηλεκτροκινητήρες ή τα αυτοκινούμενα τύμπανα, ζυγαριάς και τροφοδοτικής ταινίας θα έχουν προστασία Ρ00 ισχύ δε τουλάχιστον 0,5ΗΡ. 

3.10.4
Διασφάλιση Ποιότητας

Το σύστημα θα καλύπτεται από πιστοποιητικό της σειράς ΕΝ ISO 9001 και πιστοποιητικό CE, που θα έχουν χορηγηθεί στον κατασκευαστή.

3.11

Μεταφορική Ταινία με Ελεύθερα Κυλίστρα (ΡΑΟΥΛΑ)

Στο τέλος ευθύγραμμων μεταφορικών ταινιών, τοποθετούνται τμήματα με ελεύθερα ράουλα για την συσσώρευση των μεταφερόμενων αποσκευών προς φόρτωση ή παραλαβή. Τα εν λόγω τμήματα δεν περιλαμβάνουν κινητήριο μηχανισμό.

3.11.1
Τεχνικά Χαρακτηριστικά

Το μήκος της κατασκευής καθορίζεται στα σχέδια.

Ωφέλιμο πλάτος
:



1000mm

Ύψος επιφάνειας φόρτωσης από το δάπεδο
:
400 mm

Διάμετρος κυλίστρων
:



50mm

Βήμα κυλίστρων
:



60mm

Φορτίο
:





75Kg/τρέχον μέτρο

3.11.2
Κλίνη

Θα είναι κατασκευασμένη από πλευρικές δοκούς από μορφοσίδηρο ή στραντζαριστά χαλυβδοελάσματα πάχους 3mm, συνδεόμενα με επαρκή αριθμό εγκάρσιων δοκών.

Η κλίνη θα φέρει πλευρικά προστατευτικά καλύμματα από χαλυβδοέλασμα πάχους τουλάχιστον 2mm.

Στους χώρους επιβατών, τα εμφανή μέρη θα είναι από ανοξείδωτο χάλυβα σατινέ.

Στους χώρους χειριστών από βαμμένη λαμαρίνα.

Τα στηρίγματα της κλίνης στο δάπεδο θα φέρουν αντικραδασμικά παρεμβύσματα.

Ο κατασκευαστής θα υποβάλλει προδιαγραφές αντιδιαβρωτικής προστασίας.

3.11.3
Ράουλα

Θα είναι του τύπου ελατηριωτής δοκού και σωλήνα άνευ ραφής από γαλβανισμένο χάλυβα (Spring Beam And Tube), με ρουλεμάν προλιπασμένα κλειστού τύπου.

Στους χώρους επιβατών όλα τα υλικά των ράουλων θα είναι από ανοξείδωτο χάλυβα.

3.11.4
Διασφάλιση Ποιότητας

Το σύστημα θα καλύπτεται από πιστοποιητικό της σειράς ΕΝ ISO 9001 και πιστοποιητικό CE, που θα έχουν χορηγηθεί στον κατασκευαστή για το συγκεκριμένο αντικείμενο. Ο εν λόγω τύπος του συστήματος θα πρέπει να έχει τοποθετηθεί στο παρελθόν σε άλλα 4 διεθνή αεροδρόμια με άριστα αποτελέσματα χρήσης και αυτό να αποδεικνύεται με σχετική βεβαίωση που θα προσκομίσει ο κατασκευαστής.

Ν.
ΨΥΚΤΙΚΟΙ ΘΑΛΑΜΟΙ 

1. 
Ψυκτικά Μηχανήματα

1.1
Συμπιεστής

Τα ψυκτικά μηχανήματα θα διαθέτουν από έναν scroll συμπιεστή κατασκευής εργοστασίου COPELAND έκαστο.  Το ψυκτικό μέσο θα είναι οικολογικό R404. 

Τα ψυκτικά μηχανήματα συντήρησης με θερμοκρασία αναρρόφησης -10οC θα υποστηρίζουν ανεξάρτητα, ένα προς ένα, τους θαλάμους συντήρησης.

Τα ψυκτικά μηχανήματα κατάψυξης με θερμοκρασία αναρρόφησης -33οC θα υποστηρίζουν ανεξάρτητα, ένα προς ένα, τους θαλάμους κατάψυξης.

Όλες οι μηχανές θα αποτελούν ενιαίες μονάδες συγκροτημένες πλήρως στο εργοστάσιο κατασκευής τους, ώστε για την λειτουργία τους να απαιτούνται μόνο η κατάλληλη στήριξη τους και η σύνδεση τους με τα υδραυλικά και ηλεκτρικά δίκτυα.

Το εργοστάσιο κατασκευής και συναρμολόγησης θα διαθέτει απαραιτήτως                         ISO 9001 v 2000. 

Η λίπανση του συμπιεστή    θα είναι βεβιασμένη μέσω εξαρτημένης αντλίας και θα εξασφαλίζεται επαρκής λίπανση για περιστροφή του συμπιεστή και προς τις δύο φορές. Στην   γραμμή   αναρρόφησης   του    λαδιού    λιπάνσεως   θα   παρεμβάλλεται   φίλτρο συγκρατήσεως των ακαθαρσιών.

Ο συμπιεστής θα είναι πλήρης με όλα τα απαραίτητα εξαρτήματα, δηλαδή διάταξη ασφαλείας υψηλών πιέσεων, πίνακα μανομέτρων αναρρόφησης, κατάθλιψης και πίεσης λαδιού, ηλεκτρικό θερμαντήρα στροφαλοθαλάμου.

Ο κινητήρας του συμπιεστή θα είναι ασύγχρονος, βραχυκυκλωμένου δρομέα κατάλληλος για ζεύξη σε τριφασικό δίκτυο πολικής τάσεως 380V, 50 ΗΖ, στεγανού τύπου.

1.2
Συμπυκνωτής 

Κάθε ψυκτική μηχανή συντήρησης και κατάψυξης θα συμπεριλαμβάνει και υπερδιαστασιολογημένο αερόψυκτο συμπυκνωτή . Η ικανότητα θερμικής απόρριψης του θα είναι τουλάχιστον η απαίτηση σε ψυκτικό φορτίο συν την απορρόφούμενη ισχύ του συμπιεστή σε θερμοκρασία περιβάλλοντος +50οC και για ΔΤ=15 Κ. Οι λειτουργία και οι αποδόσεις του συμπυκνωτή θα είναι πιστοποιημένες σύμφωνα με τους κανονισμούς EUROVENT.
Ο συμπυκνωτής θα είναι πλήρης με 1 ή 2 ανεμιστήρες και περιορισμένων αναγκών συντήρησης. Ο ελάχιστος βαθμός προστασίας τους θα είναι ΙΡ54. Το περίβλημα και όλα τα μεταλλικά μέρη θα είναι γαλβανισμένα και βαμμένα με αδιάβροχη εποξική μπογιά.

Το στοιχείο συμπύκνωσης θα είναι κατασκευασμένο από χαλυβδοσωλήνες και θα έχει γαλβανισθεί εν θερμώ σαν ενιαίο σύνολο δι' εμβαπτίσεως σε ψευδάργυρο μετά την δοκιμή πιέσεως σε ονομαστική πίεση 30 bar.

Όλα τα τμήματα του συγκροτήματος θα είναι τοποθετημένα σε ενιαία μεταλλική βάση ισχυρής κατασκευής.

Η κάθε ψυκτική μηχανή θα συνοδεύεται απαραίτητα από αντιδονητικά στηρίγματα που αποκλείουν την μετάδοση κραδασμών στα δομικά στοιχεία του κτιρίου.

2. 
Αεροψυκτήρες

2.1
Θάλαμοι Συντήρησης (01.19.14, 0.19.21, 0.19.10, 0.19.9, 0.19.11, 1.06.7, 1.06.19  και 1.04.1)
Προβλέπεται από ένας (1) αεροψυκτήρας βεβιασμένης κυκλοφορίας αέρα με δύο ή τρεις αξονικούς ανεμιστήρες για κάθε θάλαμο.Θα είναι κατάλληλοι για λειτουργία με κυκλοφορία R404A και πιστοποιημένοι σύμφωνα με τους κανονισμούς EUROVENT.
Ο  αεροψυκτήρας θα αναρροφά τον αέρα από το πίσω μέρος του και θα τον καταθλίβει οριζοντίως προς τα εμπρός. Ο  αεροψυκτήρας δεν θα περιλαμβάνει σύστημα αποπαγώσεως με ηλεκτρικές αντιστάσεις και η αποπάγωση θα τελείται βάσει χρονοπρογράμματος.

Η ψυκτική απόδοση θα καλύπτει πλήρως το υπολογισθέν φορτίο για κάθε αεροψυκτήρα (troom= 0oC, ΔΤ=8Κ)

2.2
Θάλαμοι Κατάψυξης  (0.19.16, 0.19.12)

Προβλέπεται από ένας (1) αεροψυκτήρας βεβιασμένης κυκλοφορίας αέρα με τρείς αξονικούς ανεμιστήρες για κάθε θάλαμο. Θα είναι κατάλληλοι για λειτουργία με κυκλοφορία R404A και πιστοποιημένοι σύμφωνα με τους κανονισμούς EUROVENT.
Ο  αεροψυκτήρας θα αναρροφά τον αέρα από το πίσω μέρος του και θα τον καταθλίβει οριζοντίως προς τα εμπρός. Ο  αεροψυκτήρας θα περιλαμβάνει σύστημα αποπαγώσεως με ηλεκτρικές αντιστάσεις.

Η ψυκτική απόδοση θα καλύπτει πλήρως το υπολογισθέν φορτίο για κάθε αεροψυκτήρα (troom=- 20oC, ΔΤ=6Κ)

2.3
Χώρος Αποθήκης Ποτών (0.19.17)
Προβλέπονται δύο (2) αεροψυκτήρες βεβιασμένης κυκλοφορίας αέρα με τρεις αξονικούς ανεμιστήρες.  Το σύστημα που θα εγκατασταθεί στον θάλαμο αποθήκης ποτών θα είναι κατάλληλο για ειδικές συνθήκες λειτουργίας με θερμοκρασία χώρου troom= 12oC και εξασφάλιση των επιπέδων υγρασίας του χώρου, μέσω της διαχείρισης των συμπυκνωμάτων που παράγονται. 

Η εγκατάσταση συμβατικών αεροψυκτήρων δεν πλήρη τις προδιαγραφές της παρούσας μελέτης.

Όλοι οι αεροψυκτήρες θα αναρροφούν τον αέρα από το πίσω μέρος του και θα τον καταθλίβει οριζοντίως προς τα εμπρός. 

2.4 
Στοιχείο Αεροψυκτήρων

Τα στοιχεία εξάτμισης θα είναι κατασκευασμένα από σωλήνες χαλκού και τα πτερύγια από φύλλα αλουμινίου πάχους 0.3 mm. Η απόσταση των πτερυγίων θα είναι τουλάχιστον 3,63 mm για συντήρηση και 4,23 mm για κατάψυξη.

2.5 
Τοποθέτηση Αεροψυκτήρων

Οι αεροψυκτήρες θα αναρτηθούν από την οροφή,  μέσω ντιζών, στηριγμένων με βύσματα  στην πλάκα και όχι από τα panels της οροφής του ψυγείου.   

2.6  
Αυτοματισμοί και στοιχεία ελέγχου
Κάθε αεροψυκτήρας θα ελέγχεται από εκτονωτική βαλβίδα ALCO. Σε κάθε αεροψυκτήρα θα τοποθετηθούν κατ' ελάχιστο τα παρακάτω εξαρτήματα αυτοματισμού και ρύθμισης:

α)
Στην   είσοδο

Βάνα απομόνωσης πριν την μαγνητική βαλβίδα

Ηλεκτρομαγνητική βαλβίδα

Βάνα απομόνωσης μετά την μαγνητική βαλβίδα

Βαλβίδα αντεπιστροφής 

β)  Στην   έξοδο

Βάνα  απομόνωσης

3. 
Δίκτυα Σωληνώσεων

Όλες οι σωληνώσεις γενικά και χωρίς εξαίρεση θα κατασκευαστούν σύμφωνα με τους κανονισμούς ASHRAE.

Το δίκτυο του ψυκτικού μέσου θα έχει τις απαραίτητες κλίσεις ώστε να αποφεύγεται η δημιουργία θυλάκων υγρού στις σωληνώσεις αερίου και θυλάκων αερίου στις σωληνώσεις υγρού.

Τα δίκτυα του ψυκτικού μέσου θα κατασκευασθούν από χαλκοσωλήνες τύπου L αμερικάνικων προδιαγραφών.

Οι αποχετεύσεις των συμπυκνωμάτων των αεροψυκτήρων  των καταψύξεων  θα κατασκευαστούν από χαλκοσωλήνα εφοδιασμένο με ηλεκτρικές αντιστάσεις και μόνωση. Από χαλκοσωλήνα θα είναι και οι αποχετεύσεις των συμπυκνωμάτων των αεροψυκτήρων των ψυγείων συντήρησης αλλά χωρίς αντιστάσεις  και μόνωση. Όλες οι σωληνώσεις αποχέτευσης των  συμπυκνωμάτων  των αεροψυκτήρων θα οδεύουν οριζόντια  κάτω από την ψευδοροφή στο επίπεδο των σκαφών συμπυκνωμάτων,  θα κατέρχονται στα τοιχώματα  των χώρων,  και στο σοβατεπί θα εισέρχονται, μέσω διαμορφωμένου στο σωλήνα σιφωνίου, στο δίκτυο αποχέτευσης  λυμάτων ή στα σιφώνια. Για την απόψυξη των αεροψυκτήρων  όλων των ψυγείων με θερμοκρασία θαλάμου κάτω των 0 °C, θα χρησιμοποιηθούν ηλεκτρικές αντιστάσεις.  
Την ίδια διαδρομή με τις σωληνώσεις  του ψυκτικού μέσου θα ακολουθήσουν,  όπου αυτό είναι δυνατό, και οι ηλεκτρικές γραμμές (καλωδιώσεις) που αφορούν τις ηλεκτρικές παροχές προς τους αεροψυκτήρες  και τον έλεγχο (αυτοματισμούς) της λειτουργίας της ψυκτικής εγκατάστασης.

Για την διαμόρφωση του δικτύου σωληνώσεων θα χρησιμοποιηθούν αποκλειστικά τυποποιημένα εξαρτήματα βαρέως (συστολές, καμπύλες, ταυ κλπ). Οι   στηρίξεις   των   σωληνώσεων   θα   εξασφαλίζουν    την    σταθερότητα    έναντι κραδασμών και λοιπών φορτίσεων καθώς και τις παραλαβές των συνεχών θερμικών συστολών και διαστολών με τρόπο που να μη δημιουργεί φαινόμενα κοπώσεως στις σωληνώσεις με κίνδυνο αστοχίας του υλικού.

Όλες οι μεταλλικές κατασκευές στηρίξεως των αεροψυκτήρων και των υπολοίπων οργάνων  και  δικτύων  θα  είναι   σύμφωνα με την ισχύουσα κωδικοποίηση για ψυκτικές εγκαταστάσεις.

Ειδικά  όλα τα τμήματα των  μεταλλικών κατασκευών  που  θα  ευρίσκονται  εντός  των θαλάμων    θα    είναι   γαλβανισμένα    εν    θερμώ    ή    θα    κατασκευασθούν από προγαλβανισμένα ελάσματα κατά περίπτωση.

Οι γραμμές αναρροφήσεως και το δίκτυο κυκλοφορίας R404A θα μονωθούν με μονωτικό υλικό τύπου ARMAFLEX σε κάθε περίπτωση ικανού ώστε να αποφεύγεται ο σχηματισμός συμπυκνωμάτων στην επιφάνεια της μονώσεως. 

4.
Εξαρτήματα Δικτύων 

Τα όργανα διακοπής και ελέγχου του ψυκτικού κυκλώματος (βάνες, βαλβίδες αντεπιστροφής, δείκτες στάθμης, μανόμετρα, φίλτρα, κλπ.) θα είναι οίκου εγνωσμένης φήμης.

5.
Ηλεκτρικός Πίνακας Ηλεκτρικής Εγκατάστασης

5.1      Γενικοί ηλεκτρικοί πίνακες κίνησης και αυτοματισμών

Θα εγκατασταθούν τέσσερις (4) ηλεκτρικοί πίνακες για κάθε συστοιχία θαλάμων, οι οποίοι θα είναι εφοδιασμένοι, σύμφωνα με τους κανονισμούς των Εσωτερικών Ηλεκτρικών Εγκαταστάσεων και της ΔΕΗ, με όλα τα απαραίτητα όργανα λειτουργίας και προστασίας για τους συμπιεστές, συμπυκνωτή, αεροψυκτήρες κλπ όπως αυτόματοι διακόπτες, αυτόματοι αστέρα-αστέρα, θερμικά, αμπερόμετρα, διακόπτες επιλογής, ενδεικτικές λυχνίες κλπ γνωστών οίκων π.χ. ABB, AEG και TELEMECANIQUE.

Οι πίνακες θα εγκατασταθούν μπροστά σε κάθε συστοιχία θαλάμων, και θα είναι εφοδιασμένοι με όλους τους διακόπτες και λυχνίες για το χειρισμό και λειτουργία του κάθε θαλάμου. Θα είναι εφοδιασμένοι με ηλεκτρονικό θερμοστάτη με ψηφιακή ένδειξη θερμοκρασίας.

Επίσης σε κάθε πόρτα θα υπάρχει διακόπτης ορίου σε σύνδεση με τον αντίστοιχο πίνακα χειρισμού για την αυτόματη λειτουργία και διακοπή φωτισμού και ψυκτικής εγκατάστασης.

Οι οδεύσεις των καλωδίων ισχύος και αυτοματισμού των θαλάμων θα γίνονται με  απόλυτη  τάξη  και  σε αυστηρά παράλληλη  διάταξη.  Για  τις  συνδέσεις  προς  του  κινητήρες,   βαλβίδες, θερμοστάτες   θαλάμων   κλπ.   θα   χρησιμοποιηθεί   ειδικός   εύκαμπτος   πλαστικός σωλήνας spiral.

Ολόκληρη   η   ηλεκτρική   εγκατάσταση   θα   είναι   σύμφωνη   με   τους   ισχύοντες κανονισμούς της Δ.Ε.Η. για βιομηχανικούς χώρους.

Ιδιαίτερη προσοχή θα δοθεί στην εκτέλεση της ηλεκτρικής εγκατάστασης (στεγανότητα, αντιδιαβρωτική προστασία, ασφάλιση έναντι ηλεκτροπληξίας) εντός του ψυχόμενου χώρων, λόγω της αυξημένης υγρασίας που επικρατεί εκεί.

5.2 Φωτισμός

Οι θάλαμοι θα φωτιστούν με στεγανά φωτιστικά σώματα φθορισμού ΙΡ54.

6. 
Σύστημα Ελέγχου

Ολόκληρη η ψυκτική εγκατάσταση θα είναι πλήρως αυτομάτου λειτουργίας και θα εξασφαλίζει:

Διατήρηση της θερμοκρασίας κάθε χώρου στην επιθυμητή τιμή.

Αποπάγωση των αεροψυκτήρων μέσω χρονικού προγράμματος.

Διατήρηση της πιέσεως συμπυκνώσεως στην επιθυμητή τιμή χωρίς αποκλίσεις, ανεξάρτητα από το φορτίο.

Βέλτιστη ενεργειακή συμπεριφορά της όλης εγκατάστασης ανάλογα με τις απαιτήσεις των χώρων.

Προστασία κάθε μηχανήματος από λειτουργία εκτός των ορίων ασφαλείας.

Κάθε ψυκτικός θάλαμος θα ελέγχεται από ξεχωριστό ηλεκτρονικό ελεγκτή. Επίσης η λειτουργία των ψυκτικών μηχανών θα ελέγχεται από τους επιμέρους ψηφιακούς ελεγκτές. Η θερμοκρασία κάθε χώρου θα ελέγχεται από ηλεκτρονικό θερμοστάτη χώρου, ο οποίος επενεργεί στην ηλεκτρομαγνητική βαλβίδα του αεροψυκτήρα διακόπτοντας την παροχή υγρού μόλις η θερμοκρασία στο χώρο κατέλθει στο επιθυμητό σημείο.

Σε κανονικά χρονικά διαστήματα η παραπάνω λειτουργία ψύξεως διακόπτεται και τροφοδοτούνται οι ηλεκτρικές αντιστάσεις αποπαγώσεως για τους αεροψυκτήρες όπου η αποπάγωση γίνεται με ηλεκτρικές αντιστάσεις. Στην περίπτωση που δεν εγκαθίστανται ηλεκτρικές αντιστάσεις η αποπάγωση θα γίνεται βάση χρονικού προγραμματισμού. Η αποπάγωση θα είναι αυτόματη και θα διαρκεί όσο κάθε φορά απαιτείται για τον πλήρη καθαρισμό του στοιχείου. Στην επάνοδο στην λειτουργία ψύξεως οι ανεμιστήρες θα εκκινούν με μικρή καθυστέρηση ως προς την μαγνητική βαλβίδα για να αποφεύγεται η εκτόξευση σταγονιδίων στον θάλαμο.

7. 
Εγκατάσταση Ψυκτικών Θαλάμων

7.1 
Δάπεδα – Μονώσεις

Τα δάπεδα θα πρέπει να μονωθούν σύμφωνα με την περιγραφή που ακολουθεί. 

Θα απαιτηθεί υποβάθμιση των δαπέδων των θαλάμων σε βάθος 20 cm τουλάχιστον. Στο σκάμμα που θα δημιουργηθεί θα εγκατασταθούν οι μονώσεις.

Για τους θαλάμους κατάψυξης απαιτείται μόνωση πάχους 15cm σε δύο φύλλα των 7,5cm ή 3 φύλλα των 5cm σταυρωτά εξηλασμένη πολυστυρόλης κατάλληλης για δάπεδα. Επίσης δύο φράγματα υδρατμών ανω και κάτω της μόνωσης.  Για τους θαλάμους συντήρησης απαιτείται μόνωση 10 cm. 

Επί της μόνωσης θα πρέπει να κατασκευαστεί βιομηχανικό δάπεδο από μπετόν με δύο πλέγματα και σκλήρυνση της τελικής επιφάνειας με επεξεργασία ελικοπτέρου και χαλαζιακής άμμου.

Προβλέπεται η επίστρωση των δαπέδων με εποξειδική βαφή.

Επίσης στους θαλάμους κατάψυξης η επίστρωση πρέπει να γίνει με πολυουρεθανική βαφή. Η εποξειδική δεν είναι κατάλληλη για θερμοκρασίες κάτω απο 0 oC.
7.2 
Τοίχοι και Οροφές

Οι τοίχοι και οι οροφές θα πρέπει να κατασκευαστούν από panels πολυουρεθάνης βιομηχανικού τύπου ή “με κλειδιά”.

Τα panels θα πρέπει να έχουν τα ακόλουθα χαρακτηριστικά:

panels τύπου σάντουιτς, με μόνωση πολυουρεθάνης, απαλλαγμένα από CFC, με εξωτερική επένδυση από γαλβανισμένη λαμαρίνα.

Μέση πυκνότητας πολυουρεθάνης : 40 kg/m3 με ποσοστό κλειστών κυψελίδων 95%.

Κατηγορία αφρού Β3 αυτοσβυνόμενος

Πάχος λαμαρίνας 0,50 mm.

Έλασμα σύμφωνα με τις EN 10142/92 ποιότητας FEPo 2G .

Πάχος μόνωσης πολυουρεθάνης  100 mm για  συντήρηση. 

Πάχος μόνωσης πολυουρεθάνης  120 mm για  κατάψυξη. 

Λείοι εσωτερικοί τοίχοι

Απαιτούνται υγειονομικές γωνιές από PVC σε όλες τις ενώσεις.

7.3
Πόρτες θαλάμων

Οι πόρτες όλων των θαλάμων θα είναι ανοιγόμενες με φορά όπως αναγράφεται στο σχέδιο, μονωμένη και στις διαστάσεις που προβλέπονται.

Καμία πόρτα δεν θα διαθέτει κάσωμα, για να διατηρείται ενιαίο το επίπεδο φόρτωσης με το βιομηχανικό δάπεδο.

Οι πόρτες των θαλάμων κατάψυξης θα διαθέτουν αντιστάσεις αποπάγωσης. Οι πόρτες θα είναι τύπου ΜΤΗ χειροκίνητες.

7.4 
Εξαρτήματα Θαλάμων

Σε όλους τους θαλάμους κατάψυξης προβλέπεται η εγκατάσταση κουρτίνων PVC κατάλληλες για χαμηλές θερμοκρασίες διαστάσεων. 

Σε όλους τους θαλάμους προβλέπεται η τοποθέτηση μίας βαλβίδας αποσυμπίεσης.

3

