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A. ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ Ο∆ΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ ΕΝΤΟΣ ΚΑΙ ΕΚΤΟΣ 

ΚΑΤΟΙΚΗΜΕΝΩΝ ΠΕΡΙΟΧΩΝ 

 

Αντικείµενο και Πεδίο Εφαρµογής της Προδιαγραφής 

Αντικείµενο της προδιαγραφής αυτής είναι η κατάλληλη σηµανση των εκτελουµένων έργων στο οδικό δίκτυο 

τόσο στο αστικό όσο και στο περιαστικό και υπεραστικό, ώστε να παρέχεται στους οδηγούς των οχηµάτων 

έγκαιρη και επαρκής πληροφόρηση για την µεταβολή των κανονικών συνθηκών κυκλοφορίας, µε σκοπό την 

ασφαλή διέλευση των οχηµάτων από την περιοχή της εργοταξιακής ζώνης. 

Με τον όρο "εργοταξιακή ζώνη" νοείται κάθε περιοχή του οδικού δικτύου που άµεσα ή έµµεσα επηρεάζεται 

από εκτελούµενα έργα επί της οδού ή στην άµεση γειτνίαση αυτής, κατά τρόπο που αυτά να προξενούν, µε 

οποιαδήποτε µορφή, µεταβολή των κανονικών συνθηκών κυκλοφορίας. Η εργοταξιακή ζώνη είναι έννοια 

ευρύτερη από την "περιοχή έργων" καθ` όσον εκτείνεται και πέραν αυτής, λόγω της αναγκαίας  τοποθέτησης 

συστηµάτων ελέγχου (πινακίδων και διαγραµµίσεων σήµανσης και  άλλων σχετικών στοιχείων 

προειδοποίησης) και εκτός της περιοχής έργων, µε  σκοπό την έγκαιρη ενηµέρωση και προειδοποίηση των 

οδηγών για τους  επερχόµενους κινδύνους/αλλαγές των συνθηκών κυκλοφορίας. 

Οι εργοταξιακές ζώνες στο οδικό δίκτυο τόσο στο αστικό όσο και στο περιαστικό και υπεραστικό 

διαφοροποιούνται σηµαντικά αναλόγως της διάρκειας και του  τύπου των εκτελουµένων στην περιοχή τους 

έργων. 

Στην συνέχεια της παρούσας θα εξετασθούν οι εργοταξιακές ζώνες χωρισµένες σε  τρεις βασικούς τύπους: 

o Μεγάλης διάρκειας έργων (που είναι πάντοτε σταθερές). 

o Μικρής διάρκειας έργων - σταθερές. 

o Μικρής διάρκειας έργων - κινητές. 

 

Γενικές Αρχές Σηµάνσεως Εκτελουµένων `Εργων 

Η σήµανση των εκτελουµένων έργων πρέπει να ακολουθεί τις γενικές αρχές ορθής  σήµανσης, δηλαδή 

πρέπει να παρέχει έγκαιρη και σταδιακή ενηµέρωση των  κινουµένων στις οδούς, την προειδοποίησή τους 

για τη µορφή και το είδος του  εµποδίου και τέλος τη ρύθµιση της κινήσεώς τους, ώστε η διέλευσή τους από  

την  περιοχή εκτελέσεως των έργων να πραγµατοποιείται µε ασφάλεια. Επί πλέον η  σήµανση θα πρέπει 

να είναι συνεπής και κατανοητή αλλά και κοινή για όλα τα εργοτάξια κατά µήκος ενός οδικού άξονα. 
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Σε καµιά περίπτωση οι οδηγοί των οχηµάτων δεν πρέπει να αιφνιδιάζονται από  ανωµαλίες στην κανονική 

διεξαγωγή της κυκλοφορίας, λόγω εκτελουµένων έργων.  

Η πληροφόρηση που τους παρέχεται πρέπει να είναι έγκαιρη και επαρκής. 

Εν τούτοις η πληροφόρηση δεν πρέπει να δίνεται πολύ πριν από την θέση εκτελέσεως των έργων, επειδή, 

σ` αυτή την περίπτωση, οι οδηγοί τείνουν να ξεχάσουν την πληροφόρηση ή να δυσπιστούν προς αυτήν. 

Σε περίπτωση σηµαντικού µήκους εργοταξιακής ζώνης η αναγκαία πληροφόρηση θα πρέπει να δίνεται και 

µε επαναληπτικές πινακίδες σε αποστάσεις που δεν θα υπερβαίνουν σε καµιά περίπτωση τα 1.000 µέτρα. 

Η βασική αρχή που θα πρέπει να εφαρµόζεται, πάντως, είναι ότι δεν πρέπει να λείπει ούτε µία πινακίδα 

από αυτές που είναι απολύτως αναγκαίες αλλά και να µην υπάρχει ούτε µία παραπάνω από αυτές που 

είναι απαραίτητες. 

Η ευθύνη για την ασφάλεια της κάθε εργοταξιακής ζώνης πρέπει να ανατίθεται από τον ανάδοχο σε έναν 

συγκεκριµένο µηχανικό. 

Τέλος, θα πρέπει, για κάθε περίπτωση, να υπάρχει πρόβλεψη για την ταχεία και ασφαλή διέλευση 

οχηµάτων έκτακτης ανάγκης (ασθενοφόρα, πυροσβεστικά, περιπολικά αστυνοµίας.) 

 

1. ΖΩΝΕΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΕΡΓΟΤΑΞΙΟΥ - ΓΕΩΜΕΤΡΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

1.1. Ζώνη Προειδοποίησης  

Είναι η περιοχή στην οποία, χωρίς να αλλάζουν τα γεωµετρικά χαρακτηριστικά της οδού, φέρει την 

προειδοποιητική σήµανση που προετοιµάζει του οδηγούς για την επερχόµενη αλλαγή διατοµής, 

γεωµετρικών χαρακτηριστικών και συνθηκών κυκλοφοριακής ροής που θα επέλθει λόγω του εργοταξίου. 

Αναλόγως της σοβαρότητας της εκτροπής και των κυκλοφοριακών φόρτων της συγκεκριµένης οδού 

πρέπει,προκειµένου περί υπεραστικής ή περιαστικής οδού, να έχει µήκος 800 -2.000 µέτρα. Στη ζώνη αυτή 

γίνεται και η προσαρµογή του ορίου ταχύτητας στις συνθήκες που διαµορφωθούν. Η µείωση του ορίου 

ταχύτητας γίνεται µε βήµατα των 20 χλµ/ώρα στις υπεραστικές και περιαστικές οδούς και µε βήµατα των 

1Ο χλµ/ώρα στις αστικές. Σε αστικές οδούς το µήκος της εν λόγω ζώνης θα καθορίζεται, αναλόγως των 

γενικών κυκλοφοριακών συνθηκών της ευρύτερης περιοχής, από τον υπεύθυνο µηχανικό ασφαλείας του 

εργοταξίου.  

Πάντως σε καµµία περίπτωση δεν θα είναι µικρότερη του µήκους της παρειάς ενός οικοδοµικού 

τετραγώνου προ του σηµείου έναρξης των εργασιών. 

1.2. Ζώνη Συναρµογής Εισόδου 

Σε αυτήν γίνεται η µείωση του αριθµού ή/και του πλάτους των λωρίδων κυκλοφορίας ή/και η µετάβαση σε 

άλλον, εκτός της κυρίας κατευθύνσεως κυκλοφορίας, διάδροµο (π.χ. παλαιά οδό, παράπλευρη οδό). 

Αναλόγως της δυσχέρειας της συναρµογής το µήκος αυτής θα κυµαίνεται από 100 - 300 µέτρα η δε 

οριζοντιογραφική κλίση δεν θα πρέπει να είναι µικρότερη του 1 :25 µε ιδανική τιµή 1 :50. 

Η ελάχιστη ακτίνα σε οριζοντιογραφία θα είναι 240 µέτρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 75 

µέτρα στις αστικές. 

Το ελάχιστο µήκος ευθυγράµµου τµήµατος µεταξύ αντιρρόπων καµπυλών, σε περίπτωση ύπαρξης τέτοιας 

οριζοντιογραφικής λύσης (τύπου S), θα είναι 20 µέτρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς ενώ µπορεί 

και να µηδενίζεται, εφόσον  δεν υπάρχει επάρκεια χώρου, στις αστικές. 

Οι ελάχιστες καµπύλες συναρµογής σε µηκοτοµή είναι γιά µεν τις κυρτές καµπύλες 5.000 µέτρα γιά δε τις 

κοίλες 2.500 µέτρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 2.000 και 1.000 µέτρα αντιστοίχως στις 

αστικές. 
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1.3. Μεταβατική, Ζώνη Εισόδου 

Αυτή χρησιµοποιείται για την προστασία των εργαζοµένων στην κύρια εργοταξιακή ζώνη. `Εχει τη θέση και 

τη διατοµή στην οποία έχει οδηγήσει η ζώνη συναρµογής και είναι αυτή της κύριας εργοταξιακής ζώνης. Το 

µήκος της ορίζεται σε 100 µέτρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και σε 30 µέτρα στις αστικές. 

1.4. Ζώνη `Εργων 

Σε αυτήν η κυκλοφορία κινείται παραπλεύρως των εκτελουµένων έργων. 

Το µήκος της ζώνης είναι ίσο µε αυτό των εκτελουµένων έργων. Η διατοµή αυτής είναι η µέγιστη δυνατή. Η 

απόσταση της περιοχής εκτελουµένων έργων από το διάδροµο κυκλοφορίας πρέπει να είναι τόση ώστε να 

διασφαλίζεται η σωµατική ακεραιότητα των εργαζοµένων από τη διερχόµενη, δίπλα από το εργοτάξιο, 

κυκλοφορία και πάντως, όχι µικρότερη των 1.20 µέτρων. Εφόσον η απόσταση αυτή δεν είναι δυνατόν να 

είναι επαρκής πρέπει να προβλέπονται πρόσθετα µέτρα προστασίας (προστατευτικά κιγκλιδώµατα, κ.λπ.). 

Σε περιπτώσεις ζωνών έργων που σε κάποια από τις κατευθύνσεις κυκλοφορίας δεν είναι δυνατή η 

παραχώρηση περισσοτέρων της µιας λωρίδων κυκλοφορίας, το µήκος της ζώνης αυτής δεν πρέπει να 

υπερβαίνει τα 2.000 µέτρα. 

Στις αστικές περιοχές θα πρέπει, επί πλέον, να προβλέπεται προστατευόµενος διάδροµος κίνησης πεζών 

πλάτους τουλάχιστον 1.20 µέτρων και, ει δυνατόν, αµφίπλευρος. 

1.5. Ζώνη Συναρµογής Εξόδου 

Σε αυτήν γίνεται η µετάβαση από την εργοταξιακή διατοµή στην κανονική. 

Τα γεωµετρικά της χαρακτηριστικά (µήκος, οριζοντιογραφική και µηκοτοµική κλίση) πρέπει να είναι τα ίδια 

µε αυτά της ζώνης συναρµογής εισόδου. 

1.6. Ζώνη Αποκατάστασης της Κυκλοφορίας 

Σε αυτήν έχει πλέον αποκατασταθεί η κανονική διατοµή και ο διάδροµος κυκλοφορίας και των δύο 

κατευθύνσεων. 

Τοποθετείται η κατάλληλη σήµανση, που ενηµερώνει τους οδηγούς για το πέρας της εργοταξιακής ζώνης. 

Το µήκος αυτής θα είναι 50 µέτρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 20 µέτρα στις αστικές. 

1.7. Ελάχιστες Απαιτήσεις 

α. Ελάχιστο πλάτος λωρίδας κυκλοφορίας: 

Σε όλες τις ζώνες µιας εργοταξιακής περιοχής το ελάχιστο πλάτος λωρίδας κυκλοφορίας θα είναι 3.25 µέτρα 

στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και σε περίπτωση ύπαρξης περισσοτέρων της µιας λωρίδες ανά 

κατεύθυνση το πλάτος των 3,25 µέτρων είναι το ελάχιστο για την δεξιά κατά τη φορά της κυκλοφορίας 

λωρίδα και 2.75 µέτρα στις αστικές. 

β. Ελάχιστο ελεύθερο ύψος κυκλοφορίας: 

Σε περίπτωση ύπαρξης τεχνικού στην περιοχή εκτροπής της κυκλοφορίας ή κατασκευής τεχνικού άνω 

διάβασης το ελάχιστο ελεύθερο ύψος 4.40 µέτρα, στις υπεραστικές οδούς και 3,80 µέτρα στις περιαστικές 

και αστικές. 

γ. Μέγιστη κατά µήκος κλίση: 

Σε περίπτωση κατασκευής νέων οδικών τµηµάτων ή στις περιοχές συναρµογών, η µέγιστη κατά µήκος 

κλίση είναι 6.0% (κατ` εξαίρεση και µέχρι 7.0%) στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 10.0% στις 

αστικές. 
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δ. Ελάχιστες πλευρικές αποστάσεις: 

Το ελάχιστο περιθώριο µεταξύ προστατευτικών στηθαίων και της όψης βάθρου ικριωµάτων 0.75 µέτρο: 

 

2. ΤΥΠΟΙ ΠΙΝΑΚΙ∆ΩΝ ΑΝΑ ΖΩΝΗ 

2.1. Ζώνη Προειδοποίησης 

Χρησιµοποιούνται οι πινακίδες προειδοποίησης έργων επί της οδού (Κ-20), αυτές της σταδιακής µείωσης 

της ταχύτητος (Ρ-32) µε βήµατα των 20 χλµ./ώρα στις περιαστικές και υπεραστικές οδούς και των 1 Ο 

χλµ./ώρα στις αστικές, οι πληροφοριακές πινακίδες αλλαγής της διατοµής και της ροής της κυκλοφορίας (Π-

69, 69α, 70 και 70α) και τυχόν άλλες ρυθµιστικές που απαιτούνται λόγω της µορφής της εργοταξιακής 

ζώνης (π.χ. απαγόρευση προσπεράσµατος σε περίπτωση µείωσης του διαδρόµου κυκλοφορίας σε 1 

λωρίδα ανά κατεύθυνση), συνοδευόµενες από τις απαραίτητες πρόσθετες (Πρ-1) που καθορίζουν την 

απόσταση που αρχίζουν τα έργα ή/και έχουν εφαρµογή οι ρυθµίσεις. 

2.2. Ζώνη Συναρµογής Εισόδου 

Σε αυτήν τοποθετούνται οι πινακίδες έργων επί της οδού (Κ-20) και ορίου ταχύτητας (Ρ-32) που ισχύει κατά 

µήκος της ζώνης εργοταξίου, καθώς και οι πληροφοριακές και ρυθµιστικές πινακίδες κατευθύνσεως προς 

τον εργοταξιακό διάδροµο κίνησης (Ρ-52 και Π- 7 4, 75, 76, 77, 78 και 79). 

Στη ζώνη συναρµογής εισόδου οι πινακίδες οριοθέτησης της συναρµογή ς (µείωση του αριθµού ή του 

πλάτους ή του διαδρόµου των λωρίδων κυκλοφορίας) Π-77 ή Π -78 µε τους αναλάµποντες φανούς 

τοποθετούνται σε απόσταση µεταξύ τους ίση µε 10 µέτρα. 

Σε ιδιαιτέρως δυσχερή συναρµογή είναι δυνατόν να τοποθετείται µικρότερο όριο ταχύτητας µόνο κατά 

µήκος της ζώνης συναρµογής. 

2.3. Μεταβατική Ζώνη Εισόδου 

Τοποθετούνται ίδιες πινακίδες µε της ζώνης συναρµογής εισόδου. 

Η πινακίδα ορίου ταχύτητας (Ρ-32) έχει ένδειξη ίση µε την ταχύτητα κίνησης της εργοταξιακής ζώνης. 

2.4. Ζώνη `Εργων 

Τοποθετούνται επαναληπτικές πινακίδες ορίου ταχύτητος (Ρ-32) σε αποστάσεις 500 µέτρων µεταξύ τους 

(και, κατ` εξαίρεση, µέχρι το πολύ 1.000), εφόσον το µήκος της ζώνης έργων υπερβαίνει τα 500 µέτρα σε 

περιαστικές και υπεραστικές οδούς και ανά παρειά οικοδοµικού τετραγώνου σε αστικές, εφόσον το µήκος 

του εργοταξίου υπερβαίνει το ένα οικοδοµικό τετράγωνο. 

Για την οριοθέτηση των έργων χρησιµοποιούνται πινακίδες τύπου Π- 77 ή Π78 οι οποίες τοποθετούνται 

ανά 20 µέτρα και η πρώτη πινακίδα καθώς και η τελευταία  θα συνοδεύονται από αναλάµποντα φανό. 

2.5. Ζώνη Συναρµογής Εξόδου 

Τοποθετούνται πινακίδες αντίστοιχες της ζώνης συναρµογής εισόδου οι οποίες κατευθύνουν τους οδηγούς 

προς τον κανονικό διάδροµο κίνησης. 

∆εν τοποθετούνται πινακίδες έργων επί της οδού (Κ-20). 

Και στην περίπτωση αυτή, όπως και κατά την είσοδο, είναι δυνατή, σε ιδιαιτέρως δυσµενείς συναρµογές, ο 

καθορισµός χαµηλότερου ορίου ταχύτητας από αυτό της ζώνης έργων. 

2.6. Ζώνη Αποκατάστασης της Κυκλοφορίας 
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Τοποθετούνται οι πινακίδες τέλους ορίου ταχύτητος (Ρ37) και άρσης των λοιπών ρυθµίσεων, που έχουν 

επιβληθεί για την περιοχή του εργοταξίου (Ρ-36). 

 

3. ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ - ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΠΙΝΑΚΙ∆ΩΝ 

3.1. Μέγεθος 

Οι πινακίδες σήµανσης που θα χρησιµοποιούνται στην εργοταξιακή σήµανση θα είναι του ιδίου µεγέθους 

µε αυτές της µόνιµης σήµανσης του οδικού τµήµατος στο οποίο τοποθετούνται. 

Κατ` εξαίρεση και µόνο σε περίπτωση ζωνών ιδιαίτερα δυσχερών ή υψηλού βαθµού κινδύνου, µπορεί να 

χρησιµοποιούνται πινακίδες διαφορετικού µεγέθους από αυτές της µόνιµης σήµανσης, µε εφαρµογή της 

διαδικασίας που περιγράφεται στο Κεφάλαιο 6 της παρούσας προδιαγραφής. 

3.2. Χρώµα 

Βασικό στοιχείο της χρωµατικής διαφοροποίησης της εργοταξιακής από την µόνιµη σήµανση αποτελεί το 

εξωτερικό περίγραµµα-υπόβαθρο των πινακίδων, χρώµατος κιτρίνου, ορθογώνιου σχήµατος, όπως στα 

συνηµµένα σε παράρτηµα σκαριφήµατα φαίνεται οι πληροφοριακές και οι ρυθµιστικές πινακίδες θα έχουν 

ακριβώς ίδια χρωµατικά χαρακτηριστικά µε αυτά της µόνιµης σήµανσης, µε εξαίρεση τις πινακίδες Π-69, Π-

70 και Πρ-1, που θα έχουν κίτρινο υπόβαθρο αντί του λευκού της µόνιµης σήµανσης και δεν θα έχουν 

κίτρινο εξωτερικό υπόβαθρο όπως όλες οι άλλες πινακίδες. 

Οι πινακίδες αναγγελίας κινδύνου θα έχουν το εσωτερικό υπόβαθρο λευκό (αντί του κίτρινου που ισχύει για 

την µόνιµη σήµανση) ώστε να έχουν καλή χρωµατική αντίθεση µε το κίτρινο εξωτερικό υπόβαθρο. 

Οι οριοδείκτες της κυρίας ζώνης εργοταξίου καθώς και οι πινακίδες που ενσωµατώνουν την πινακίδα Ρ-52 

και τους αναλάµποντες φανούς στη ζώνη συναρµογής εισόδου θα αποτελούνται από κόκκινες και λευκές 

αντανακλαστικές λωρίδες εναλλάξ, µε υλικό που θα διαθέτει χαρακτηριστικά αντανακλαστικότητας 

τουλάχιστον τύπου 11. 

3.3. Υλικά Κατασκευής 

Το σώµα των πινακίδων θα κατασκευάζεται από το ίδιο υλικό µε αυτό των πινακίδων µόνιµης σήµανσης 

του τµήµατος. 

Το οπισθαντανακλαστικό υλικό της πρόσθιας επιφάνειας των πινακίδων θα είναι µιας κατηγορίας ανώτερο 

από αυτό της µόνιµης σήµανσης του οδικού τµήµατος (δηλαδή τύπου ΙΙ αν η οδός είναι σηµασµένη µε 

πινακίδες µόνιµης σήµανσης αντανακλαστικότητας τύπου Ι και τύπου ΙΙΙ (υπερυψηλής 

αντανακλαστικότητος) αν η οδός είναι σηµασµένη µε πινακίδες µόνιµης σήµανσης αντανακλαστικότητας 

τύπου ΙΙ). 

Το υλικό του κίτρινου εξωτερικού υποβάθρου θα είναι φθορίζον αντανακλαστικό υλικό υψηλής ή 

υπερυψηλής αντανακλαστικότητας όπως επίσης και το κανονικό υπόβαθρο στις πινακίδες Π-69 και Π- 70 

που δεν έχουν εξωτερικό υπόβαθρο. 

3.4. Στήριξη Πινακίδων 

Προκειµένου περί εργοταξιών µακράς διάρκειας η στήριξη των πινακίδων θα γίνεται, εν γένει, µε τον ίδιο 

τρόπο µε τις πινακίδες µόνιµης σήµανσης (πάκτωση στο έδαφος). 

Στις θέσεις, όπου µε επαρκή αιτιολόγηση, δεν είναι δυνατή η τοποθέτηση πινακίδων µε µόνιµη στήριξη, 

καθώς και σε περιπτώσεις εκτελουµένων έργων µικρής χρονικής διάρκειας που χρησιµοποιούνται κινητές 

πινακίδες, θα πρέπει οι χρησιµοποιούµενες βάσεις να είναι αρκούντως σταθερές, ώστε να µην 

δηµιουργείται πρόβληµα σταθερότητος λόγω ανεµοπίεσης, να πληρούν τις απαιτήσεις για παθητική 
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ασφάλεια κατά την πρόσκρουση οχήµατος επί αυτών και να τοποθετούνται εύκολα. Οι βάσεις στήριξης θα 

έχουν σχήµα ορθογωνικό ή κυκλικό και οι διαστάσεις τους θα επιλέγονται ώστε να πληρούνται οι 

απαιτήσεις ευστάθειας χωρίς πρόσθετα φορτία ή µεταγενέστερη τοποθέτηση αντίβαρων. Το ύψος της 

βάσης στήριξηςδεν πρέπει να υπερβαίνει τα 120mm, οι δε γωνίες και ακµές πρέπει να εξοµαλύνονται ή να 

στρογγυλεύονται Οι βάσεις στήριξης πρέπει να κατασκευάζονται από σκυρόδεµα, χάλυβα, καουτσούκ ή 

άλλο σκληρό υλικό 

Οι πινακίδες σήµανσης θα πρέπει να είναι τοποθετηµένες σε επαρκές ύψος, ώστε να γίνονται εγκαίρως 

αντιληπτές από τους οδηγούς. Το ελάχιστο ύψος κάτω άκρου πινακίδος ορίζεται σε 1,20 µέτρα σε 

περιαστικές και υπεραστικές οδούς και 2.30 µέτρα σε αστικές, εφόσον υπάρχει κίνηση πεζών στα 

πεζοδρόµια.  

Τοποθέτηση πινακίδων σε µικρότερο ύψος (π.χ. σετριγωνικές βάσεις) και πάντως όχι µικρότερο του 1,00 

µέτρου, της αποστάσεως µετρουµένης από το κάτω άκρο της πινακίδας, επιτρέπεται µόνο σε εργοτάξια 

µικρής διάρκειας (κάτω των 48 ωρών), σε καµιά όµως περίπτωση δεν επιτρέπεται η χρησιµοποίηση 

πρόσθετων στοιχείων (πρόσθετα φορτία ή µεταγενέστερη τοποθέτηση αντίβαρων) για την αύξηση της 

ευστάθειας και την αποφυγή ανατροπής λόγω ανεµοπίεσης.Η ελάχιστη πλευρική απόσταση από την 

οριογραµµή του οδοστρώµατος ή από το όριο του διάδροµου κυκλοφορίας οχηµάτων είναι 0,50 µ.και το 

µέγιστο αντίστοιχο 1,50µ. 

Οι πινακίδες οριοθέτησης των έργων (Π-77, Π-78) τοποθετούνται απευθείας στη βάση στηριξης µε 

απόσταση της κάτω ακµής από την επιφάνεια κυκλοφορίας περίπου 20 εκατοστά (αποδεκτό µέχρι 60 

εκατοστά διατηρούµενο σταθερό σε όλο των µήκος της ζώνης έργων). 

Επίσης είναι δυνατη η χρησιµοποίηση των νέας τεχνολογίας, αναδιπλούµενων πινακίδων (ΓοIΙ-υρ signs). 

3.5. Πρόσθετα Στοιχεία 

Οι πρόσθετες πινακίδες (π.χ. Πρ.1) που συνοδεύουν τις κύριες πινακίδες σήµανσης κατασκευάζονται από 

το ίδιο υλικό και µε µέγεθος µε ανάλογο αυτές. 

 

4. ΟΡΙΖΟΝΤΙΑ ΣΗΜΑΝΣΗ 

4.1 Χρώµατα -∆ιαστάσεις Εργοταξιακής Οριζόντιας Σήµανσης 

Η οριζόντια προσωρινή εργοταξιακη σήµανση, ανεξαρτήτως υλικού και τύπου (γραµµη συνεχής, απλή ή 

διπλή, διακεκοµµένη και λοιπά σύµβολα) θα γίνεται µε κίτρινο χρώµα διαγράµµισης ώστε να γίνεται 

αµέσως αντιληπτή η διαφοροποίηση της από την µόνιµη, της οποίας, βεβαίως, επικρατεί. 

Για την οριζόντια σήµανση θα χρησιµοποιείται α) ειδικό χρώµα διαγράµµισης ή  β) αυτοκόλλητες ταινίες 

άριστης ποιότητας και αντανακλαστικότητας, τουλάχιστον ίσης µε την αντίστοιχη του χρώµατος 

διαγράµµισης, οι οποίες θα πρέπει µετά το πέρας των εργασιών του εργοταξίου να µπορούν να 

αφαιρούνται πλήρως και ευχερώς, χωρίς υπολείµµατα στο οδόστρωµα. Τα χαρακτηριστικά και οι 

φωτοτεχνικές και λοιπές ιδιότητες των υλικών οριζόντιας σήµανσης -διαγράµµισης ακολουθούντις 

προδιαγραφές και τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα (ΕΝ 1436, ΕΝ 1790 κ α). 

Οι διαστάσεις αυτών θα είναι ως προς τα πλάτη, τα µήκη τις αποστάσεις των γραµµών τα ίδια µε αυτά της 

µόνιµης σήµανσης. 

Η υφιστάµενη οριζόντια σήµανση στις περιοχές των έργων θα πρέπει να αποµακρύνεται, απαλείφεται ή 

καλύπτεται, προς αποφυγή δηµιουργίας παρανοησεων µε δυσµενείς επιmώσεις στην οδικη ασφάλεια. 
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4.2 Πεδίο Εφαρµογής Χρωµάτων ∆ιαγραµµίσεων/Αυτοκόλλητων Ταινιών  

Χρώµα διαγράµµισης θα χρησιµοποιείται στις περιπτώσεις που δεν θα υπάρχει πρόβληµα από την 

παραµονή της οριζόντιας σήµανσης µετά την αποπεράτωση των έργων. Ενδεικτικά, για το πεδίο 

εφαρµογής χρώµατος διαγράµµισης αναφέρονται οι περιπτώσεις: 

o Στις περιοχές που η κυκλοφορία κατά τη διάρκεια των έργων διεξάγεται στο οδικό δίκτυο αστικό και 

υπεραστικό ή περιαστικό, παράπλευρα από τον εργοταξιακό χώρο (παράλληλα προς την Ζώνη 

`Εργων και σε όλο το µήκος αυτής). 

o Στο παράπλευρο δίκτυο όταν διοχετεύεται σ` αυτό η κυκλοφορία του οδικού δικτύου αστικού και 

υπεραστικού ή περιαστικού, στο οποίο εκτελούνται έργα. 

Αυτοκόλλητη ταινία διαγράµµισης χρησιµοποιείται στις περιπτώσεις όπου µετά την αποπεράτωση των 

έργων διαφοροποιείται καθ` οιονδήποτε τρόπο ο διάδροµος κυκλοφορίας των οχηµάτων και η επόµενη 

στρώση ασφαλτικού οδοστρώµατος µε την αντίστοιχη διαγράµµιση δεν προβλέπεται να γίνει άµεσα 

(ταυτόχρονα µε την αποπεράτωση των έργων). Στην περίπτωση αυτή η χρησιµοποίηση αυτοκόλλητης 

ταινίας, η οποία θα αφαιρείται αµέσως µετά την αποπεράτωση των έργων, συµβάλλει στην σαφή 

καθοδήγηση των οδηγών ενώ αντίθετα η διαγράµµιση µε χρώµα δηµιουργεί σύγχυση ως προς την 

ακολουθητέα πορεία, εξαιτίας της αδυναµίας πλήρους αποξήλωσης/ απάλειψης της. Ενδεικτικά, για το 

πεδίο εφαρµογής των αυτοκόλλητων ταινιών διαγράµµισης αναφέρονται οι περιοχές: 

o Ζώνη συναρµογής εισόδου 

o Ζώνη συναρµογής εξόδου 

4.3.Πρόσθετα Στοιχεία 

Για την καλύτερη αντίληψη των διαγραµµίσεων από τους οδηγούς, σε κρίσιµες κυκλοφοριακές 

καταστάσεις, επιβάλλεται η χρήση πρόσθετων στοιχείων τονισµού της οριζόντιας σήµανσης µε: 

o "µάτια γάτας" 

o ειδικούς τριγωνικούς οριοδείκτες "<φτερά καρχαρία"). 

Οι ανακλαστήρες οδοστρώµατος θα είναι κίτρινου χρώµατος στο σώµα και στα αντανακλαστικά στοιχεία 

και θα πληρούν τις απαιτήσεις των σχετικών Ευρωπαϊκών Προτύπων (ΕΝ1463 -1), ενώ οι ειδικοί 

οριοδείκτες θα είναι επαναφερόµενοι (ανακλινόµενοι) και θα φέρουν σε όλο το ύψος τους αντανακλαστικά 

στοιχεία λευκού χρώµατος, µε δείκτη αντανακλαστικότητας τουλάχιστον ίσο µε του Τύπου ΙΙ της σχετικής 

Προδιαγραφής Σ311. 

Ως πεδίο εφαρµογής των στοιχείων αυτών αναφέρονται ενδεικτικά: 

o Στις ζώνες συναρµογής 

o Σε διατοµές περιορισµένου πλάτους (κάτω των 7,50 µέτρων σε υπεραστικές και 6.50 µέτρων σε 

αστικές οδούς) µε διεξαγωγή και των δύο κατευθύνσεων κυκλοφορίας από έναν κλάδο οδού. 

o Σε θέσεις όπου η οριογραµµή της οδού δεν απέχει ικανή απόσταση (κάτω του 1,00 µέτρου) από το 

άκρο του οδοστρώµατος ή/και στην περίπτωση ύπαρξης εµποδίων πλησίον της οριογραµµης. 

Η διάταξη των ανακλαστήρων οδοστρώµατος (που ακολουθεί τις προσωρινές τεχνικές προδιαγραφές), 

απεικονίζεται στο σχετικό σχέδιο του παραρτήµατος. 
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5. ΑΣΦΑΛΙΣΗ 

5.1. Φωτεινή Σηµατοδότηση 

Γενικά πρέπει να αποφεύγεται να χρησιµοποιείται προσωρινή φωτεινή σηµατοδότηση για τη ρύθµιση της 

κυκλοφορίας στις περιοχές των έργων στο υπεραστικό και περιαστικό οδικό δίκτυο, ενώ στο αστικό δίκτυο 

επιτρέπεται µόνο εάν κυκλοφοριακοί λόγοι της περιοχής το απαιτούν. Υποχρεωτικά τοποθετείται φωτεινή 

σηµατοδότηση στην περίπτωση αντιστρεπτής ροής της κυκλοφορίας, η οποία θα πρέπει να αποφεύγεται. 

Φωτεινή σηµατοδότηση επιτρέπεται να χρησιµοποιείται µε χειροκίνητο έλεγχο, µόνο, στις εισόδους. 

εξόδους των εργοταξίων από και προς το οδικό δίκτυο αστικό και υπεραστικό, για να εξασφαλίζεται η 

ασφαλής είσοδος και έξοδος των οχηµάτων του εργοταξίου. 

Η ύπαρξη της φωτεινής σηµατοδότησης γνωστοποιείται µε την τοποθέτηση των σχετικών πινακίδων (Κ-21, 

Πρ-1). 

Σε ειδικές περιπτώσεις(Kυρίως σε αυτοκινητόδροµους µε υψηλούς φόρτους) είναι δυνατόν να επιβάλλεται 

η χρήση πινακίδων µεταβλητών µηνυµότων (variable message signs VMS), οι οποίες δεν υποκαθιστούν 

την απαιτούµενη εργοταξιακή σήµανση, αλλά λειτουργούν συµπληρωµατικά προς αυτή. 

Η φωτεινή σηµατοδότηση, καθώς και οι πινακίδες µεταβλητού µηνύµατος ακολουθούν τις ισχύουσες 

προδιαγραφές και τα Ευρωπαϊκό Πρότυπα. 

5.2. Εξοπλισµός Καθορισµού ∆ιαδρόµων Κυκλοφορίας  

o Κυκλοφοριακοί Κώνοι 

Οι κυκλοφοριακοί κώνοι κατασκευάζονται από πολυαιθυλαίνιο, Ρ.V.C., κ.λπ., έχοντας ολόκληρη την 

επιφάνεια τους αντανακλαστική, µε αντανακλαστικές λευκές λωρίδες, όπως ορίζουν οι εθνικές 

προδιαγραφές που ισχύουν, και έχουν ύψος τουλάχιστον 750 mm. Η πλήρως αντανακλαστική επιφάνεια 

τους εξασφαλίζει υψηλή ευκρίνεια και ορατότητα από µεγόλη απόσταση και αντοχή σε βανδαλισµούς και 

ρύπους, στοιχεία συνήθη στα εργοτάξια. 

Μπορεί να χρησιµοποιούνται στη θέση φανών κινδύνου, (πινακίδων, επίπεδων διαγραµµίσεων και για να 

υποδεικνύουντα όρια ενός βραχυπρόθεσµα προσπελάσιµου καταστρώµατος µέσα από περιοχές έργων και 

κινητών ζωνών εργασίας στοιχεία και θα πληρούν τις απαιτήσεις των σχετικών Ευρωπαϊκών Προτύπων 

(ΡΓΕΝ13422). 

o Πινακίδες Οριοθέτησης `Εργων (Π -77 και Π -78) 

Τοποθετούνται µε µέγιστη απόσταση µεταξύ τους 20 µέτρα στη ζώνη έργων και 10 µέτρων στην ζώνη 

συναρµογής:Εχουν εγκάρσιες διαγώνιες ραβδώσεις κόκκινου και άσπρου χρώµατος από αντανακλαστικό 

υλικό τουλάχιστον τύπου ΙL και καθοδηγούν την κυκλοφορία προς στη κατεύθυνση των ραβδώσεων. Οι 

διαστάσεις των πινακίδων οριοθέτησης έργων πρέπει να είναι: πλάτος 200, 250,300 και ύψος αντίστοιχα 

800,1000,1.200 σε mm. 

o Εξοπλισµός Αποκλεισµού Λωρίδων 

Οι λωρίδες κυκλοφορίας ή τα ερείσµατα µπορεί να αποκλείονται µε χρήση οχήµατος αποκλεισµού λωρίδων 

ή ενός ρυµουλκούµενου φορείου (trailer) (κινητή µονόδα σήµανσης), κυρίως σε περιπτώσεις εργΟίαξίων 

µικρής χρονικής διάρκειας (σταθερών ή κινητών). Ο εξοπλισµός αποκλεισµού λωρίδων αποτελείται από 

µία τυποποιηµένη φωτεινή διάταξη, που ενσωµατώνει την πινακίδα Ρ-52α ή Ρ.52δ, ανάλογα µε την 

περίσταση, και φωτεινό αναλάµπον σήµα (βέλος) σε σχήµα τόξου, ώστε να καθοδηγεί την κυκλοφορία 

προς τα αριστερά ή προς τα δεξιό (όπως φαίνεται σε σκαρίφηµα). 
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Η απόσταση µεταξύ του εξοπλισµού αποκλεισµού λωρίδων (οχήµατος ή ρυµουλκουµένου φορείου) και της 

ζώνης έργων, εξαρτόται από την ταχύτητα κυκλοφορίας των οχηµάτων και είναι κατ`ελόχιστον 30 µ.(για 

ταχύτητα 90χλµ/ώρα είναι 45 µ.). 

o Φανοί Κινδύνου 

Οι φανοί κινδύνου είναι φορητές συσκευές που αποτελούνται από αναλάµπουσες λυχνίες (λόµπες), 

χαµηλής εντάσεως κίτρινου χρώµατος και λειτουργούν µε συσσωρευτές ενέργειας. Οι αναλάµποντες φανοί 

χρησιµοποιούνται για την επισήµανση κινδύνου και την οπτική καθοδήγηση των οδηγών και τοποθετούνται 

πάνω από τις πινακίδες π- 77, π- 78 στην ζώνη συναρµογής, σε κάθε πινακίδα και στη ζώνη έργων στην 

πρώτη και στην τελευταία πινακίδα. 

Οι φανοί κινδύνου τοποθετούνται σε ελάχιστη απόσταση από την επιφάνεια κύλισης 0,90 µ. 

Οι αναλάµποντες φανοί πρέπει να ακολουθούν τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα (ρΓΕΝ 12352) 

5.3. Εξοπλισµός Κατευθύνσεως και Αποκλειµού 

o Φορητά Στηθαία Ασφαλείας από Σκυρόδεµα ή Αλλο Υλικό 

Φορητά στηθαία ασφαλείας από σκυρόδεµα χρησιµοποιούνται µεταξύ των λωρίδων κυκλοφορίας για να 

προστατεύσουν τα οχήµατα που εκτρέπονται από το να εισχωρήσουν σε περιοχή έργων ή για να 

διαχωρίσουν αντίθετα ρεύµατα κυκλοφορίας, όπου είναι απαραίτητες οι εργασίες και στις 2 λωρίδες. 

Ο τύπος των στηθαίων που χρησιµοποιούνται καθορίζεται από µελέτη µε βάση το επιθυµητό επίπεδο 

συγκράτησηςτου Ευρωπαϊκού Προτύπου ΕΝ 1317 µέρος 2. 

o Ανακλαστήρες οδοστρώµατος και Πρόσθετα Αντανακλαστικά Στοιχεία Σήµανσης 

Προσωρινά αντανακλαστικά στοιχεία προσαρµόζονται µε επικόλληση αλλά χωρίς καρφιά και αφαιρούνται 

εύκολα χωρίς να καταστρέφουν την επιφάνεια του δρόµου. Πρέπει να χρησιµοποιούνται σε συνδυασµό µε 

την οριζόντια σήµανση και το σώµα και τα αντανακλαστικά στοιχεία τους, προκειµένου περί εργοταξιακής 

σήµανσης, να είναι κίτρινου χρώµατος. 

o Ταινίες Ακουστικής Προειδοποίησης 

Aυτοκόλλητες ταινίες που τοποθετούνται στο οδόστρωµα κάθετα προς τον άξονα της οδού. Η διαµόρφωση 

της άνω επιφάνειας τους είναι τέτοια που κατά την διέλευση των οχηµάτων πάνω από αυτήν ακούγεται 

ένας αρκετά έντονος θόρυβος µέσα στο όχηµα που εντείνει την εγρήγορση των οδηγών που διέρχονται 

πάνω από αυτές. 

Συνιστάται η χρήση τους σε περιπτώσεις εργοταξίων που βρίσκονται σε τµήµατα οδού µε πολύ µεγάλες 

ευθυγραµµίες και τεταµένες καµπύλες που συντείνουν στην χαλάρωση της προσοχής των οδηγών. 

 

6. ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΙ∆ΙΚΩΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΩΝ 

Στις περιπτώσεις, όπου ο σχεδιασµός της εκτροπής της κυκλοφορίας, δεν εµπίπτει σε καµία από τις 

τυπικές κατηγορίες που αναφέρονται στο παρόν κείµενο, εάν δηλαδή υπάρχει αντικειµενική δυσκολία 

εφαρµογής των γεωµετρικών στοιχείων και των προδιαγραφών, ο ανάδοχος υποχρεούται να ακολουθήσει 

την παρακάτω διαδικασία: 

Ι. Κατά την προετοιµασία του χρονοδιαγράµµατος εργασιών, να εντοπίσει τις περιοχές στις οποίες δεν 

υπάρχει η δυνατότητα εφαρµογής κάποιου από τα τυπικά σκαριφήµατα του κεφαλαίου 10. 

ΙΙ. Για κάθε µία από αυτές τις περιπτώσεις να ετοιµάσει µία πρόταση εκτροπής, στην οποία θα 

περιλαµβάνονται όλα τα απαραίτητα στοιχεία σχεδιασµού (γεωµετρικά χαρακτηριστικά, όρια ταχύτητας, 

οριζόντια και κάθετη σήµανση και στοιχεία ασφάλισης) και να την υποβάλλει στην επιβλέπουσα υπηρεσία 

για έγκριση. 
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Ο ανάδοχος υποχρεούται να προβεί στις παραπάνω ενέργειες το ελάχιστο δύο µήνες πριν την 

προγραµµατισµένη ηµεροµηνία έναρξης των εργασιών σε κάθε ένα από τα τµήµατα που έχει εντοπίσει ως 

προβληµατικά όσον αφορό τις εκτροπές κυκλοφορίας. 

 

7. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 

7.1. Γενικές Αρχές 

Η συντήρηση της εργοταξιακής σήµανσης -ασφάλισης πρέπει να γίνεται κατά τρόπο που να εξασφαλίζει ότι 

αυτή θα παραµένει στην ορθή θέση, σε καλή κατάσταση και µε συνθήκες που θα την κάνουν άµεσα και 

ξεκάθαρα αντιληπτή από τους επερχόµενους οδηγούς όλες τις ώρες της ηµέρας και της νύκτας και κάτω 

από οποιεσδήποτε κλιµατολογικές συνθήκες. 

Προς το σκοπό αυτόν πρέπει να υπάρχει, από την τοποθέτηση αυτής και µέχρι την τελική αποξήλωσή της, 

πρόγραµµα τακτικής συντήρησης και πρόβλεψη διαδικασίας έκτακτης συντήρησης, για ειδικές περιπτώσεις 

πιθανής φθοράς στοιχείων αυτής. 

7.2. Τακτική Συντήρηση 

Η τακτική συντήρηση της εργοταξιακής σήµανσης -ασφάλισης θα διενεργείται σε συγκεκριµένες χρονικές 

στιγµές που θα καθορισθούν µε ειδικό πρόγραµµα που θα υποβάλει ο ανάδοχος και θα εγκρίνει η 

επιβλέπουσα υπηρεσία ταυτοχρόνως µε τη µελέτη της εν λόγω σήµανσης - ασφάλισης. 

Η τακτική συντήρηση περιλαµβάνει: 

o Τον τακτικό έλεγχο που διενεργείται για να διαπιστωθεί κατά πόσο η σήµανση και τα στοιχεία 

ασφάλισης είναι σε καλή κατάσταση και να εντοπισθούν αυτά που χρειάζονται συντήρηση ή 

αντικατάσταση. 

o Το πρόγραµµα συντήρησης/αντικατάστασης σήµανσης ή/και στοιχείων ασφάλισης που 

στηρίζεται στις εκθέσεις τακτικού ελέγχου και διενεργείται µέσα σε 24 ώρες από το πέρας του 

ελέγχου. 

Τόσο το πόρισµα του ελέγχου, όσο και οι δραστηριότητες συντήρησης/αντικατάστασης θα γίνονται σε 

ειδικά φυλλάδια που θα υποβάλλονται στην επιβλέπουσα υπηρεσία (βλ. Κεφ. 8.3 "∆ιαρκής διαδικασία 

ελέγχου"). 

7.3. `Εκτακτη Συντήρηση 

Πέραν της τακτικής συντήρησης της εργοταξιακής σήµανσης -ασφάλισης, είναι αναγκαία και η ύπαρξη 

µηχανισµού αντιµετώπισης έκτακτων περιστατικών (ατυχήµατα, ακραίες καιρικές συνθήκες, κλοπές, 

βανδαλισµοί κ.λπ.) που είναι δυνατόν να προκαλέσουν φθορές στην εργοταξιακή σήµανση/ ασφάλιση. 

Προς το σκοπό αυτόν ο υπεύθυνος κάθε εργοταξιακής ζώνης οφείλει να ενηµερώνει άµεσα τον υπεύθυνο 

ασφαλείας του εργοταξίου για οποιοδήποτε περιστατικό συµβεί και που τυχόν θα προκαλέσει φθορά στη 

σήµανση /ασφάλιση της ζώνης την οποία ελέγχει Επί πλέον ο υπεύθυνος ασφαλείας του εργοταξίου 

οφείλει να ενηµερώνεται από τον τοπικό Σταθµό Τροχαίας, για τυχόν ύπαρξη περιστατικού που έχει 

προκαλέσει φθορά στη σήµανση/ασφάλιση εκτός της κυρίας ζώνης του εργοταξίου την οποία µπορεί να 

ελέγξει άµεσα ο υπεύθυνος της εργοταξιακής ζώνης. 

Στις περιπτώσεις που παρουσιασθεί οποιαδήποτε φθορά, ο ανάδοχος οφείλει να ενεργεί άµεσα για τη 

συντήρηση/αντικατάσταση των φθαρµένων στοιχείων (βλ. Κεφ.8.3 "∆ιαρκής διαδικασία ελέγχου"). 
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8. ∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΑ ΕΛΕΓΧΟΥ 

8.1. Μελέτη Εργοταξιακής Σήµανσης και Ασφάλισης 

Η µελέτη εργοταξιακής σήµανσης και ασφάλισης θα πρέπει να γίνεται από µηχανικό κάτοχο µελετητικού 

πτυχίου στην κατηγορία των συγκοινωνιακών έργων, µε µέριµνα και ευθύνη του αναδόχου του έργου και 

να εγκρίνεται από την επιβλέπουσα υπηρεσία. Σε περιπτώσεις που παρουσιάζεται κάποια ιδιαίτερη 

δυσχέρεια για την εκπόνηση της µελέτης εργοταξιακής σήµανσης, ο ανάδοχος οφείλει να ζητήσει τη 

βοήθεια της επιβλέπουσας υπηρεσίας για τη σύνταξη αυτής (βλ. κεφ.6 της παρούσας). Επίσης, όπου κριθεί 

αναγκαίο, είναι δυνατόν να ζητείται και η γνώµη/συνδροµή του οικείου τµήµατος Τροχαίας που ελέγχει την 

περιοχή του εργοταξίου. 

Όλες οι µελέτες οφείλουν να συµµορφώνονται µε α) τις διατάξεις του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και των 

νόµων περί εκτέλεσης έργων και β) µε τις απαιτήσεις της παρούσας προδιαγραφής. 

Στην υπόψη µελέτη και ανάλογα µε τις τοπικές συνθήκες, θα πρέπει να υπάρχει πρόβλεψη για ταχεία και 

ασφαλή διέλευση οχηµάτων έκτακτης ανάγκης 

8.2. .Ελεγχος Εφαρµογής στην Πράξη 

Μόλις το εργοτάξιο είναι έτοιµο για να τεθεί σε λειτουργία, ο ανάδοχος οφείλει να ενηµερώσει τη 

διευθύνουσα υπηρεσία ώστε να το επισκεφθεί επί τόπου ο επιβλέπων µηχανικός και να ελέγξει 

λεπτοµερώς την εφαρµογή των διαλαµβανοµένων στη µελέτη εργοταξιακής σήµανσης που έχει υποβληθεί 

και εγκριθεί. 

8.3. ∆ιαρκής ∆ιαδικασία Ελέγχου 

Ο ανάδοχος, σε όλη την διάρκεια λειτουργίας του εργοταξίου, οφείλει να προβαίνει σε τακτικούς ελέγχους, 

σε χρονικά διαστήµατα όχι αραιότερα των τριών ηµερών για να διαπιστώνει ότι όλα τα στοιχεία σήµανσης 

και ασφάλισης είναι στη σωστή θέση και βρίσκονται σε καλή κατάσταση και όπου τούτο δεν συµβαίνει, να 

προβαίνει στην έγκαιρη συντήρηση/αντικατάσταση των ελλειπόντων στοιχείων. 

Σε περιπτώσεις καταστροφής των στοιχείων σήµανσης-ασφάλισης λόγω εκτάκτου περιστατικού (ατύχηµα, 

ακραίες καιρικές συνθήκες), ο εργοταξιάρχης οφείλει να ελέγχει τα στοιχεία που κατεστράφησαν και να 

προβαίνειστην εντός 24ωρών αντικατάστασή τους, µε κοινοποίηση της ενέργειάς του προς την 

επιβλέπουσα υπηρεσία. 

Η επιβλέπουσα υπηρεσία οφείλει να προβαίνει, επίσης σε τακτικούς ελέγχους, σε χρονικά διαστήµατα όχι 

αραιότερα των 10 ηµερών, για να εξακριβώνει τη συµµόρφωση του αναδόχου µε τα παραπάνω. 

8.4. `Ελεγχος Αποξήλωσης 

Μετά το πέρας των εργασιών του κάθε εργοταξίου, ο ανάδοχος σε συνεργασία µε την επιβλέπουσα 

υπηρεσία οφείλει να προβαίνει σε έλεγχο για να διαπιστωθεί αν όλα τα στοιχεία της εργοταξιακής 

σήµανσης - ασφάλισης έχουν αποξηλωθεί, ώστε να µη δηµιουργείται σύγχυση στους κινούµενους,στο 

οδικότµήµα,οδηγούς και εάν έχειαποκατασταθεί η κανονική κατακόρυφη και οριζόντια σήµανση καθώς και 

η ασφάλιση. 

8.5. Τυποποίηση ∆ιαδικασίας Ελέγχου 

Για τον έλεγχο της ορθής εφαρµογής των αρχών της διαδικασίας ελεγχου που περιγράφηκε, θα υπάρχει, 

για κάθε εργοταξιακή ζώνη, ειδικό έντυπο στο οποίο θα αναγράφονται τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία: 

o Αριθµός και είδος πινακίδων που πρέπει να έχουν τοποθετηθεί. - `Ελεγχος ορθής τοποθέτησής 

τους. 



ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 

ΤΠ-40:   ΣΗΜΑΝΣΗ 

 

 Σελ 215 

  

o Οριζόντια σήµανση. ∆ιαγραµµίσεις και πρόσθετα στοιχεία. `Ελεγχος ορθής τοποθέτησής τους. 

o Περιπολία για τον τακτικό έλεγχο της εργοταξιακής σήµανσης από τον ανάδοχο. - ∆ιαδικασία 

συντήρησης. 

o Περιπολία για τον τακτικό έλεγχο από την Υπηρεσία. 

o `Εκτακτοι έλεγχοι -περιστατικά. 

Σε όλα τα ως άνω στοιχεία θα υπάρχει το όνοµα και η υπογραφή αυτού που διενήργησε τους 

προβλεπόµενους ελέγχους, η ηµεροµηνία του κάθε ελέγχου και η ώρα αυτού.  

Σε παράρτηµα εµφανίζεται µία τυπική µορφή καταλόγου ελέγχου.  

Ο κάθε υπεύθυνος εργοταξίου µπορεί να χρησιµοποιεί αυτή τη µορφή ή οποιαδήποτε άλλη παρόµοια 

κρίνει πλέον αποτελεσµατική, εφόσον αυτή εγκριθεί και από την επιβλέπουσα υπηρεσία. 

Επί πλέον των παραπάνω, θα πρέπει κατά τη φόρτωση των πινακίδων σήµανσης και των στοιχείων 

ασφάλισης στα οχήµατα να γίνεται λεπτοµερής έλεγχος των πινακίδων και στοιχείων ασφάλισης ώστε να 

µήν παρουσιάζεται οποιαδήποτε έλλειψη κατά την τοποθέτηση αυτών. 

 

9. ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΚΑΙ ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΣΗΣ ΕΡΓΟΤΑΞίΟΥ 

9.1. Γενικά 

Κατά το στάδιο προγραµµατισµού των ενεργειών σύνταξη των διαδικασιών που αφορούν στο κλείσιµο 

λωρίδων κυκλοφορίας, θα πρέπει: 

o Να προετοιµάζεται ένα σχέδιο κυκλοφοριακού ελέγχου που θα εξυπηρετεί τη κυκλοφορία µε 

ελάχιστη καθυστέρηση. 

o Να καθορίζονται ασφαλείς περιοχές έργων. 

o Να καθορίζονται σαφείς ζώνες ασφάλειας, παρακείµενες στις περιοχές έργων. 

o Προκειµένου περί αστικών περιοχών να γίνεται ο σχεδιασµός ασφαλών διαδρόµων κίνησης 

πεζών, µε γεωµετρικά χαρακτηριστικά (πλάτος διαδρόµου, εξασφάλιση συνέχειας, αντιστοίχιση 

µε διαβάσεις οδού) ικανά να εξυπηρετήσουν τους υπάρχοντες φόρτους πεζών. 

o Να παρέχεται ασφαλής πρόσβαση προς και από τους χώρους εργασιών, για τους εργαζόµενους 

και τα εργοταξιακά οχήµατα. 

o Να υιοθετηθούν ασφαλείς διαδικασίες για την τοποθέτηση και την αφαίρεση των σηµάνσεων, εν 

γένει.  

Οι διατάξεις ρυθµίσεων/ ελέγχου της κυκλοφορίας θα πρέπει να συµµορφώνονται µε ένα από τα τυπικά 

σκαριφήµατα εργοταξιακής διαµόρφωσης που δίνονται στο Κεφ.10 

Οι µόνιµες πινακίδες και η οριζόντια σήµανση, δεν θα πρέπει να βρίσκονται σε αντίφαση µε την προσωρινή 

σήµανση, και θα πρέπει είτε να καλύπτονται µε αδιαφανές ανθεκτικό υλικό (π.χ. µελανό φύλλο 

πολυαιθυλενίου πάχους τουλάχιστον Ο, 10mm), είτε να αφαιρούνται Η εγκατάσταση της σήµανσης των 

εκτροπών κυκλοφορίας θα πρέπει να προηγείται του κλεισίµατος οποιασδήποτε λωρίδας ή 

καταστρώµατος. Το σχέδιο κυκλοφοριακών ρυθµίσεων θα πρέπει να διασφαλίζει τον αποκλεισµό 

εµπλοκής των εργαζοµένων µε την διερχόµενη κυκλοφορία καθώς και την ασφαλή κίνηση πεζών, σε 

αστικές περιοχές. 

Η εγκατάσταση και η αφαίρεση της σήµανσης θα πρέπει να σχεδιάζεται προσεκτικά, και να διενεργείται σε 

ώρες µειωµένου κυκλοφοριακού φόρτου. 
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Ο ανάδοχος, θα πρέπει να ετοιµάσει ένα λεπτοµερές χρονοδιάγραµµα ενεργειών καθώς και οδηγίες για την 

εκτέλεση των εργασιών, λαµβάνοντας πάντα υπ` όψη τη πολυπλοκότητα των έργων και του κλεισίµατος 

των λωρίδων. 

9.2 Προγραµµατισµός -Προέλεγχος 

Κατά τον προγραµµατισµό και την προετοιµασία των λεπτοµερών διαδικασιών για κάθε διάταξη, οι 

απαιτήσεις που πρέπει να ικανοποιηθούν είναι: 

α) Ορισµός ενός ατόµου υπεύθυνου για το κλείσιµο/άνοιγµα των λωρίδων/καταστρωµάτων. Το άτοµο αυτό 

θα πρέπει να είναι γνωστό σε όλο το προσωπικό. 

β) Χρήση από τους εργαζόµενους ιµατισµού υψηλής αντανακλαστικότητας σύµφωνα µε το ευρωπαϊκό 

πρότυπο ΕΝ 471. Αυτό είναι ένα θέµα που αφορά την ασφάλεια όχι µόνο του εργαζόµενου, αλλά και των 

άλλων. 

γ) Τα οχήµατα, να φέρουν την κατάλληλη σήµανση, συµπεριλαµβανοµένων και αναλαµπόντων κίτρινων 

φανών µε οδηγίες για τη χρήση τους. 

δ) Γνωστοποίηση σε όλο το προσωπικό του χρονικού προγραµµατισµού των εργασιών. Θα πρέπει να 

καταβάλλεται κάθε δυνατή προσπάθεια για την αποφυγή των ωρών υψηλού κυκλοφοριακού φόρτου. 

ε) Εκπαίδευση του προσωπικού, για την εξοικείωσή του µε τη σειρά του κάθε εγχειρήµατος. 

στ) ∆ιασαφήνιση των καθηκόντων και υποχρεώσεων του κάθε ατόµου. 

ζ) Η φόρτωση και εκφόρτωση των πινακίδων θα πρέπει να γίνει από την πλευρά του οχήµατος που δε 

συνορεύει µε τη κυκλοφορία. 

η) Προστασία του προσωπικού µε όχηµα αποκλεισµού λωρίδας, κατά την εγκατάσταση και αποµάκρυνση 

των πινακίδων και των άλλων µέσων σήµανσης που έχουν τοποθετηθεί στη κεντρική νησίδα, καθώς και 

όπου αλλού αυτό κρίνεται αναγκαίο για λόγους ασφαλείας. 

θ) Σαφής ορισµός και επισήµανση των εισόδων -εξόδων των εργοταξιακών οχηµάτων. 

ι) Πρόβλεψη για τη διέλευση των οχηµάτων άµεσης ανάγκης, µε κατάλληλη σήµανση ώστε να διέρχονται 

ανενόχλητα υπό οποιεσδήποτε συνθήκες. 

ια) Καθορισµός συγκεκριµένων διαδικασιών για την αποµάκρυνση ή κάλυψη των προσωρινών πινακίδων 

όταν δεν ισχύουν (π.χ. εκτός ωρών εργασίας κατά την νύκτα). 

ιβ) Η απόδοση στην κυκλοφορία (µετά το πέρας των εργασιών) των λωρίδων και καταστρωµάτων, για τη 

συνήθη χρήση, θα πρέπει να ακολουθεί παρόµοιες διαδικασίες. 

Με το πέρας των εργασιών, δεν θα πρέπει να παραµένουν πινακίδες κυκλοφορίας ή άλλα µέσα σήµανσης 

στην περιοχή έργων. 

9.3. Προετοιµασία 

Ο ανάδοχος πρέπει, πριν την έναρξη της εργασίας να έχει επιτελέσει τα επόµενα καθήκοντα: 

α) Ελεγχο και, όπου είναι απαραίτητο, επισκευή, αντικατάσταση ή προµήθεια: 

o Σηµάνσεων, στηριγµάτων σηµάνσεων, κώνων,πινακίδων οριοθέτησης έργων, φραγµάτων, 

προειδοποιητικών αναλαµπόντων φανών κλπ. τα οποία είναι απαραίτητα για τον αποκλεισµό του 

τµήµατος του οδοστρώµατος. 

o Οποιωνδήποτε αναγκαίων µη τυποποιηµένων σηµάτων έχουν εγκριθεί από την υπηρεσία. 

o Εξοπλισµού ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων και διακριτικών οριζοντίων σηµάνσεων και 

κίτρινων φανών κινδύνου. 
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o Υψηλής ευκρίνειας ιµατισµού για όλο το προσωπικό. 

o Προµήθεια ειδικών οχηµάτων για κινητά φράγµατα εµπόδια λωρίδων 

β) ∆ιευθέτηση µεταφοράς σηµάνσεων, στηρίγµατα σηµάνσεων κλπ. επί των οχηµάτων στη σωστή σειρά 

και στις καλύτερες δυνατές θέσεις ώστε να διευκολύνεται η απόσυρση αυτών των σηµάνσεων µετά το 

τέλος της δραστηριότητας. 

γ) Να δίδονται εντολές σε όλο το προσωπικό σχετικά µε τη συχνότητα των δραστηριοτήτων και τα 

προσωπικά τους καθήκοντα και τις υποχρεώσεις τους. 

δ) Πριν από την έναρξη της δραστηριότητας, να ελέγχονται τα οχήµατα, ο εξοπλισµός και το προσωπικό 

ώστε όλα να βρίσκονται στη σωστή θέση. 

9.4. Μεθοδολογία για Τοποθέτηση και Απόσυρση Σηµάνσεων 

Ο υπεύθυνος πρέπει να εκτιµά την καταλληλότητα της περιγραφόµενης µεθόδου λαµβάνοντας υπ` όψη τη 

χάραξη της οδού, τον φόρτο, τη σύνθεση και την ταχύτητα της κυκλοφορίας και άλλους συντελεστές που 

µπορεί να επηρεάσουν την ασφάλεια των χρηστών και των εργαζοµένων στα εργοτάξια. `Εχοντας 

εκτιµήσει πλήρως τους κινδύνους πρέπει να καταβληθεί προσπάθεια για την ελαχιστοποίησή τους. 

Οι βασικές αρχές εγκατάστασης/τοποθέτησης σηµάνσεως περιλαµβάνουν τα εξής: 

o Οι σηµάνσεις µπορεί να τοποθετούνται σε ένα ή δύο στάδια. Αν τοποθετούνται σε δύο, κατά το 

πρώτο στάδιο τοποθετούνται όσο το δυνατό πλησιέστερα στο σηµείο οριστικής τοποθέτησης 

τους, σαφώς εκτός οδοστρώµατος. Το εµπρόσθιο µέρος της σήµανσης δεν πρέπει να είναι ορατό 

από τους οδηγούς και, αν είναι απαραίτητο, πρέπει να είιναι καλυµµένη. Κατά το δεύτερο στάδιο 

οι σηµάνσεις πρέπει να εγκαθίστανται στη σωστή θέση και τα καλύµµατά τους να 

αποµακρύνονται. 

o Η τοποθέτηση των σηµάνσεων πρέπει να αρχίζει µε το προειδοποιητικό σήµα (Κ-20) όσο το 

δυνατόν µακρύτερα από το εργοτάξιο. 

o Το όχηµα που φέρει την σήµανση πρέπει να πλησιάσει το εργοτάξιο µέσω της κυκλοφορίας και 

να σταθµεύσει ασφαλώς έτσι ώστε να µειωθεί όσο το δυνατόν η εµπλοκή του µε την κανονική 

κυκλοφορία, έχοντας θέσει σε λειτουργία τους κίτρινους προειδοποιητικούς φανούς. 

o Αφού σταθµεύσει το όχηµα, πρέπει να προστατεύεται τοποθετώντας, όσο πλησιέστερα γίνεται, 

τις σηµάνσεις Ρ-52α ή Ρ-52δ. Αν ο υπεύθυνος το θεωρεί απαραίτητο πρέπει να τοποθετείται ένα 

όχηµα αποκλεισµού λωρίδαςν ή ερείσµατος για να προστατεύει το όχηµα που φέρει την σήµανση 

και διατηρώντας µία απόσταση 25 µέτρων πίσω από αυτό. 

o 'Οποτε είναι δυνατό πρέπει οι πινακίδες και τα λοιπά στοιχεία να εκφορτώνονται από την δεξιά 

πλευρά ή πίσω από το όχηµα. 

o Το όχηµα που φέρει την σήµανση θα µετακινηθεί προς το επόµενο σηµείο σήµανσης 

ακολουθούµενο από ένα όχηµα αποκλεισµού λωρίδας (αν διατίθεται) και θα ακολουθήσει τις 

διαδικασίες που περιγράφονται µέχρι να τοποθετηθούν όλα τα σήµατα. 

o Κώνοι ή πινακίδες οριοθέτησης έργων τοποθετούνται σε περίπτωση εργασίας εκτός των 

παρυφών του οδοστρώµατος, κατά την ροή της κυκλοφορίας, µαζί µε ένα όχηµα που φέρει 

σήµανση και ένα όχηµα αποκλεισµού λωρίδας (αν διατίθεται) προκειµένου να υπάρχει ασφάλεια. 

o Κατά την ολοκλήρωση της τοποθέτησης της σήµανσης το όχηµα που φέρει σήµανση και το 

όχηµα αποκλεισµού λωρίδας πρέπει να σβήσουν τους προειδοποιητικούς φανούς τους, να 

εισέλθουν στην κανονική κυκλοφορία και να εγκαταλείψουν το εργοτάξιο. 

Οι βασικές αρχές για απόσυρση σηµάνσεων περιλαµβάνουν τα παρακάτω: 
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o Οι γενικές τεχνικές αφαίρεσης είναι παρεµφερείς µε αυτές της τοποθέτησης. Η κύρια διαφορά 

συνίσταται στη συχνότητα των σταδίων. 

o Πριν αρχίσει η αφαίρεση, στο εργοτάξιο πρέπει να γίνεται επισταµένος έλεγχος ώστε να 

εξακριβωθεί µε βεβαιότητα ότι δεν υπάρχουν εργαζόµενοι, εργοταξιακά οχήµατα ή/και 

µηχανήµατα,υλ,ικά και µπάζα. 

o Τα προειδοποιητικά σήµατα έργων (Κ-20) παραµένουν µέχρι να αφαιρεθούν όλες οι άλλες 

σηµάνσεις και στοιχεία εξοπλισµού. 

o `Ενα όχηµα αποκλεισµού λωρίδας πρέπει να χρησιµοποιείται προκειµένου να προστατεύει το 

όχηµα που φέρει τη σήµανση σε όλες τις περιπτώσεις, το οποίο διατηρεί µία κατάλληλη θέση, 

συνήθως 30 έως 45 µέτρα σε υπεραστικές οδούς και 15 µέτρα σε αστικές, από το όχηµα που 

φέρει την σήµανση, εµπρός ή πίσω από αυτό, σε σχέση µε την επερχόµενη κυκλοφορία. 

o Οι κώνοι και οι πινακίδες οριοθέτησης έργων θα είναι τα πρώτα που θα αφαιρούνται ενώ το 

όχηµα που φέρει τη σήµανση θα λειτουργεί εντός των ορίων της αποκλεισµένης περιοχής, όπου 

το πλάτος είναι αρκετό. 

o Μετά την ολοκλήρωση της αφαίρεσης των κώνων και των πινακίδων οριοθέτησης έργων και τα 

δύο οχήµατα θα πλησιάσουν την τελευταία τοποθετηµένη σήµανση, συνήθως την Ρ-36, και θα 

αφαιρούνται όλα τα σήµατα µε αντίθετη σειρά από αυτή της διαδικασίας τοποθέτησης. 

Αυτό συνήθως απαιτεί τη χρήση ενός οχήµατος αποκλεισµού λωρίδας µπρός από το όχηµα που φέρει τη 

σήµανση έχοντας στο εµπρόσθιο µέρος τη σήµανση Ρ-52α ή Ρ-52δ. 

o Οι τελευταίες σηµάνσεις που πρέπει να αφαιρεθούν είναι οι προειδοποιητικές σηµάνσεις έργου Κ-

20.  

o 'Οταν ολοκληρωθεί η διαδικασία αφαίρεσης των σηµάνσεων, το όχηµα που φέρει αυτές και το 

όχηµα αποκλεισµού των λωρίδων σβήνουν τους προειδοποιητικούς φανούς τους, εισέρχονται 

στην κυκλοφορία και εγκαταλείπουν το εργοτάξιο. 

 

10. ΤΥΠΙΚΑ ΣΚΑΡΙΦΗΜΑΤΑ 

Στο κεφάλαιο αυτό εµφανίζονται τα τυπικά σκαριφήµατα των πλέον συνήθων περιπτώσεων εκτροπών 

κυκλοφορίας λόγω εργοταξίου που συναντώνται κάτά µήκος του ελληνικού οδικού δικτύου τόσο για το 

αστικό όσο και για το υπεραστικό και η αντίστοιχη σήµανση και ασφάλισή τους. 

Στα τυπικά αυτά σκαριφήµατα εµφανίζονται, πέραν των στοιχείων σηµάνσεων και ασφάλισης, και 

ορισµένες πρόσθετες οδηγίες που θα πρέπει, κατά περίπτωση, να ακολουθούνται Θα πρέπει να σηµειωθεί 

ότι οι διατάξεις ελέγχου κυκλοφορίας θα πρέπει να συµµορφώνονται µε ένα από τα τυπικά αυτά 

σκαριφήµατα ενώ, στις ειδικές περιπτώσεις που δεν καλύπτονται από αυτά, θα πρέπει να ακολουθείται η 

διαδικασία του Κεφ. 6 "κρίσιµες περιπτώσεις" της παρούσας προδιαγραφής. 

Οι διατάξεις του παρόντος κεφαλαίου αποτελούν τη τυπική αλλά και την ελάχιστη σήµανση κατά 

περίπτωση. Τα εξατοµικευµένα χαρακτηριστικά κάθε διάταξης και εργοταξίου θα πρέπει να λαµβάνονται 

υπ` όψη µε προσοχή, ενώ θα πρέπει να τοποθετούνται κάποιες πρόσθετες πινακίδες µόνο στην 

περίπτωση που υπάρχουν αµφιβολίες για το εάν οι οδηγοί αντιληφθούν τις πινακίδες και αντιδράσουν 

έγκαιρα, σε σηµεία όπου υπάρχει περιορισµένη ορατότητα. 
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Β. ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ ΚΑΙ ΜΕΤΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΗ ∆ΙΕΛΕΥΣΗ ΤΩΝ ΠΕΖΩΝ ΚΑΤΑ 

ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ ΣΕ ΚΟΙΝΟΧΡΗΣΤΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΠΟΛΕΩΝ ΚΑΙ 

ΟΙΚΙΣΜΩΝ ΠΟΥ ΠΡΟΟΡΙΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΠΕΖΩΝ 

 

1. ΑΣΦΑΛΕΙΣ ∆ΙΑ∆ΡΟΜΟΙ ΚΙΝΗΣΗΣ ΠΕΖΩΝ 

1. Κατά την εγκατάσταση εργοταξίου, οιασδήποτε διάρκειας, σε πεζοδρόµια και λοιπούς κοινόχρηστους 

χώρους οικισµών που προορίζονται για την κυκλοφορία πεζών (όπου στην παρούσα απόφαση αναφέρεται ο 

όρος «πεζοί» συµπεριλαµβάνει και τα άτοµα µε αναπηρία), προβλέπονται ασφαλείς διάδροµοι κίνησης πεζών 

µε τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

α. Πλάτος: 

Ο διάδροµος πρέπει να εξυπηρετεί τους υπάρχοντες φόρτους πεζών και να έχει ελάχιστο πλάτος 

1,20µ ελεύθερο από κάθε είδους εµπόδια. Εφόσον τεχνικά δεν είναι εφικτό να προβλεφθεί το  παραπάνω 

πλάτος, ορίζεται ελάχιστο πλάτος 0,90µ ελεύθερο από κάθε είδους εµπόδια για να επαρκεί για τη διέλευση 

αναπηρικού αµαξιδίου. Σε περιοχές αλλαγών της πορείας του αναπηρικού αµαξιδίου απαιτείται ελεύθερος 

χώρος 1,50µ Χ 1,50 µ για την εκτέλεση ελιγµών από τον ίδιο το χρήστη του αµαξιδίου. Μόνο εφόσον το 

υφιστάµενο πεζοδρόµιο έχει πλάτος µικρότερο των 0,90, ο διάδροµος κίνησης περιορίζεται στο ίδιο πλάτος. 

β. Θέση: 

β.1 Εφόσον κατά την εκτέλεση έργων καταλαµβάνεται τµήµα µόνο του πεζοδροµίου ή/ και των 

λοιπών κοινοχρήστων χώρων κίνησης πεζών και  

β.1.1 το εναποµένον τµήµα έχει πλάτος µεγαλύτερο ή ίσο µε το παραπάνω προβλεπόµενο ο 

διάδροµος δηµιουργείται επί του πεζοδροµίου και είναι συνεχής και ισόπεδος (όπως φαίνεται στο τυπικό 

σκαρίφηµα 1). 

β.1.2 το εναποµένον τµήµα έχει πλάτος µικρότερο, τότε αυτό το τµήµα διαπλατύνεται ανάλογα, σε 

βάρος του οδοστρώµατος µε κατασκευή νέου πρόσθετου τµήµατος πεζοδροµίου µέχρις επιτεύξεως ελαχίστου 

πλάτους, όπως προβλέπεται στο εδάφιο (α) της παραγράφου αυτής. 

β.2. Εφόσον για την εκτέλεση των εργασιών καταλαµβάνεται όλο το πλάτος του υφιστάµενου 

πεζοδροµίου, τότε δηµιουργείται πρόσθετο πεζοδρόµιο ελάχιστου πλάτους όπως προβλέπεται στο εδάφιο (α) 

της παραγράφου αυτής, σε βάρος του οδοστρώµατος κατ’ επέκταση του υφιστάµενου (όπως φαίνεται στο 

τυπικό σκαρίφηµα 2). 

β.3. Εναλλακτικά υπάρχει η δυνατότητα, αντί της δηµιουργίας πρόσθετου πεζοδροµίου, η όδευση των 

πεζών να πραγµατοποιείται σε λωρίδα του οδοστρώµατος που διατίθεται για τον σκοπό αυτό. Για τη 

µετάβαση ατόµων σε αµαξίδιο από το πεζοδρόµιο, επί του οποίου γίνονται οι εργασίες, στο οδόστρωµα και 

αντίστροφα κατασκευάζονται προσωρινές ράµπες, πλάτους 0,90 έως1,50µ και µέγιστης κλίσης 5%, ή όταν 

τεχνικά αυτό δεν είναι δυνατόν να επιτευχθεί µε κλίση µέχρι 8%, ή χρησιµοποιούνται οι µόνιµες ράµπες του 

πεζοδροµίου (όπως φαίνεται στο τυπικό σκαρίφηµα 3). 

β.4. Εξασφάλιση της διέλευσης των πεζών µε γέφυρα, σε περίπτωση µικρού πλάτους εγκάρσιας 

τοµής του πεζοδροµίου ή /και των λοιπών κοινόχρηστων χώρων κατά τα προβλεπόµενα στην παρ. 4 του 

παρόντος άρθρου. 
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β.5. Εφόσον η κίνηση των πεζών δεν µπορεί να εξυπηρετηθεί µε τους παραπάνω τρόπους, όπως σε 

περίπτωση µικρού πλάτους πεζοδροµίου και οδοστρώµατος, απαγορευτικές συνθήκες της οδικής 

κυκλοφορίας κλπ, κατευθύνεται στο απέναντι πεζοδρόµιο κυρίως εφόσον αυτό διαθέτει πλάτος όχι µικρότερο 

των 0,90µ (επιθυµητό πλάτος τουλάχιστον 1,20µ). Στην περίπτωση αυτή η συνέχεια της πορείας πρέπει να 

εξασφαλιστεί σε αντιστοίχιση µε τις υπάρχουσες διαβάσεις των πεζών. 

γ. ∆άπεδα:  

Το νέο δάπεδο του πρόσθετου τµήµατος πεζοδροµίου, της γέφυρας και οι προσωρινές ράµπες είναι 

σταθερά και αντιολισθηρά. Το πρόσθετο πεζοδρόµιο βρίσκεται οπωσδήποτε στην ίδια στάθµη µε το υπόλοιπο 

πεζοδρόµιο, ιδιαίτερη δε προσοχή θα δίνεται στη συναρµογή παλαιού και νέου πεζοδροµίου ώστε να µην 

δηµιουργούνται αρµοί και υψοµετρικές διαφορές µεγαλύτερες του 0,01µ. Στη θέση επαφής της γέφυρας µε το 

πεζοδρόµιο δεν πρέπει να δηµιουργείται σκαλοπάτι, αλλά η υψοµετρική διαφορά θα καλύπτεται µε 

φαλτσογωνιά ή ράµπα κλίσης 5%−8% σε όλο το µήκος επαφής. Σε περιπτώσεις καταλήψεων υφιστάµενων 

οδηγών τυφλών, αυτοί θα διακόπτονται προσωρινά και µέχρι το πέρας των εργασιών µε επισήµανση της 

περιοχής διακοπής τους περιµετρικά µε επικολληµένα πλαστικά πλακίδια τύπου «ΚΙΝ∆ΥΝΟΣ». 

δ. Ύψος:  

Οποιαδήποτε νέα όδευση δηµιουργηθεί µε τροποποίηση ή επέκταση υφιστάµενης επιβάλλεται σε όλο 

το µήκος της να διασφαλίζει ελεύθερο ύψος από κάθε εµπόδιο (πινακίδα,επιγραφή, κλαδιά δέντρων κλπ) 

2,20µ. 

2. Η υποχρέωση εξασφάλισης ασφαλούς διαδρόµου κίνησης πεζών περιλαµβάνει και την πρόσβαση στις 

εισόδους των παρακείµενων της εργοταξιακής ζώνης κτιρίων. 

3. Σε κάθε περίπτωση κατάληψης του οδοστρώµατος επιβάλλεται να εξασφαλίζεται ελάχιστο πλάτος λωρίδας 

κυκλοφορίας των οχηµάτων 2,75µ, διαφορετικά επιβάλλεται να υποδεικνύεται η εκτροπή της κυκλοφορίας. 

4. Η προβλεπόµενη από το εδάφιο β.4 της παρ. 1 του παρόντος άρθρου γέφυρα, επιβάλλεται να είναι κατά 

προτίµηση µεταλλική, ελάχιστου ελεύθερου πλάτους 0,90 µ δυνάµενη να φέρει φορτίο 5KN/ µ2. Η γέφυρα 

επιβάλλεται να φέρει στα πλάγια κιγκλιδώµατα προστασίας από οριζόντια και κατακόρυφα, στοιχεία σταθερά 

συνδεδεµένα µεταξύ τους, µε χειρολαβή κυκλικής διατοµής διαµέτρου 0,045µ έως 0,05µ, σε ύψος 0,90µ., µε 

περίζωµα στη βάση διέλευσης (λωρίδα − θωράκιο) ύψους 0,10−0,15µ. και µία τουλάχιστον ενδιάµεση συνεχή 

οριζόντια ράβδο κυκλικής επίσης διατοµής στα 0,70µ. από το δάπεδο, η οποία χρησιµεύει ως δεύτερη 

χειρολαβή. Για λόγους ασφαλείας τα δηµιουργούµενα κενά (οριζοντίως και καθέτως) δεν πρέπει να 

υπερβαίνουν τα 0,15 µ. Όλα τα µεταλλικά στοιχεία χρωµατίζονται σε έντονο ευδιάκριτο φωσφορίζον χρώµα σε 

αντίθεση µε το περιβάλλον. 

 

2. ΑΣΦΑΛΙΣΗ ΕΡΓΟΤΑΞΙΟΥ 

1. Για την ασφάλιση του εργοταξίου και της εργοταξιακής ζώνης ισχύουν τα προβλεπόµενα από τη µε αρ. 

∆ΙΠΑ∆/Οικ. 502/1.7.2003 απόφαση του Υφυπουργού ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε. «΄Εγκριση Τεχνικής Προδιαγραφής 

Σήµανσης Εκτελούµενων Οδικών Έργων εντός και εκτός κατοικηµένων περιοχών ως ελάχιστα όρια» ( Β΄946). 

Σε περίπτωση που ο διάδροµος κίνησης πεζών καταλαµβάνει µέρος του οδοστρώµατος, όπως στα τυπικά 

σκαριφήµατα 2 και 3, η περίφραξη µεταξύ της οδικής κυκλοφορίας και του διαδρόµου κίνησης πεζών 

επιβάλλεται επίσης να πληροί τις ισχύουσες προδιαγραφές της προαναφερόµενης απόφασης που αφορούν 

την περίφραξη µεταξύ της οδικής κυκλοφορίας και του εργοταξίου. 
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2. Στις λοιπές θέσεις η περίφραξη των χώρων του εργοταξίου (χώρων εκτέλεσης εργασιών, αποθήκευσης 

υλικών και συλλογής αχρήστων και εγκατάστασης εξοπλισµού κλπ), επιβάλλεται να έχει φέρουσα ικανότητα 

στα πλευρικά φορτία τουλάχιστον 1ΚN ανά τρέχον µέτρο. 

3. Σε κάθε περίπτωση η περίφραξη του διαδρόµου κίνησης πεζών επιβάλλεται να έχει ελάχιστο ύψος 1,20 µ 

και τα παρεµβαλλόµενα κενά (οριζόντια και κάθετα) µεταξύ των στοιχείων της να µην είναι µεγαλύτερα από 

0,15µ. Όλα τα στοιχεία της περίφραξης, εφόσον τοποθετείται εκτός της ρυµοτοµικής γραµµής του 

εγκεκριµένου ρυµοτοµικού σχεδίου, χρωµατίζονται σε έντονο ευδιάκριτο φωσφορίζον χρώµα σε αντίθεση µε 

το περιβάλλον. 

4. Η περίφραξη επιβάλλεται να διασφαλίζει ασφαλή πρόσβαση προς και από τους χώρους εργασιών για τους 

εργαζόµενους και εφόσον απαιτείται και για τα εργοταξιακά οχήµατα, και φυλάσσεται κατά το χρονικό 

διάστηµα που παραµένει ανοικτή. Η πρόσβαση αυτή διασφαλίζει τον αποκλεισµό της εµπλοκής των 

εργαζοµένων και πεζών µε τη διερχόµενη κυκλοφορία και συγχρόνως πραγµατοποιείται σε θέση που δεν 

δηµιουργεί σύγχυση µε την πορεία κίνησης των πεζών στον διάδροµο κυκλοφορίας τους. 

5. Σε κάθε περίπτωση ακόµη και σε µικρής διάρκειας έργα (σταθερά ή κινητά) αποκλείεται η χρησιµοποίηση 

εύκαµπτων ταινιών, πλαστικών δικτυωµάτων ή ελαφρών κινητών εµποδίων ως στοιχείων περίφραξης, χωρίς 

να αποκλείεται η χρήση αυτών ως βοηθητικών στοιχείων σήµανσης. 

6. Εφόσον υπεράνω του διαδρόµου κίνησης πεζών πραγµατοποιούνται οικοδοµικές εργασίες και υπάρχει 

κίνδυνος από πτώση αντικειµένων επιπλέον των υµένων κάλυψης των ικριωµάτων δηµιουργείται 

προστατευτική σταθερή επικάλυψη (σκάφη περισυλλογής) µε πλάτος και ελεύθερο ύψος όχι µικρότερο των 

προβλεποµένων από την παρ. 1 εδαφ. (α) και (δ) του άρθρου 1 της παρούσας απόφασης. 

 

3. ΣΗΜΑΝΣΗ−ΦΩΤΙΣΜΟΣ −ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ 

1. Για την οδική σήµανση και το φωτισµό στην περίπτωση που καταλαµβάνεται το οδόστρωµα εφαρµόζεται η 

µε αρ. ∆ΙΠΑ∆/Οικ. 502/1.7.2003 απόφαση του Υφυπουργού ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε. «΄Εγκριση Τεχνικής Προδιαγραφής 

Σήµανσης Εκτελούµενων Οδικών Έργων εντός και εκτός κατοικηµένων περιοχών ως ελάχιστα όρια» (946 Β΄). 

2. Στα εργοτάξια µεγάλης διάρκειας έργων ελέγχεται η επάρκεια του φωτισµού του διαδρόµου κίνησης πεζών 

κατά τις νυκτερινές ώρες και εφόσον απαιτείται προβλέπεται επιπλέον φωτισµός του. 

3. Η αλλαγή κατεύθυνσης της πορείας των πεζών επί του χώρου σηµατοδοτείται στην περίφραξη του 

εργοταξίου ή σε άλλη κατάλληλη θέση µε τη σήµανση υποχρεωτικής κατεύθυνσης που προβλέπεται από το 

Π.∆. 105/1995 (Α΄67). 

4. Οι πληροφοριακές πινακίδες σήµανσης επιβάλλεται να είναι ευδιάκριτες, να προειδοποιούν και να 

καθοδηγούν ασφαλώς τους πεζούς, συµπεριλαµβανοµένων των ατόµων µε αναπηρία και να τοποθετούνται 

έτσι ώστε να µην εµποδίζουν την οδική κυκλοφορία και να µην προκαλούν ατυχήµατα. Τοποθετούνται επί της 

περίφραξης του εργοταξίου ή σε άλλη κατάλληλη θέση, αναγράφουν κατ΄ ελάχιστον το όνοµα, τα στοιχεία του 

κυρίου του έργου και του εργολάβου, τις πραγµατοποιούµενες αλλαγές στην κίνηση των πεζών και το χρόνο 

έναρξης και λήξης των αλλαγών αυτών. Οι λεπτοµέρειες διαµόρφωσής τους, όπως και των λοιπών µέσων 

σήµανσης, περιγράφονται αναλυτικάστις οδηγίες σχεδιασµού «Σχεδιάζοντας για όλους» του Γραφείου 

Μελετών για ΑµεΑ του ΥΠΕΚΑ. 
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4. ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΟΙΝΟΧΡΗΣΤΟΥ ΧΩΡΟΥ ΜΕΤΑ ΤΟ ΠΕΡΑΣ ΤΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

Μετά το πέρας των εργασιών αποµάκρυνσης− αφαίρεσης της σήµανσης που προβλέπεται από την µε αρ. 

∆ΙΠΑ∆/Οικ. 502/1.7.2003 απόφαση του Υφυπουργού ΠΕ.ΧΩ. ∆.Ε. «΄Εγκριση Τεχνικής Προδιαγραφής 

Σήµανσης Εκτελούµενων Οδικών Έργων εντός και εκτός κατοικηµένων περιοχών ως ελάχιστα όρια» ( 946 Β΄) 

είναι υποχρεωτική η επαναφορά του κοινόχρηστου χώρου που προορίζεται για την κυκλοφορία πεζών στην 

αρχική του µορφή, εφαρµόζοντας τους παρακάτω κανόνες: 

− Καθαίρεση και αποµάκρυνση όλων των προσωρινών στοιχείων που χρησιµοποιήθηκαν 

(προσωρινά δάπεδα επεκτάσεων, προσωρινές ράµπες, κιγκλιδώµατα, προσωρινή πληροφοριακή σήµανση 

κλπ). 

− Αποκατάσταση, συµπίεση εδάφους, κατασκευή υπόβασης, αποκατάσταση τελικής επιφάνειας, 

καθώς και αποκατάσταση προϋπάρχοντος οδηγού τυφλών µε χρήση πλακών µε την ίδια ακριβώς υφή και 

χρώµα µε τις προϋπάρχουσες. 

− Αποκατάσταση κρασπέδων και ραµπών/σκαφών στα σηµεία διαβάσεων. 

 

5. ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ – ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ − ΚΥΡΩΣΕΙΣ ΣΤΟΥΣ ΠΑΡΑΒΑΤΕΣ 

1. Σε καµία περίπτωση δεν επιτρέπεται η κατάληψη τµήµατος ή όλου πεζοδροµίου ή/και λοιπών 

κοινόχρηστων χώρων κυκλοφορίας πεζών για την εκτέλεση έργων, εάν προηγουµένως δεν έχει διασφαλιστεί 

και διαµορφωθεί κατάλληλος διάδροµος για την κίνηση των πεζών σύµφωνα µε τα παραπάνω άρθρα. 

2. Οι εργασίες επιβάλλεται να γίνονται µε αυστηρό συντονισµό των εργολαβιών και µε προκαθορισµένο 

χρονοδιάγραµµα που τηρείται αυστηρά. 

3. Η άδεια κατάληψης πεζοδροµίου κλπ κοινοχρήστων χώρων οικισµών, που προορίζονται για την 

κυκλοφορία πεζών, χορηγείται µόνο µετά την επί σχεδίου υπόδειξη της διαµόρφωσης και σήµανσης του 

διαδρόµου κίνησης πεζών. Σε περίπτωση κατάληψης του οδοστρώµατος ή άδεια χορηγείται µετά τη σύµφωνη 

γνώµη της αρµόδιας υπηρεσίας για τη συντήρηση της οδού. Σε περίπτωση εκτροπής της κυκλοφορίας 

απαιτείται να προηγηθεί η εκπόνηση µελέτης κυκλοφοριακών ρυθµίσεων και η έγκρισή της από την αρµόδια 

υπηρεσία για τη συντήρηση της οδού. 

4. Υπεύθυνοι για την τήρηση των µέτρων αυτών τόσο για τα ιδιωτικά έργα όσο και για τα δηµόσια είναι οι 

υπόχρεοι οι προβλεπόµενοι σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις για την τήρηση των µέτρων ασφάλειας και 

υγείας των οικοδοµών και λοιπών τεχνικών έργων. 

5. Στους υπόχρεους που παραβαίνουν τα παραπάνω εφαρµόζονται τα πρόστιµα των άρθρων 47 και 48 του 

Ν.2696/1999 (Α 57) όπως ισχύουν. 
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