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ΤΠ - 30 ΑΣΦΑΛΤΙΚΗ ΣΤΡΩΣΗ  ΜΕΤΑΒΛΗΤΟΥ ΠΑΧΟΥΣ ΜΕ 

ΑΣΦΑΛΤΙΚΟ ΣΚΥΡΟ∆ΕΜΑ 

 

 

1.1 ΓΕΝΙΚΑ 

 

Σε σχέση µε την ΠΤΠ Α265 εκδόσεως 1966 από το τ.Υ.∆.Ε. θα ισχύουν οι παρακάτω 

συµπληρώσεις - τροποποιήσεις. 

 

1.2 ΑΣΦΑΛΤΟΜΙΓΜΑ 

 

Το ασφαλτικό µίγµα που θα χρησιµοποιηθεί για την κατασκευή στρώσεων κυκλοφορίας και 

συνδετικών ή/και ισοπεδωτικών στρώσεων θα κατασκευαστεί σύµφωνα µε την ΠΤΠ Α265, σε 

συµφωνία, ως προς τον τύπο της εκάστοτε προς κατασκευή στρώσης, µε τη ∆ιευθύνουσα 

Υπηρεσία, µε τις ακόλουθες προσθήκες ή µεταβολές : 

(1) Η φθορά των αδρανών σε τριβή και κρούση κατά τη Μέθοδο Los Angeles AASHTO : T-96 

δεν πρέπει να υπερβαίνει το 28%. 

(2) Η θερµοκρασία του µίγµατος στις θέσεις διάστρωσης, για ικανοποιητική συµπύκνωση, είναι 

επιθυµητό να βρίσκεται µεταξύ 140 - 160
ο
 C. 

 

1.3 ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

 

Το πάχος της συµπυκνωµένης στρώσης ασφαλτοµίγµατος δεν θα είναι µικρότερο από 4 εκ. ούτε 

µεγαλύτερο από 8 εκ. για όλους τους τύπους κοκκοµετρικής διαβάθµισης εκτός της διαβάθµισης 

∆ όπου το πάχος δεν πρέπει να είναι µεγαλύτερο από 7 εκ.  

 

∆ιευκρινίζεται ότι, ο Ανάδοχος πρέπει να διαθέτει επαρκείς οδοστρωτήρες, ελαστιχοφόρους ή/και 

δονητικούς, σε αριθµό και απόδοση, ώστε να επιτύχει την απαιτούµενη συµπύκνωση και 

οµαλότητα πριν το µίγµα κρυώσει (ελάχιστος αριθµός οδοστρωτήρων δύο (2) ανά συµβατικό 

διαστρωτή και ένα (1) επιπλέον για γενική συµπύκνωση.  

 

1.4 ΠΡΟΣΘΕΤΟΣ ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

 

Για τον έλεγχο της παραγωγής του ασφαλτοµίγµατος ισχύουν τα προβλεπόµενα στην ΠΤΠ Α265 

και στους λοιπούς Όρους ∆ηµοπράτησης. 

 

Κατά τα λοιπά στη θέση διάστρωσης του ασφαλτοµίγµατος και για την κατασκευασµένη 

ασφαλτική στρώση θα γίνονται οι παρακάτω έλεγχοι και δοκιµές : 
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1.4.1 Θερµοκρασία ασφαλτοµίγµατος στη θέση διάστρωσης 

 

Σε κάθε παράδοση φορτίου αυτοκινήτου θα ελέγχεται η θερµοκρασία του µίγµατος. Η 

θερµοκρασία δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη από 130
ο 

C τη στιγµή της διάστρωσης 

(µετρούµενα πίσω από τη δονητική πλάκα).  

 

1.4.2 ∆ειγµατοληψίες ποιοτικού ελέγχου κατασκευασµένης ασφαλτικής στρώσης 

 

Κάθε 6000m
2
 από κάθε κατασκευαζόµενη ασφαλτική στρώση (πάχους σύµφωνα µε όσα 

αναφέρθηκαν στην παραπάνω παράγραφο 1.3) θα αποκόπτονται από τυχαίες θέσεις 5 (πέντε) 

πυρήνες και θα προσδιορίζονται : 

α. το πάχος στρώσης 

β. το φαινόµενο βάρος και ποσοστό κενών (AASHTO : T-166) 

γ. το ποσοστό ασφάλτου (AASHTO : T-30 ή T-164 κατά την κρίση της Υπηρεσίας) 

 

1.4.3 Βαθµός συµπύκνωσης 

 

Μετά τη συµπύκνωση, στο συµπυκνωµένο ασφαλτόµιγµα, ο µέσος όρος των φαινοµένων βαρών 

των 5 (πέντε) πυρήνων (παρ. 1.4.2) δεν επιτρέπεται να είναι µικρότερος από 97% του 

φαινόµενου βάρους που προσδιορίζεται εργαστηριακά κατά τη µέθοδο Marshall και κανένας 

µεµονωµένος πυρήνας δεν πρέπει να έχει φαινόµενο βάρος µικρότερο του 95%. 

 

1.4.4 Ποσοστό ασφάλτου 

 

Οι έλεγχοι ποσοστού ασφάλτου θα γίνονται σε δύο από τους 5 (πέντε) πυρήνες (παρ. 1.4.2) κατά 

τις υποδείξεις της Υπηρεσίας. 

 

Η Υπηρεσία µπορεί κατά την κρίση της να ελαττώσει τις δοκιµές προσδιορισµού του ποσοστού 

ασφάλτου, εφόσον τα αποτελέσµατα έχουν ικανοποιητική οµοιοµορφία. 

 

1.4.5 Πυρηνικές µέθοδοι ελέγχου 

 

Το φαινόµενο βάρος, το ποσοστό των κενών και το ποσοστό της ασφάλτου µπορούν να 

προσδιορίζονται και µε πυρηνικές µεθόδους, εφόσον είναι διαθέσιµα τα απαραίτητα όργανα και 

υπάρχει αποδεδειγµένη εµπειρία χρήσης τους (επιβεβαίωση αποτελεσµάτων πυρηνικών 

µετρήσεων σε σύγκριση µε αυτά των συµβατικών µεθόδων κατά την κατασκευή των πιλοτικών 

τµηµάτων). 

 

1.4.6 Άλλες κατασκευαστικές πληροφορίες 

 

Πέραν των αναφεροµένων στην ΠΤΠ Α265, ειδικότερες λεπτοµέρειες κατασκευής της εν λόγω 

ασφαλτικής στρώσης µεταβλητού πάχους αλλά και γενικά ασφαλτικών στρώσεων 

περιλαµβάνονται στο τέλος της πρότυπης ΤΣΥ έργων οδοποιίας. 
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1.5 ∆ΟΚΙΜΑΣΤΙΚΟ ΤΜΗΜΑ 

 

Ο Ανάδοχος ΥΠΟΧΡΕΟΥΤΑΙ να κατασκευάσει, αρχικά, δοκιµαστικά τµήµατα -  µε ενεργοποίηση 

της ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗΣ ΟΜΑ∆ΑΣ ΚΑΙ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ που θα κινητοποιήσει 

ανά ΜΕΤΩΠΟ ΕΡΓΑΣΙΑΣ και µε ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΗ ΤΗΡΗΣΗ των µεθοδολογιών και οδηγιών 

εργασίας µήκους µεγαλύτερου των 30µ. και µικρότερου των 60µ. για συµβατική µέθοδο 

κατασκευής. Τα κατασκευασθέντα δοκιµαστικά τµήµατα µπορούν να ενσωµατωθούν στο 

αντικείµενο της εργολαβίας εφόσον οι έλεγχοι αποδειχθούν ικανοποιητικοί. 

 

Στα τµήµατα αυτά θα χρησιµοποιηθούν το ίδιο ασφαλτόµιγµα και τα ίδια µηχανήµατα διάστρωσης 

και συµπύκνωσης και η ίδια οµάδα εργασίας που θα χρησιµοποιηθούν στην κατασκευή του 

κύριου έργου της εργολαβίας ΑΝΑ ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΟ ΜΕΤΩΠΟ ΕΡΓΑΣΙΑΣ. Στα εν λόγω τµήµατα θα 

γίνουν απαραίτητα ΟΛΕΣ οι θερµοκρασιακές µετρήσεις υλικών (Παρασκευαστήριο, φορτηγά 

µεταφοράς κατά την εκφόρτωση, στο διαστρωµένο υλικό πίσω από την πλάκα διάστρωσης / 

προσυµπύκνωσης, στο διαστρωµένο υλικό και µετά τις συµπυκνώσεις),  καθώς και οι έλεγχοι σε 

5 (πέντε) πυρήνες, ανεξάρτητα από το µέγεθος της επιφάνειας του δοκιµαστικού τµήµατος και 

επιπλέον οι έλεγχοι επιπεδότητας που προβλέπονται στην παρ. 4.11 της ΠΤΠ Α265 (όπως 

συµπληρώνονται - τροποποιούνται µε την παρακάτω παράγραφο 1.6).  

 

Με τα ανωτέρω διαπιστώνεται αν, µε το διατιθέµενο µηχανικό εξοπλισµό, τα υλικά και το 

προσωπικό που διατίθεται για τις εν λόγω εργασίες, ο Ανάδοχος µπορεί να κατασκευάσει την 

ασφαλτική στρώση σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του άρθρου αυτού της ΠΤΠ Α265 και των λοιπών 

Όρων ∆ηµοπράτησης. 

 

1.6 ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΗ – ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΕΠΙΠΕ∆ΟΤΗΤΑΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΡ. 

4.11 ΤΗΣ ΠΤΠ Α 265 

 

Η παράγραφος 4.11 της ΠΤΠ Α265 συµπληρώνεται – τροποποιείται ως ακολούθως : 

 

1.6.1 Στάθµη 

 

Η άνω επιφάνεια που προκύπτει µετά την κατασκευή ολόκληρης της υπό έλεγχο ασφαλτικής 

στρώσης πρέπει να ανταποκρίνεται στην επιφάνεια της εγκεκριµένης τροποποιηµένης µελέτης 

και δεν πρέπει να παρουσιάζει υψοµετρικές αποκλίσεις µεγαλύτερες από ± 8mm για την 

περίπτωση της χρήσης ισοπεδωτικού τύπου ασφαλτοσκυροδέµατος, και ± 6mm  για την 

περίπτωση της χρήσης ασφαλτοσκυροδέµατος τύπου  κυκλοφορίας. 

 

1.6.2 Πυκνότητα χωροσταθµικών σηµείων  

 

Η πυκνότητα των χωροσταθµικών σηµείων ελέγχου θα πρέπει να τηρεί τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

− Χωροσταθµικά σηµεία ανά φρεάτιο  

Σε κάθε περίπτωση πριν την έναρξη των εργασιών θα πρέπει να έχουν επιβεβαιωθεί οι 

χωροσταθµίσεις του Αναδόχου από την Υπηρεσία. 
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1.6.3 Οµαλότητα 

 

Τοπικές ανωµαλίες ή κυµατισµοί θα ελέγχονται µε τον 4µετρο πήχυ παράλληλα και κάθετα προς 

τον άξονα της οδού. 

 

Σε κάθε περίπτωση, µεταξύ της κάτω επιφάνειας του πήχυ και της κάτωθεν αυτού ελεγχόµενης 

επιφάνειας, οι κυµατισµοί (κοιλότητες) δεν πρέπει να υπερβαίνουν για την περίπτωση χρήσης 

ισοπεδωτικού τύπου ασφαλτοσκυροδέµατος τα ± 8mm, προκειµένου δε για στρώση κυκλοφορίας 

τα ± 6mm. 

 

Η εφαρµογή του 4µετρου πήχυ θα γίνεται στα τµήµατα εκείνα στα οποία υπάρχει υποψία 

διακυµάνσεων µεγαλύτερων από τις επιτρεπόµενες. 

 

Οι µεγαλύτερου µήκους κυµατισµοί και η συνολική άνεση κυκλοφορίας, στις περιπτώσεις σηµαντικών 

έργων θα ελέγχεται µε το οµαλόµετρο τύπου Bump-Integrator ή άλλης διεθνώς αποδεκτής µεθόδου. Ο 

δείκτης ανωµαλιών µε τη µέθοδο αυτή θα πρέπει να είναι µικρότερος από 1300 mm/km, ενώ ο 

αντίστοιχος δείκτης IRI δεν µπορεί να υπερβαίνει την τιµή 1,25. 

 


