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ΑΡΘΡΟ 1: 
ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΕΡΓΟΛΑΒΙΑΣ

1.1 Συνοπτική Περιγραφή

Το αντικείμενο του υπόψη έργου είναι η συνέχιση των εργασιών ολοκλήρωσης της παράκαμψης Βόλου από τον Α.Κ. Λάρισας μέχρι τη Γορίτσα.

Μέχρι σήμερα, στην περιοχή του έργου έχουν περατωθεί τρεις εργολαβίες. Δύο εργολαβίες που αφορούσαν στο τμήμα Α.Κ Λάρισας – Κραυσίδωνας και μία εργολαβία στο τμήμα Κραυσίδωνας – Γορίτσα. Η εργολαβία του τμήματος Κραυσίδωνας – Γορίτσα ολοκλήρωσε το έργο στο μέγιστο βαθμό και με τη παρούσα εργολαβία λίγες εργασίες θα εκτελεστούν. Αντίθετα, στο τμήμα Α.Κ. Λάρισας – Κραυσίδωνας παρά το γεγονός ότι ολοκληρώθηκαν τα περισσότερα από τα έργα που αφορούσαν στην περιοχή από Ι.Κ. Βαρβάρας – Κραυσίδωνας, απαιτείται η ολοκλήρωση των υπολειπόμενων εργασιών καθώς και της πλειονότητας από τις εργασίες που αφορούν στις παράπλευρες και εγκάρσιες οδικές συνδέσεις για την αποκατάσταση των παροδίων.
Με την παρούσα εργολαβία πρόκειται να πραγματοποιηθεί το σύνολο των απαιτούμενων εργασιών για την πλήρη ολοκλήρωση του συστήματος των έργων που αφορά στο τμήμα από Α.Κ. Λάρισας έως Γορίτσα (χωματουργικά, οδοστρωσία, ασφαλτικά, αποχέτευση, σήμανση, ασφάλιση, ηλεκτρομηχανολογικά, φωτεινή σηματοδότηση). Επιπλέον, προβλέπεται η κατασκευή παράπλευρων και εγκάρσιων οδικών συνδέσεων για την αποκατάσταση των παροδίων καθώς επίσης και η ολοκλήρωση της κατασκευής της οδού σύνδεσης με τα Μελισσιάτικα και το Συνεδριακό Κέντρο.

Ακολουθούν τα επιμέρους τμήματα του έργου, τα οποία ομαδοποιήθηκαν βάσει του επιπέδου ωριμότητάς τους.

1.2 Α.Κ. Λάρισας – Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας
1.2.1 Αρτηρία
Στο τμήμα της αρτηρίας που αφορά στην περιοχή από Α.Κ. Λάρισας (Χ.Θ. 7+870) έως Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας (Χ.Θ. 12+750) έχουν περατωθεί οι περισσότερες εργασίες (έχει ήδη δοθεί στην κυκλοφορία), ωστόσο απαιτούνται να γίνουν κάποιες ακόμα.
Συνεπώς, στο τμήμα αυτό της αρτηρίας προβλέπεται να εκτελεστούν εργασίες: ασφαλτόστρωσης, ασφάλισης – περίφραξης – διαγράμμισης, γεωτεχνικής φύσης (για την παρεμπόδιση ολίσθησης του πρανούς περί τη ΧΘ 10+150), αποχέτευσης – αποστράγγισης (ό,τι έχει απομείνει αναφορικά με την τάφρο Υ5Κ).
1.2.2 Οδός α5.2

Είναι παράπλευρη οδός της Ε.Ο. Βόλου – Λάρισας. Ξεκινά από το πέρας της ήδη κατασκευασμένης παράπλευρης οδού, 600μ περίπου από τον Α.Κ. Λάρισας και φτάνει μέχρι τον Α.Κ. ΒΙΠΕ. Το μήκος της είναι 1215μ περίπου και το πλάτος καταστρώματος 8,50μ. Διακρίνονται δύο τμήματα της οδού:

α) Το πρώτο τμήμα, μήκους 660μ περίπου, η οδός χωροθετείται παράλληλα προς την οδό Βόλου – Λάρισας, συνδέοντας την ήδη κατασκευασμένη παράπλευρη οδό εξυπηρέτησης α5.1 με το Νεκροταφείο Βόλου. Η διατομή του τμήματος αυτού είναι αστικού τύπου.

β) Το δεύτερο τμήμα, μήκους 555μ περίπου, η οδός αποτελεί βελτίωση του υπάρχοντος δρόμου προς τον Α.Κ. ΒΙΠΕ.

Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.

1.2.3 Οδός SRδ5N

Είναι παράπλευρη οδός μήκους 534μ περίπου και πλάτους καταστρώματος 5,00μ. Χωροθετείται δεξιά της αρτηρίας μεταξύ των ΧΘ8+150 και ΧΘ8+650 περίπου. Θα κατασκευαστεί για την εξυπηρέτηση των παροδίων.

Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.

1.2.4 Οδός ASR1

Είναι παράπλευρη οδός μήκους 907μ περίπου και πλάτους καταστρώματος 5,00μ. Χωροθετείται ανάντη της αρτηρίας μεταξύ των ΧΘ8+750 και ΧΘ9+550 περίπου. Θα κατασκευαστεί για την εξυπηρέτηση των παροδίων.

Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.

1.2.5 Οδός ΔSR1

Είναι παράπλευρη οδός μήκους 958μ περίπου και πλάτους καταστρώματος 5,00μ. Χωροθετείται κατάντη της αρτηρίας μεταξύ των ΧΘ8+750 και ΧΘ9+550 περίπου. Θα κατασκευαστεί για την εξυπηρέτηση των παροδίων.

Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.

1.2.6 Οδός ASR2

Είναι παράπλευρη οδός μήκους 245μ περίπου και πλάτους καταστρώματος 5,00μ. Χωροθετείται ανάντη της αρτηρίας μεταξύ των ΧΘ9+600 και ΧΘ9+750 περίπου. Θα κατασκευαστεί για την εξυπηρέτηση των παροδίων.

Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.

1.2.7 Οδός ΔSR2

Είναι παράπλευρη οδός μήκους 565μ περίπου και πλάτους καταστρώματος 5,00μ. Χωροθετείται κατάντη της αρτηρίας μεταξύ των ΧΘ9+600 και ΧΘ10+050 περίπου. Θα κατασκευαστεί για την εξυπηρέτηση των παροδίων.

Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.

1.2.8 Οδική σύνδεση με τα Μελισσιάτικα και το Συνεδριακό Κέντρο

Ο ισόπεδος κόμβος Μελισσιάτικων αναπτύσσεται στη διασταύρωση της αρτηρίας με την οδό Βόλου / Ν. Ιωνίας – Μελισσιάτικων στη ΧΘ9+750 περίπου. Σε συνέχεια του ήδη κατασκευασμένου αυτού κόμβου προς τα βόρεια της αρτηρίας, προβλέπονται έργα σύνδεσης με τον οικισμό των Μελισσιάτικων και το Συνεδριακό Κέντρο.

Τα έργα που περιλαμβάνονται είναι:

· Η οδός Π15Ν που αφορά στην κάθετη οδό του ισόπεδου κόμβου. Διασταυρώνει την αρτηρία στη ΧΘ0+172,27. Για μήκος περίπου 160μ έχει αστική διαμόρφωση, με δύο λωρίδες ανά κατεύθυνση, πλάτους 3,50μ η κάθε μία. Μετά τον ισόπεδο κόμβο παραλλάσσει την υφιστάμενη οδό οριζοντιογραφικά και υψομετρικά και διασταυρώνεται ισόπεδα με την Σ.Γ. Λάρισας – Βόλου και καταλήγει πάλι στην υφιστάμενη οδό. Έχει διατομή αστικού τύπου συνολικού πλάτους καταστρώματος 7,50μ.

· Ολοκλήρωση της οδού Π15Ν-1 η οποία προβλέπεται για την εξυπηρέτηση αποκοπτόμενων ιδιοκτησιών. Έχει πλάτος καταστρώματος 5,0μ (αποτελεί μία στοιχειώδη» διαμόρφωση).

· Ολοκλήρωση της οδού SRα5α (κατασκευή τμήματος του επιχώματος, τμήματος των υδραυλικών έργων, του συνόλου των ασφαλτικών, τοποθέτηση πλακών πεζοδρομίου και διαγράμμιση). Η οδός SRα5α συνδέει την οδό Π15Ν με το Συνεδριακό Κέντρο της Μητρόπολης Δημητριάδας και παράλληλα εξυπηρετεί και τον σιδηροδρομικό σταθμό Μελισσιάτικων, με κατάλληλες λωρίδες κυκλοφορίας και λωρίδες στάθμευσης.

1.3 Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας – Κραυσίδωνας

1.3.1 Αρτηρία

Το τμήμα της αρτηρίας που περιλαμβάνεται στην παρούσα εργολαβία και αφορά στο τμήμα Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας – Κραυσίδωνας, αρχίζει από τον Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας στη ΧΘ12+750 περίπου της αρτηρίας και καταλήγει στην κατασκευασμένη γέφυρα του Κραυσίδωνα, στη ΧΘ13+570,08. Αυτή η θέση ταυτίζεται με την ΧΘ13+559,81 που είναι η αρχή του τμήματος Κραυσίδωνας – Γορίτσα που έχει κατασκευαστεί.
Το τμήμα αυτό έχει αποδοθεί σχετικά πρόσφατα στην κυκλοφορία, καθώς στην περιοχή του ανακαλύφθηκε σημαντικός αρχαιολογικός τάφος και έπρεπε να γίνουν οι απαραίτητες τροποποιήσεις στο έργο (π.χ. πρόβλεψη γέφυρας για τη διέλευση της αρτηρίας πάνω από τον τάφο κλπ).

Παρά το γεγονός ότι στο τμήμα αυτό κατασκευάσθηκαν αρκετά από τα προβλεπόμενα έργα, εντούτοις, απαιτείται να κατασκευασθούν και τα υπόλοιπα προκειμένου το έργο να είναι πλήρες και ασφαλές.

Κατόπιν τούτων, στο ανωτέρω τμήμα προβλέπεται να εκτελεσθούν οι παρακάτω εργασίες: τοποθέτηση πλευρικών στηθαίων ασφαλείας, επίστρωση πλακών πεζοδρομίου, διαγράμμιση, φωτεινή σηματοδότηση στον ΙΚ Αγ. Παρασκευής καθώς και τοποθέτηση των τριών υποβρύχιων αντλητικών συγκροτημάτων στην περιοχή του αρχαιολογικού τάφου, προκειμένου να ολοκληρωθεί η κατασκευή της αρτηρίας.
1.3.2 Ισόπεδος κόμβος Αγίας Παρασκευής

Ο ισόπεδος αυτός κόμβος αναπτύσσεται στα νότια όρια της ομώνυμης συνοικίας. Τα έργα που υπολείπονται αφορούν στα εξής:

· Ολοκλήρωση της οδού Π26, η οποία αποτελεί τον εγκάρσιο κλάδο του κόμβου και προκύπτει από τη συνένωση των δύο παρακραυσιδώνιων οδών Π26α και Π26δ. Η ολοκλήρωση της οδού αφορά στη διαγράμμιση της οδού καθώς επίσης και στην τοποθέτηση πλακών πεζοδρομίου και στηθαίων ασφαλείας. Η ισόπεδη διασταύρωση με την αρτηρία γίνεται στη ΧΘ0+216,76 της παράπελυρης οδού και αντιστοιχεί στη ΧΘ13+285,27 της αρτηρίας. Στη ΧΘ0+000 της οδού Π26 υπάρχει ισόπεδος κόμβος με τις οδούς Π26α, Π26δ, Π26-1, Π26-2.
· Κατασκευή τμήματος της οδού Π26α μήκους 60μ περίπου και ολοκλήρωση των έργων (ασφαλτικά, τοποθέτηση πλακών πεζοδρομίου και διαγράμμιση) στο υπόλοιπο τμήμα της. Η οδός αυτή αποτελεί παραλλαγή της οδού Ε. Καραμπατζάκη και έχει πλάτος δύο λωρίδων κυκλοφορίας (b=7,0μ). Η φορά κίνησης στην οδό αυτή θα είναι από την αρτηρία (και την οδό Π26) προς Βόλο.

· Κατασκευή τμήματος της οδού Π26δ (συναρμογή με οδό Ζάχου) και ολοκλήρωση των έργων (ασφαλτικά, τοποθέτηση πλακών πεζοδρομίου και διαγράμμιση) στο υπόλοιπο τμήμα της. Η οδός αυτή αποτελεί παραλλαγή της οδού Αρ. Ζάχου και έχει πλάτος δύο λωρίδων κυκλοφορίας (b=0,70μ). Η φορά κίνησης στην οδό αυτή θα είναι από Βόλο προς την οδό Π26 (και την αρτηρία). Η οδός Π26δ γεφυρώνει τον χείμαρρο Κραυσίδωνα (τεχνικό κάλυψης Τ11 – έχει κατασκευαστεί).

· Ολοκλήρωση της οδού Π26-1 που αφορά στη διαγράμμιση της οδού. Η Π26-1 αποτελεί οδό τοπικής εξυπηρέτησης. Η οδός αυτή συνδέει το τοπικό οδικό δίκτυο με την αρτηρία και την πόλη μέσω του ισόπεδου κόμβου με την οδό Π26 (ΧΘ 0+000 οδού Π26) και συνδέει την απέναντι από το ποτάμι περιοχή τοy Βόλου μέσω της υπάρχουσας γέφυρας τύπου Belley.
· Ολοκλήρωση της οδού Π26-2, που αφορά στην τοποθέτηση πλακών πεζοδρομίου και στη διαγράμμιση. Η οδός αυτή έχει μήκος 59μ περίπου, πλάτος καταστρώματος 5,0μ και είναι αστικού τύπου. Συνδέει την οδό Δωδεκανήσου με την οδό Π26-1.
1.3.3 Παράπλευρη οδός Sra8
Προβλέπεται η ολοκλήρωση (τοποθέτηση πλακών πεζοδρομίου και διαγράμμιση) της παράπλευρης οδού Sra8, η οποία έχει κατασκευαστεί αριστερά της αρτηρίας μεταξύ των ΧΘ 13+440 και ΧΘ 13+550 και της οδού Δωδεκανήσου και Καραμπατζάκη προς τα ανάντη της αρτηρίας. Η οδός έχει μήκος 4,50μ και είναι «αστικού τύπου».
1.3.4 Αντιπλημμυρική τάφρος Τ3
Για την προστασία της αρτηρίας αλλά και των κατοικημένων περιοχών στα ανατολικά της Ν. Ιωνίας, από τις όμβριες απορροές του Βαθυρέμματος, προβλέπεται η επέκταση της υφιστάμενης περιφερειακής τάφρου Τ3, η οποία εκβάλλει στον Κραυσίδωνα. Η επέκταση της τάφρου θα γίνει σύμφωνα με όσα προβλέπει η εγκεκριμένη Υδραυλική Μελέτη (εγκεκριμένη αρχική Οριστική Μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., 12/04/2002).
1.4 Κραυσίδωνας – Ι.Κ. Γορίτσας

1.4.1 Αρτηρία

Το τμήμα της αρτηρίας που αφορά στην περιοχή από Κραυσίδωνα έως Ι.Κ. Γορίτσας αρχίζει από τη ΧΘ 13+570,08 και περατούται στη ΧΘ 16+200 περίπου, στην περιοχή του ΙΚ Γορίτσας. Στο ανωτέρω τμήμα προβλέπεται να εκτελεσθούν εργασίες ασφάλισης (στηθαία ασφαλείας όπου δεν έχουν κατασκευασθεί και σύμφωνα με τις υφιστάμενες μελέτες) και περίφραξης, προκειμένου να ολοκληρωθεί η κατασκευή της αρτηρίας.
1.4.2 Οδός ASR3
Είναι οδός μήκους 209μ περίπου και πλάτους καταστρώματος 5,00μ. Χωροθετείται αριστερά της αρτηρίας στην περιοχή του Ι.Κ. Αναύρου, στην περιοχή της εκτελεσθείσας εργολαβίας του τμήματος Κραυσίδωνας – Γορίτσα. Θα κατασκευαστεί για την εξυπηρέτηση των παροδίων. Η ανωτέρω οδός προβλέπεται να κατασκευαστεί πλήρως στα πλαίσια της παρούσας εργολαβίας.
ΑΡΘΡΟ 2: 
ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΕΚΠΟΝΗΣΗΣ ΤΗΣ ΟΡΙΣΤΙΚΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΕΡΓΟΥ

2.1  Γενικά

Η οριστική μελέτη οδοποιΐας στο τμήμα Ι.Κ Αγίας Βαρβάρας – Κραυσίδωνας που εκπονήθηκε από την εταιρία μελετών ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε τροποποιήθηκε από την εταιρία μελετών ΘΑΛΗΣ ΜΕΛΕΤΗΤΙΚΗ Ε.Ε στην περιοχή από την ΧΘ12+757,82 έως την ΧΘ13+570,08, κατόπιν της ανεύρεσης σημαντικού Μυκηναϊκού Τάφου. Η τροποποίηση συνίσταται σε μικρή υψομετρική ανύψωση (με ότι αυτή συνεπάγεται) της αρχικά εγκεκριμένης Οριστικής Μελέτης Οδοποιΐας.

Η οριστική μελέτη του συνολικού κυκλοφοριακού έργου συντάχθηκε με τη μεθοδολογία εκπόνησης οριστικής μελέτης σε τοπογραφικό 1:500. Έτσι, οι άξονες όλων των έργων υπολογίσθηκαν αναλυτικά στο γραφείο με καθορισμό των συντεταγμένων των κορυφών και με τους συναφείς υπολογισμούς. Το παραπάνω τοπογραφικό έχει συνταχθεί με φωτογραμμετρική μέθοδο στα πλαίσια εκπόνησης της αρχικής Οριστικής Μελέτης παράκαμψης Βόλου, στο τμήμα από Α.Κ Λάρισας έως Κραυσίδωνα από την εταιρία μελετών ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε. Το τοπογραφικό αυτό ενημερώθηκε στη ζώνη διέλευσης της Ε.Ο Βόλου – Λάρισας και της υφιστάμενης οδού από Α.Κ. ΒΙΠΕ ως το νεκροταφείο του Βόλου (οδός α5.2), τοπικά σε άλλες υφιστάμενες οδούς, στοκ Ι.Κ. Μελισσιάτικων, στην περιοχή του αρχαιολογικού χώρου, ανάντη της περιφερειακής οδού Βόλου στη θέση που μελετάται η παράπλευρη οδός εξυπηρέτησης ASR3 και στην περιοχή της υφιστάμενης γέφυρας Κραυσίδωνα (τέλος τμήματος Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας – Κραυσίδωνας) με επίγεια μέθοδο.

Για τις δευτερεύουσες οδούς, την παράπλευρη οδό της Ε.Ο. Βόλου – Λάρισας (οδός α5.2) και σε όσα τμήματα οι άξονές τους είναι παράλληλοι προς την αρτηρία (ή άλλο κύριο έργο), συσχετίσθηκε η χάραξή τους με τη χάραξη του κύριου έργου με τη βοήθεια προγράμματος Η/Υ. Έτσι σε κάθε διατομή του κατασκευασμένου, ή υπό κατασκευή κύριου έργου, έχει δοθεί για την αντίστοιχη διατομή του δευτερεύοντος έργου η εγκάρσια απόσταση του άξονά του από τον άξονα του κύριου έργου (αρτηρία) και η αντίστοιχη χιλιομετρική θέση στον άξονα του δευτερεύοντος έργου.
2.2  Υψομετρικό δίκτυο

Το υψομετρικό δίκτυο είναι ενιαίο για όλη την έκταση της μελέτης και ταυτίζεται με το δίκτυο ΓΥΣ. 

2.3  Διατομές

Οι διατομές έχουν παρθεί με χρήση του προγράμματος «ΟΔΟΣ» που διαθέτει η ΘΑΛΗΣ ΜΕΛΕΤΗΤΙΚΗ Ε.Ε., με αυτόματη μέτρηση στο ψηφιακό μοντέλο εδάφους.

Οι διατομές είναι ενιαίες με αυτές του κύριου έργου για τα «σχεδόν» παράλληλα έργα και ανεξάρτητες για κάθε μη παράλληλο ή κάθετο έργο.

ΑΡΘΡΟ 3: 
ΜΕΛΕΤΕΣ

Για τα έργα που περιλαμβάνονται στην παρούσα εργολαβία έχουν εκπονηθεί και εγκριθεί οι παρακάτω μελέτες:

3.1 Αρχικές μελέτες (ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., κλπ)

1. Οριστική Μελέτη Οδοποιΐας τμήματος «Α.Κ. Λάρισας – Κραυσίδωνας».

2. Τοπογραφικά υπόβαθρα σε κλίμακα 1:500 (συνυποβλήθηκαν με την οριστική μελέτη οδοποΐας.

3. Γεωτεχνικές έρευνες (γεωτρήσεις και φρέατα). Προκαταρκτική επεξεργασία τεχνικών έργων.

4. Οριστική μελέτη του τεχνικού Τ12 στη ΧΘ13+535,70 της αρτηρίας

5. Οριστική μελέτη του τεχνικού Τ6 Κάτω Διάβασης της οδού Π15Ν προς Μελισσιάτικα (ΧΘ0+329,40) από τη σιδηροδρομική γραμμή.

6. Οριστική μελέτη αποχέτευσης – αποστράγγισης.

7. Γεωλογική προμελέτη για το σύνολο του έργου της Παράκαμψης Βόλου.

8. Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (έχουν εκδοθεί οι Περιβαλλοντικοί Όροι).

9. Περίγραμμα απαιτούμενης έκτασης απαλλοτρίωσης για περιοχές εντός και εκτός Σχεδίου Πόλης.

10. Κτηματολόγια με πράξεις αναλογισμού για περιοχές εντός και εκτός Σχεδίου Πόλης.

11. Οριστική Μελέτη Η/Μ εγκαταστάσεων.

12. Οριστική μελέτη πεζογέφυρας στο τμήμα της Παράκαμψης Βόλου από ΧΘ13+540 Κραυσίδωνα έως Γορίτσα ΧΘ16+230 (Γ. ΜΑΡΚΟΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ).

13. Οριστική Μελέτη Σήμανσης – Ασφάλισης (Χ. ΡΑΔΟΣ).

3.2 Νεότερες μελέτες

1. Γεωτεχνική Μελέτη στην περιοχή του Μυκηναΐκού Τάφου

2. Οριστική Μελέτη Οδοποιΐας του έργου «Ολοκλήρωση έργων παράκαμψης Βόλου από Α.Κ. Λάρισας έως Γορίτσα».

3. Οριστική Υδραυλική Μελέτη του έργου «Ολοκλήρωση έργων παράκαμψης Βόλου από Α.Κ. Λάρισας έως Γορίτσα».

4. Οριστική Μελέτη Σήμανσης – Ασφάλισης και Φωτεινής Σηματοδότησης του έργου «Ολοκλήρωση έργων παράκαμψης Βόλου από Α.Κ. Λάρισας έως Γορίτσα».

5. Οριστική Μελέτη Γέφυρας του Μυκηναϊκού Τάφου.

6. Σύνδεση οδού Π26δ με οδό Ζάχου στην περιοχή Κραυσίδωνα.

7. Επιθεώρηση Ασφάλειας – Λειτουργίας στο τμήμα: Α.Κ. Λάρισας – Ι/Κ Γορίτσας.

3.3 Μελέτες που θα συντάξει ο ανάδοχος της παρούσας σύμβασης

Εκτός από τις παραπάνω μελέτες που συντάχθηκαν / συντάσσονται / θα συνταχθούν από τους Μελετητές του ΚτΕ, ο ανάδοχος της παρούσας σύμβασης είναι υποχρεωμένος να συντάξει και να υποβάλλει στην υπηρεσία για έγκριση τις μελέτες που αναφέρονται στην παρ. 6.2 του άρθρου Α-6 της ΕΣΥ αυτής της εργολαβίας.
Επιπλέον, ο Ανάδοχος είναι υποχρεωμένος να συντάξει και να υποβάλλει στην υπηρεσία για έγκριση τη Γεωτεχνική Μελέτη για την αντιμετώπιση της ολίσθησης του πρανούς της αρτηρίας από ΧΘ 10+100 έως ΧΘ 10+200 και δεξιά της αρτηρίας.
ΑΡΘΡΟ 4: 
ΑΠΑΛΛΟΤΡΙΩΣΕΙΣ

Για το μεγαλύτερο μέρος της ζώνης του έργου έχουν συντελεσθεί οι απαραίτητες απαλλοτριώσεις. 

Για τυχόν συμπληρωματικές επιφάνειες που θα απαιτηθούν γίνεται αναφορά στο σχετικό Α-4 της ΕΣΥ αυτής της εργολαβίας.
ΑΡΘΡΟ 5: 
ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΠΟΥ ΘΑ ΕΚΤΕΛΕΣΘΟΥΝ

Στο αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας περιλαμβάνεται η εκτέλεση των παρακάτω, σε συνοπτική ανάλυση, κυριότερων επί μέρους έργων:

· Εργασίες κυκλοφοριακού έργου [χωματουργικά, τεχνικά έργα οδών (κρασπεδόρειθρα, πλακοστρώσεις κλπ), έργα σήμανσης – ασφάλισης, οδοστρωσία, ασφαλτικά κλπ].

· Οχετοί

· Αποχέτευση – Αποστράγγιση

· Η/Μ Εγκαταστάσεις

ΑΡΘΡΟ 6: 
ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΕΡΓΟΥ

6.1 Χωματουργικά

6.1.1 Κατασκευή επιχωμάτων και ορυγμάτων
α. 
Η κατασκευή των δευτερευόντων έργων κλπ. θα γίνει μέσα σε ορύγματα ή πάνω σε επιχώματα από κατάλληλα προϊόντα εκσκαφών.

β.
Τα προϊόντα εκσκαφών είναι είτε βραχώδη (οδός α5.2) είτε γαιοημιβραχώδη.

γ.
Για τα έργα αυτής της εργολαβίας η στρώση έδρασης οδοστρώματος για οδικά έργα έχει ως εξής:

από ΧΘ 12+750 μέχρι Κραυσίδωνα
· σε όρυγμα: 0,30μ υλικού Ε4

· σε επίχωμα: 0,40μ υλικού Ε4

(Το υλικό Ε4 θα είναι θραυστό υλικό λατομείου)

Η στρώση έδρασης οδοστρώματος θα κατασκευαστεί με αυξημένο βαθμό συμπύκνωσης.

δ.
Όλα τα περισσεύματα των προϊόντων εκσκαφών (ακαταλλήλων – πχ προϊόντα καθαιρέσεων – και καταλλήλων) θα αποτεθούν στο χώρο απόθεσης που έχει επιλεγεί. Ο χώρος αυτός είναι ανενεργό λατομείο βόρεια της περιοχής του Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας.
6.1.2 Καθαιρέσεις

Για την απόκτηση της αναγκαίας εδαφικής ζώνης προβλέπεται να γίνουν μικρής έκτασης καθαιρέσεις κτισμάτων, μανδρότοιχων, συρματοπεριφάξεων, σκυροδεμάτων κλπ.

6.1.3 Επένδυση πρανών με φυτική γη

Θα επενδυθούν τα πρανή επιχωμάτων με φυτική γη ελάχιστου πάχους 0,30μ. Η επένδυση θα γίνεται συγχρόνως με την ανύψωση των επιχωμάτων.

6.1.4 Πλήρωση νησίδων με φυτική γη

Θα τοποθετηθεί φυτική γη, σύμφωνα με τη μελέτη στην κεντρική νησίδα και στα ερείσματα της αρτηρίας, όπως επίσης και σε κάθε είδους τριγωνικές ή άλλης μορφής νησίδες, που διαμορφώνονται σύμφωνα με τη μελέτη. Η στρώση φυτικής γης θα έχει ελάχιστο πάχος 0,40μ.
6.1.5 Καθαρισμός πρανών
Περί τη ΧΘ 8+200 και δεξιά της αρτηρίας θα καθαρισθούν τα πρανή πάνω από τον υφιστάμενο τοίχο αντιστήριξης.

6.1.6 Καθαρισμός ερεισμάτων και κεντρικής νησίδας
Θα καθαριστούν τα ερείσματα και η κεντρική νησίδα της αρτηρίας σε όλο το μήκος του έργου.

6.2 Τεχνικά Έργα Οδοποϊίας

6.2.1 Κρασπεδόρειθρα - πεζοδρόμια
(1) Στις θέσεις, όπου σύμφωνα με τη μελέτη προβλέπεται η κατασκευή πεζοδρομίων, θα κατασκευαστούν ρείθρα και πρόχυτα κράσπεδα από σκυρόδεμα κατηγορίας Β15. Η θεμελίωση του παραπάνω συστήματος «ρείθρο – κράσπεδο» θα γίνεται σε σκυρόδεμα κατηγορίας Β10.

Τέτοιες θέσεις εφαρμογής διατομής αστικού τύπου αναφέρονται ενδεικτικά:

· Οι πλευρικές διαμορφώσεις της αρτηρίας από Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας μέχρι Κραυσίδωνα (υπολείπονται εργασίες πλακόστρωσης)
· Η οδός Π26 (πλευρικές διαμορφώσεις και κεντρική νησίδα) – υπολείπονται εργασίες πλακόστρωσης.

· Οι οδοί Π26α και Π26δ.
· Η παράπλευρη οδός SRa8

· Η οδός Π15Ν

· Η οδός SRa5a
· Η οδός α5.2 κατά το παράλληλο τμήμα της προς την οδό Βόλος – Λάρισα.

(2) Κάτω από τα πεζοδρόμια θα τοποθετηθεί επίχωμα από κοκκώδες υλικό σε στάθμη που θα αρχίζει από τη γενική επιφάνεια των χωματουργικών εργασιών. Η επιφάνεια των πεζοδρομίων θα διαμορφωθεί με πλακόστρωση.

(3) Επί πλέον θα κατασκευαστούν ρείθρα και κράσπεδα (με τη σχετική θεμελίωσή τους) σε όλες τις τριγωνικές και σταγονοειδής νησίδες που διαμορφώνονται στις θέσεις των ισόπεδων κόμβων.

(4) Για την περίπτωση κατασκευής επί τόπου του συνολικού κρασπεδόρειθρου με χρήση μηχανήματος τύπου GOMACO ή ανάλογου είναι δυνατόν να περιοριστεί το πλάτος του κρασπεδόρειθρου σε 0,40μ και να καταργηθεί και το σκυρόδεμα Β10 πλευρικής στήριξης του πρόχυτου κράσπεδου.
(5) Στους ισόπεδους κόμβους Μελισσιάτικων, Αγ. Νεκταρίου, Αγ. Γεωργίου και Άλλης Μεριάς, θα διαμορφωθούν κατάλληλα κράσπεδα στις διαβάσεις των πεζών ώστε να διευκολύνουν τα άτομα με ειδικές ανάγκες.

6.2.2 Καθαιρέσεις – Αποξηλώσεις
Στα πλαίσια της κατασκευής των εργασιών της υπόψη εργολαβίας ενδέχεται να χρειαστεί να γίνουν σε περιορισμένη έκταση:

· Αποξήλωση και απομάκρυνση στύλων ΟΚΩ.
· Μετακίνηση πινακίδας από τη ΧΘ 10+100 περίπου και επανατοποθέτησή της σε κατάλληλη θέση ώστε να μη δημιουργεί πρόβλημα ορατότητας

· Αφαίρεση πινακίδων από στύλους σήμανσης (π.χ. προσωρινή σήμανση Ι.Κ. Αγ. Παρασκευής).
· Αφαίρεση στύλων σήμανσης (π.χ. προσωρινή σήμανση Ι.Κ. Αγ. Παρασκευής).
· Αποξήλωση πεζοδρομίων στις περιοχές που απαιτείται από την παρούσα εργολαβία (π.χ. περιοχή ανακατασκευής πεζοδρομίων για ΑΜΕΑ).
6.3 Έργα Σήμανσης – Ασφάλισης

6.3.1 Στηθαία Ασφαλείας

Στηθαία ασφαλείας τύπου ΜΣΟ-1 θα πρέπει να είναι τοποθετημένα πλευρικά της αρτηρίας και στην κεντρική νησίδα στις περιοχές ισόπεδων κόμβων.
Πιο συγκεκριμένα, στηθαία τύπου ΜΣΟ-1 θα τοποθετηθούν σε όσες περιοχές του έργου τα υφιστάμενα στηθαία έχουν καταστραφεί (π.χ. λόγω ατυχήματος) ή έχουν κοπεί (π.χ. για λόγους πρόσβασης των ιδιοκτησιών). Τέλος, στηθαία τύπου ΜΣΟ-1 θα πρέπει να αναμορφωθούν (π.χ. λόγω κακής απόληξης) ενώ θα πρέπει τα εν λόγω στηθαία να κατασκευαστούν παντού σύμφωνα με τις εγκεκριμένες μελέτες.
Στις γέφυρες θα πρέπει να είναι τοποθετημένα στηθαία τεχνικών έργων τύπου ΣΤΕ-4, ΣΤΕ-5 και ΣΤΕ-6, σύμφωνα με τις οριστικές μελέτες των τεχνικών.
Στηθαία ασφαλείας τύπου ΜΣΟ4/ΜΣΟ-12 θα τοποθετηθούν στην εξωτερική πλευρά των πεζοδρομίων της αρτηρίας του ισόπεδου κόμβου Αγ. Βαρβάρας.

6.3.2 Σήμανση

6.3.2.1 Κατακόρυφη σήμανση

6.3.2.1.1 Πινακίδες σταθερού περιεχομένου

Θα τοποθετηθούν οι εναπομένουσες (σύμφωνα με τις εγκεκριμένες μελέτες) ρυθμιστικές πινακίδες στην αρτηρία και στο παράπλευρο οδικό δίκτυο. Οι πινακίδες στην αρτηρία είναι μεγάλου μεγέθους και αναρτώνται σε στύλους 1 ½ . Οι πινακίδες του παράπλευρου δικτύου είναι μικρού μεγέθους και αναρτώνται σε στύλους 1 ½..
Όλες οι ρυθμιστικές πινακίδες θα είναι πλήρως αντανακλαστικές από μεμβράνες υψηλής αντανακλαστικότητας σύμφωνα με την προδιαγραφή Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ Σ-311, ΦΕΚ 954ΚΒ. Κατά τα λοιπά οι πινακίδες θα κατασκευάζονται σύμφωνα με τις ισχύουσες προδιαγραφές σήμανσης της Γ.Γ.Δ.Ε. / Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ Σ303-74, Σ308-74 και τα σχέδια Κ-1519 και Κ-1520 του τμήματος Κυκλοφορίας Αυτ.ΥΔΕ.

6.3.2.1.2 Πληροφοριακές πινακίδες

Θα τοποθετηθούν οι εναπομένουσες (σύμφωνα με τις εγκεκριμένες μελέτες) πληροφοριακές πινακίδες κατευθύνσεων στους ισόπεδους κόμβους. Το σχήμα και οι διαστάσεις των γραμμάτων είναι σύμφωνα με τα πεδία κατασκευής πληροφοριακών πινακίδων ΟΜΟΕ – ΚΣΑ. Οι πληροφοριακές πινακίδες θα είναι πλευρικές με αναγραφές και σύμβολα από μεμβράνη υψηλής αντανακλαστικότητας τύπου ΙΙ. Οι πινακίδες τοποθετούνται στο δεξιό άκρο της οδού και το αριστερό όριο της πινακίδας απέχει από το δεξί όριο του πεζοδρομίου απόσταση ίση με 1,5μ.
6.3.2.1.3 Δείκτες οριοθέτησης απαλλοτριωμένης ζώνης

Οι δείκτες θα τοποθετηθούν κατά τρόπο που να καθορίζεται μονοσήμαντα και λεπτομερειακά το όριο της απαλλοτρίωσης.
6.3.2.2 Οριζόντια σήμανση

Θα προβλεφθεί οριζόντια σήμανση (σύμφωνα με τις εγκεκριμένες μελέτες) σε όσες περιοχές του έργου δεν έχει υλοποιηθεί. Η οριζόντια σήμανση σύμφωνα με το άρθρο 5§7 του Ν.2094/92 έχει χρώμα λευκό. Για λόγους καλής ορατότητας ημέρα και νύχτα, πρέπει η οριζόντια σήμανση να παρουσιάζει επαρκή χρωματική αντίθεση προς το οδόστρωμα και υψηλή αντανακλαστικότητα.

Οι επιφάνειες αποκλεισμού και τα βέλη κατευθύνσεων είναι σύμφωνοι με τις εγκεκριμένες ΟΜΟΕ.

6.3.2.3 Περίφραξη

Για την παρεμπόδιση της ανεξέλεγκτης εισόδου οχημάτων, πεζών, ζώων κλπ στην αρτηρία, προβλέπεται η τοποθέτηση περίφραξης μέσου ύψους στα υπεραστικά τμήματα και η τοποθέτηση σιδηρών κιιγκλιδωμάτων μεταξύ αρτηρίας και των παράπλευρων οδών όταν βρίσκονται σε ισοσταθμία (ΤΣΥ, άρθρα Ε-4 και Ε-5).
6.3.3 Σηματοδότηση

Προβλέπεται φωτεινή σηματοδότηση του ισόπεδου κόμβου Αγίας Παρασκευής της αρτηρίας καθώς και στον άξονα Βόλος – Λάρισα στη διασταύρωση με υφιστάμενη τοπική οδό, 350μ περίπου από τον Α.Κ. Λάρισας. Για κάθε έναν από τους σηματοδοτούμενους κόμβους θα κατασκευαστεί διπλή σωλήνωση από ΡΕ Φ90 χλδ, 6ατμ προστατευμένη από σκυρόδεμα. Στα σημεία θλάσης της σωλήνωσης (ή σε ευθύγραμμα τμήματα ανά 25μ) θα κατασκευαστούν φρεάτια από σκυρόδεμα με χυτοσιδηρό κάλυμμα, σύμφωνα με τα τυπικά φρεάτια φωτοσήμανσης.
6.4 Οδοστρωσία – Ασφαλτικά

6.4.1 Γενικά

Τα οδοστρώματα των παράπλευρων οδών θα κατασκευαστούν χωρίς την κατασκευή στρώσης έδρασης οδοστρώματος (αντιστοιχούν σε Φ.Ι.Ε. – 0). Ο τύπος αυτών των οδοστρωμάτων διαμορφώνεται έτσι λόγω της μικρής κυκλοφοριακής σημασίας των σχετικών οδικών έργων. Ο τύπος αυτός αναφέρεται σαν τύπος οδοστρωμάτων περιορισμένης σημασίας.

Διευκρινίζεται ότι (σύμφωνα με τον Κ.Μ.Ε) οι διάφορες Φ.Ι.Ε αντιστοιχούν σε επί τόπου τιμές του CBR ως ακολούθως:

Φ.Ι.Ε.0

αντιστοιχεί σε 

3 ( CBR ≤ 5

Φ.Ι.Ε.1

αντιστοιχεί σε

5 ( CBR ≤ 10

Φ.Ι.Ε.2

αντιστοιχεί σε

10 ( CBR ≤ 20

Φ.Ι.Ε.3 
αντιστοιχεί σε

CBR ≥ 20
6.4.2 Τύποι οδοστρωμάτων

Η κατασκευή των οδοστρωμάτων που περιλαμβάνονται στο αντικείμενο της παρούσας εργολαβίας αναλύεται κατά είδος εργασίας παρακάτω.

Το οδόστρωμα της αρτηρίας, για την περιοχή από Α.Κ. Λάρισας μέχρι ΧΘ12+000 αποτελείται από:
· Δύο στρώσεις υπόβασης συμ. πάχους 0,10μ κάθε μία κατά την ΠΤΠ0150

· Δύο στρώσεις βάσης συμ. πάχους 0,10μ κάθε μία κατά την ΠΤΠ0155

· Μία ασφαλτική προεπάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 11 και Α201

· Ασφαλτική βάση συνολικού συμ. πάχους 0,14μ κατά την ΠΤΠΑ260

· Μία ασφαλτική ισοπεδωτική στρώση συμ. πάχους 0,05μ κατά την ΠΤΠΑ265

· Μία ασφαλτική συγκ. επάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 12 και Α201

· Μία ασφαλτική αντιολισθηρή στρώση (από ασφαλτικό σκυρόδεμα με χονδρόκοκκο αδρανές από σκληρό πέτρωμα) συμ. πάχους 25χλστ.
Στην παρούσα εργολαβία προβλέπεται για την αρτηρία η τοποθέτηση αντιολισθηρής στρώσης στο τμήμα του έργου από τον Α.Κ. Λάρισας μέχρι τον Ι.Κ. Αγ. Βαρβάρας.

Το οδόστρωμα της οδού Π15Ν αποτελείται από:

· Μία στρώση υπόβασης συμπ. πάχους 0,10μ κατά την ΠΤΠ 0150

· Δύο στρώσεις βάσεις συμπ. πάχους 0,10μ κάθε μία κατά την ΠΤΠ 0155

· Μία ασφαλτική προεπάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 11 και Α201

· Μία ασφαλτική στρώση βάσης συμπ. πάχους 0,04μ κατά την ΠΤΠ Α260

· Μία ασφαλτική ισοπεδωτική στρώση συμπ. πάχους 0,05μ κατά την ΠΤΠ Α265

· Μία ασφαλτική συγκολ. επάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 12 και Α201

· Μία ασφαλτική αντιολισθηρή στρώση (από ασφαλτικό σκυρόδεμα με χονδρόκοκκο αδρανές από σκληρό πέτρωμα) συμπ. πάχους 0,04μ όπως παραπάνω.

Το οδόστρωμα της οδού ASR1, ASR2, ASR3, DSR1, DSR2, SRa5a, Π26α (υπολείπονται τα τελευταία περίπου 100m) και της οδού Π26δ (υπολείπεται η συναρμογή της με την οδό Ζάχου) αποτελείται από:

· Μία στρώση υπόβασης συμπ. πάχους 0,10μ κατά την ΠΤΠ 0150

· Δύο στρώσεις βάσεις συμπ. πάχους 0,10μ κάθε μία κατά την ΠΤΠ 0155

· Μία ασφαλτική προεπάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 11 και Α201

· Μία ασφαλτική στρώση βάσης συμπ. πάχους 0,05μ κατά την ΠΤΠ Α260

· Μία ασφαλτική συγκολ. επάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 12 και Α201

· Μία ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας συμπ. πάχους 0,04μ κατά την ΠΤΠ Α265.

Το οδόστρωμα της οδού SRδ5Ν και της οδού Π15Ν-1 θα αποτελείται από:

· Στρώση υπόβασης συνολικού συμπ. πάχους 0,15μ κατά την ΠΤΠ 0150

· Δύο στρώσεις βάσης συμπ. πάχους 0,10μ κάθε μία κατά την ΠΤΠ 0155

· Μία ασφαλτική προεπάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 11 και Α201

· Μία ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας συμπ. πάχους 0,05μ κατά την ΠΤΠ Α265.

Το οδόστρωμα της οδού α5.2 διακρίνεται σε δύο περιπτώσεις:

· Ασφαλτικές συμπληρώσεις υπάρχοντος οδοστρώματος

Στην περίπτωση αυτή θα προστίθεται:

· Μία ασφαλτική συγκολλητική επάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 12 και Α201

· Ασφαλτική ισοπεδωτική στρώση μεταβαλλόμενου πάχους

· Νέο οδόστρωμα

Στην περίπτωση αυτή το οδόστρωμα θα αποτελείται από:

· Μία στρώση υπόβασης συμπ. πάχους 0,10μ κατά την ΠΤΠ 0150

· Δύο στρώσεις βάσεις συμπ. πάχους 0,10μ κάθε μία κατά την ΠΤΠ 0155

· Μία ασφαλτική προεπάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 11 και Α201

· Μία ασφαλτική στρώση βάσης συμπ. πάχους 0,05μ κατά την ΠΤΠ Α260

· Μία ασφαλτική συγκολ. επάλειψη κατά την ΠΤΠ ΑΣ – 12 και Α201

· Μία ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας συμπ. πάχους 0,04μ κατά την ΠΤΠ Α265.

ΑΡΘΡΟ 7: 
ΕΡΓΑ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗΣ ΟΜΒΡΙΩΝ

7.1 Γενικά

Το σύστημα αποχέτευσης – αποστράγγισης περιλαμβάνει όλα τα απαραίτητα έργα, εγκάρσια και διαμήκη για την αποχέτευση των ομβρίων των κάθε είδους οδικών έργων, έτσι ώστε να πραγματοποιείται η συλλογή, καθοδήγηση και απαγωγή των ομβρίων προς τους φυσικούς αποδέκτες. Τα όμβρια της λεκάνης του καταστρώματος στο σύνολο των οδικών έργων απορρέουν ανάλογα με την επίκλιση είτε προς την κεντρική νησίδα είτε προς τις πλευρικές διαμορφώσεις και τα όμβρια των πρανών προς το κράσπεδο στα όρια της οδού. Τα όμβρια των επιχωμάτων απορρέουν ανάλογα με την περίπτωση στο δίκτυο των προβλεπόμενων ή διαχέονται στο έδαφος.

Τα όμβρια από το κατάστρωμα των οδικών έργων οδηγούνται λόγω των επικλίσεων είτε προς τις πλευρικές διαμορφώσεις στις οριογραμμές αυτών είτε προς την κεντρική νησίδα του αυτοκινητόδρομου όπου με κατάλληλα έργα συγκεντρώνονται και μεταφέρονται προς τους τελικούς αποδέκτες (οχετούς). Προβλέπεται η κατασκευή ανοιχτών (αβαθών) επενδεδυμένων τριγωνικών τάφρων στις πλευρικές διαμορφώσεις των προτεινόμενων έργων όπου δεν προβλέπεται κράσπεδο από τη μελέτη. Η συλλογή των ομβρίων γίνεται είτε μέσω των τάφρων αυτών είτε μέσω των φρεατίων υδροσυλλογής που προβλέπονται στα κράσπεδα. Τα προτεινόμενα φρεάτια υδροσυλλογής είναι σύμφωνα με τα Πρότυπα Κατασκευής Έργων (ΠΚΕ) του Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. Στη συνέχεια τα όμβρια απάγονται προς το υπόγειο δίκτυο σωληνωτών αγωγών και οδηγούνται προς το κοντινότερο αποδέκτη.

Δίκτυο αποστράγγισης προβλέπεται μόνο στην αρτηρία και όχι στα δευτερεύοντα οδικά έργα.

Στις περιπτώσεις ορυγμάτων διαμορφώνεται ανεπένδυτη τριγωνική τάφρος που επενδύεται σε συγκεκριμένα μικρού μήκους τμήματά της κατά περίπτωση με σκυρόδεμα και η οποία συλλέγει τα όμβρια του πρανούς ορύγματος και του οδοστρώματος αν η επίκλιση τα οδηγεί σε αυτήν.
Στη συνέχεια δίνεται η γενική περιγραφή των επί μέρους έργων αποχέτευσης ομβρίων.

7.2 Διαμήκη έργα

7.2.1 Τάφροι

Οι (αβαθείς) τριγωνικές επενδεδυμένες τάφροι στην οριογραμμή των οδών κατασκευάζονται από σκυρόδεμα κατηγορίας Β15 και με αρμούς κατασκευής ανά 5 μέχρι 20μ ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες.
Οι παραπάνω τάφροι κατασκευάζονται με τη χρήση ειδικών μηχανημάτων.

Η σκυροδέτηση των τάφρων αυτών θα γίνει όταν ολοκληρωθεί το σύνολο των εργασιών που αφορούν το υπόλοιπο δίκτυο αποχέτευσης και πριν από την τοποθέτηση των στηθαίων ασφαλείας.

Επιπρόσθετα για τη συλλογή των ομβρίων των εξωτερικών λεκανών προβλέπονται ορθογωνικές ή τραπεζοειδείς τάφροι από σκυρόδεμα κατηγορίας C20/25 με οπλισμό ST IV (S500s) και πάχος τοιχώματος 0,15μ. Οι παραπάνω τάφροι θα είναι επενδεδυμένες τάφροι οφρύος ορθογωνικής ή και τραπεζοειδούς διατομής, επιχωμάτων ή συνεχείας τραπεζοειδούς διατομής οι οποίες είτε συνδέονται με το υπόγειο δίκτυο αποχέτευσης είτε οδηγούν απευθείας σε εγκάρσιο αποδέκτη (οχετό). Οι τραπεζοειδούς διατομής τάφροι κατασκευάζονται με κλίση πρανών 1:1,5. Ακόμη προβλέπεται κατά περίπτωση ανεπένδυτη τριγωνική τάφρος που παραλαμβάνει τις απορροές των εξωτερικών λεκανών αλλά και του οδοστρώματος εφόσον η επίκλιση του δρόμου τις κατευθύνει σε αυτήν και είτε άμεσα είτε μέσω του δικτύου των υπονόμων τις οδηγεί στον κοντινότερο αποδέκτη.

7.2.2 Αγωγοί ομβρίων

Οι αγωγοί ομβρίων προβλέπεται να κατασκευασθούν από άοπλους πρεσσαριστούς τσιμεντοσωλήνες C12/15 ή από οπλισμένους τσιμεντοσωλήνες τύπου καμπάνας σειράς 75 (σύμφωνα με τη μελέτη) και εγκιβωτισμένους σε σκυρόδεμα κατηγορίας C8/10 όπως προβλέπεται στα ΠΚΕ (ως σειρά 75 νοείται η σειρά με φορτίο θραύσης κατά την αντιδιαμετρική θλίψη ίσο με 75N/m ανά mm διαμέτρου σωλήνα). Ισχύουν όλα τα προβλεπόμενα σύμφωνα με τον Πίνακα 5 – Κατηγορία ΙΙ του ΦΕΚ 253/Β/84 και του Πίνακα 1 – Σελ. 100 – της ΠΤΠ 110/67. Οι χρησιμοποιούμενες διατομές σωληνώσεων είναι 0,60 και 0,80μ.

Οι αποστάσεις των πλευρών και του πυθμένα του σκάμματος από τις εξωτερικές επιφάνειες των σωλήνων είναι τουλάχιστον ίσες με το ένα τέταρτο της εσωτερικής διαμέτρου του σωλήνα. Ο εγκιβωτισμός θα καλύπτει όλο το σκάμμα και θα υπερκαλύπτει την εξωτερική άντυγα του σωλήνα τουλάχιστον κατά το ένα τέταρτο της εσωτερικής διαμέτρου.

Πάνω από τον εγκιβωτισμό θα γίνεται πλήρωση του σκάμματος με ζώνη πάχους 0,30μ από κοκκώδες υλικό (ζώνη αγωγού). Το υπόλοιπο σκάμμα μέχρι την σκάφη αγωγών θα επανεπιχώνεται με κατάλληλα προϊόντα εκσκαφής ή (σε περίπτωση έλλειψής τους) με κοκκώδες υλικό της ζώνης αγωγών.

Τα φρεάτια υδροσυλλογής προβλέπεται να συνδεθούν με τους σωληνωτούς αγωγούς του δικτύου αποχέτευσης με σωλήνες PVC Φ30.

7.2.3 Φρεάτια

Τα φρεάτια των δικτύων αποχέτευσης διακρίνονται σε φρεάτια υδροσυλλογής και επίσκεψης και είναι προκατασκευασμένα ή έγχυτα. Για την κατασκευή τους χρησιμοποιείται σκυρόδεμα C20/25 με οπλισμό κατηγορίας S500s. Όλα τα φρεάτια κατασκευάζονται σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στα ΠΚΕ του ΥΠΕΧΩΔΕ όπως φαίνεται και στα τυπικά σχέδια φρεατίων της μελέτης.

Το σκυρόδεμα διαμόρφωσης ροής θα είναι έγχυτο στον πυθμένα του φρεατίου κατηγορίας C12/15 όπως φαίνεται και στα τυπικά σχέδια φρεατίων της μελέτης.

7.3 Εγκάρσια έργα

7.3.1 Οχετοί

Θα κατασκευαστούν οχετοί κιβωτοειδούς διατομής σύμφωνα με τη μελέτη αποχέτευσης.

Οι διαστάσεις των παραπάνω οχετών έχουν διαμορφωθεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις επισκεψιμότητας και συντήρησης βάσει του μήκους του οχετού και την κατηγορία του έργου.

Οι οχετοί και οι πτερυγότοιχοι κατασκευάζονται από οπλισμένο σκυρόδεμα κατηγορίας C20/25 και εδράζονται σε εξομαλυντική στρώση πάχους 0,15εκ από σκυρόδεμα C8/10.
Η στεγάνωση της άνω επιφάνειας της πλάκας επικάλυψης των οχετών ορθογωνικής διατομής θα γίνει με διπλή στρώση ασφαλτόπανου και προστασία αυτού με τσιμεντοκονία.

Οι αρμοί των οχετών καθώς και τα μεταβατικά επιχώματα εκατέρωθεν των οχετών θα κατασκευαστούν σύμφωνα με τη μελέτη και τους λοιπούς όρους δημοπράτησης.

7.4 Διευθετήσεις ποταμών / χειμάρρων 

Οι διατομές διευθέτησης των ρεμάτων είναι κατά περίπτωση ορθογωνικές (όταν υπάρχει επαρκές εύρος) ή τραπεζοειδείς.
Οι τραπεζοειδείς διατομές κατασκευάζονται κατά κανόνα από συρματοκιβώτια για την καλύτερη προσαρμογή τους στο φυσικό περιβάλλον.

Οι ορθογωνικές διατομές κατασκευάζονται κατά κανόνα από σκυρόδεμα κατηγορίας C20/25 (και σε περιπτώσεις υψηλών ταχυτήτων ροής επενδύονται με στρώση φθοράς από σκυρόδεμα C30/37) και εδράζονται σε εξομαλυντική στρώση πάχους 0,15μ από σκυρόδεμα C8/10.
Τα συρματοκιβώτια κατασκευάζονται από εξάγωνο πλέγμα διπλής πλέξης, βρόγχου 8x10. Το σύρμα που χρησιμοποιείται για την κατασκευή των συρματοκιβωτίων είναι από μαλακό γαλβανισμένο χάλυβα βαρέου τύπου. Το σύρμα που χρησιμοποιείται θα πρέπει να έχει αντοχή εφελκυσμού 38-50 κιλά/Μ2 σύμφωνα με ΒS 1052/80 Mild Steel Wire. Οι ανοχές διαμέτρου του σύρματος θα πρέπει να είναι σύμφωνα με τα BS 443/82. Τα συρματοκιβώτια χωρίζονται σε τμήματα με την τοποθέτηση διαφραγμάτων σε αποστάσεις 1,0μ. Τα συρματοκιβώτια που τοποθετούνται στα πρανή αγκυρώνονται κατάλληλα με σιδηρά αγκύρια Φ18 μήκους 1,00 – 1,50μ ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες. Μεταξύ των συρματοκιβωτίων και του εδαφικού υπόβαθρου τοποθετείται, στις περισσότερες περιπτώσεις, γεωύφασμα διαχωρισμού, για τον περιορισμό φαινομένων υποσκαφής και αστοχίας της επένδυσης.

Οι επενδεδυμένες με σκυρόδεμα τραπεζοειδείς τάφροι κατασκευάζονται από σκυρόδεμα  κατηγορίας C12/15 και φέρουν ελαφρύ οπλισμό από πλέγμα Τ131. Επίσης σε αυτές διαμορφώνονται αρμοί ανά 3 έως 10μ, ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες.
Για την προστασία της αρτηρίας και των κατοικημένων περιοχών στα ανατολικά της Ν. Ιωνίας από την απορροή του βαθυρέματος επεκτείνεται η υφιστάμενη περιφερειακή τάφρος Τ3, η οποία εκβάλλει στον Χ. Κραυσίδωνα.  Η επέκταση της τάφρου θα γίνει σύμφωνα με όσα προβλέπει η αρχική εγκεκριμένη Υδραυλική Μελέτη. (Εγκεκριμένη Οριστική Μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., 12/04/2002).
Αναφορικά με την συνέχεια της κατασκευασμένης ήδη διευθέτησης Υ5 για μήκος 538μ μέχρι τον Ξηριά, εκκρεμεί η στεγάνωση της πλάκας του κιβωτοειδούς οχετού, καθώς επίσης και σχετική ασφαλτόστρωση μετά το πέρας των προαναφερόμενων εργασιών.
7.5 Αναλυτική περιγραφή των επί μέρους έργων

7.5.1 Παράπλευρη οδός α5.2

Κατά μήκος της οδού α5.2 προβλέπεται πλευρικά η αβαθής τριγωνική επενδεδυμένη τάφρος Τ03 (σύμφωνα με τα ΠΚΕ) για να εξασφαλιστεί η απορροή των ομβρίων του οδοστρώματος καθώς και των ανάντη εξωτερικών λεκανών. Η τάφρος Τ03 έχει μήκος 270μ (από ΧΘ0+940 έως ΧΘ0+670) και συνεχίζει για μήκος 8,94μ (τάφρος Τ3) με μεταβλητές διαστάσεις και καταλήγει και καταλήγει σε τραπεζοειδή διαστάσεων 0,50x0,50μ με κλίση πρανών 1:1,5 και μήκος 62,20μ παράλληλα στον πόδα του επιχώματος της οδού. Η αποφόρτιση της τάφρου Τ3 γίνεται στον οχετό ΟΧ1. Πρόκειται για υφιστάμενο θολωτό οχετό διαστάσεων 3x2,10μ στη ΧΘ0+578 ο οποίος επεκτείνεται με κιβωτοειδή οχετό διαστάσεων 3,0x2,0μ με μήκος επέκτασης 6,75μ.

Για την αποχέτευση των εξωτερικών λεκανών προβλέπονται ακόμη οι τάφροι οφρύος Τ1 και Τ2. Η τάφρος Τ1 έχει συνολικό μήκος 143,32μ και για τα πρώτα 43,43μ είναι τραπεζοειδούς διατομής 0,50μx0,50μ με κλίση πρανών 1:1,5 και συνεχίζει με έργο συναρμογής μεταβλητού πλάτους και μήκους 17,56μ. Ακολουθεί το τελευταίο τμήμα της τάφρου μήκους 82,33μ που είναι ορθογωνικής διατομής διαστάσεων 1,00x0,50μ. Η Τ1 καλύπτεται σε μήκος 36μ του ορθογωνικού της τμήματος από χαλύβδινη σχάρα διαστάσεων 1,00x1,10μ. Η τάφρος Τ1 αποφορτίζεται σε φρεάτιο εκβολής, από το οποίο με τον αγωγό Β1-Β6 συνολικού μήκους 151μ από οπλισμένους τσιμεντοσωλήνες διατομής D800 σειράς 75 (ισχύουν οι προδιαγραφές που αναφέρθηκαν στην παρ. 1.2.2 σχετικά με τους αγωγούς ομβρίων βάσει ΚΜΕ) οι απορροές καταλήγουν στον οχετό ΟΧ1. Στον αγωγό Β1-Β6 συμβάλλει και ο Β4-Β4.1 διατομής D600 και μήκους 55μ.

Η τάφρος οφρύος Τ2 έχει συνολικό μήκος 112μ και είναι τραπεζοειδούς διατομής 0,50x0,50μ με κλίση πρανών 1:1,5. Καταλήγει στο φρεάτιο Τ2 και μέσω αυτού συνδέεται με τον αγωγό Α1-Α10, ο οποίος αποφορτίζεται στον υφιστάμενο οχετό ΟΧ2. Ο Α1-Α10 είναι διατομής D600 για μήκος 356,30μ και συνεχίζει με διατομή D800 για μήκος 86,38μ. Σε αυτόν συμβάλλει και ο αγωγός Α8-Α8.9 συνολικού μήκους 377,21μ και διατομής D600.
Οι παραπάνω τάφροι κατασκευάζονται από οπλισμένο σκυρόδεμα κατηγορίας C20/25 και με πάχος τοιχώματος 0,15μ.

Για όλους τους παραπάνω αγωγούς προβλέπονται φρεάτια υδροσυλλογής τύπου Φ1Ε (ΠΚΕ) για τη συλλογή των ομβρίων του οδοστρώματος. Επίσης προβλέπονται κατά κανόνα ανά 50μ φρεάτια επίσκεψης υπονόμου τύπου Φ10 (D=0.40 ή D=0.60) και Φ10 (D=0.80) (ΠΚΕ).

Για την αποστράγγιση της υφιστάμενης οδού Λάρισας – Βόλου προβλέπεται ο αγωγός Σ1-Σ9 ο οποίος έχει μήκος 354,44μ και διατομή D600 και καταλήγει στην έξοδο του υφιστάμενου οχετού ΟΧ2. Προβλέπονται επίσης φρεάτια επίσκεψης υπονόμων ανά 50μ και φρεάτια υδροσυλλογής τύπου Φ1Ε (ΠΚΕ).

7.5.2 Παράπλευρη οδός ASR1
Σε όλο το μήκος της αριστερής πλευράς της οδού ASR1 προτείνεται τριγωνική ανεπένδυτη τάφρος ύψους 0,40μ για την αποχέτευση των ανάντη εξωτερικών λεκανών. Ο ίδιος τύπος  τάφρου εφαρμόζεται και στο δεξιό όρυγμα της οδού και συγκεκριμένα από τη ΧΘ0+012,87 έως τη ΧΘ0+051,21 για να συλλέγει τα όμβρια του οδοστρώματος.

Η ανεπένδυτη τάφρος διακόπτεται από τον υφιστάμενο οχετό ΟΧ3 (ΧΘ0+717,80), ο οποίος έχει ήδη επεκταθεί επαρκώς, όπου και αποφορτίζεται. Το επόμενο τμήμα της τάφρου (από ΧΘ0+717,80 έως περίπου τη ΧΘ0+632,00) πριν από τη διευθέτηση Υ5ΑΝ καταλήγει στην επενδεδυμένη τάφρο Τ4 της οποίας το πρώτο τμήμα μήκους 5,20μ είναι έργο συναρμογής από τριγωνική σε ορθογωνική διατομή και το δεύτερο είναι ορθογωνική διατομή διαστάσεων 0,50x0,50μ και μήκους 11,48μ. Η Τ4 καταλήγει σε φρεάτιο και μέσω αυτού διοχετεύει τα όμβρια στον αγωγό Κ1Κ2 μήκους 6,25μ και διατομής D600 ο οποίος συνδέεται με τον κατασκευασμένο αγωγό διαμέτρου D1200 που καταλήγει στο έργο της διευθέτησης. Στο υπόλοιπο τμήμα του δρόμου προτείνεται η ίδια τριγωνική ανεπένδυτη τάφρος η οποία επενδύεται με σκυρόδεμα C20/25 μόνο στα τελευταία 20μ πριν το χαμηλό σημείο (από τη διατομή Δ2 έως τη διατομή Α2 στα ορύγματα εκατέρωθεν της οδού, τάφροι Τ5Α, Τ5Δ) όπου μέσω φρεατίων αποφορτίζεται στον αγωγό 1Π14Ν2.2 – 1Π14Ν2.6. Ο αγωγός αυτός συνολικού μήκους 175,59μ και διατομής D800 βρίσκεται κατά μήκος της οδού Π14Ν και συνδέεται με τον ήδη μελετημένο αγωγό 1Π14Ν. (Εγκεκριμένη αρχική Οριστική Μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., 12/04/2002).

Ομοίως, επένδυση με σκυρόδεμα της τριγωνικής τάφρου γίνεται στο δεξιό και αριστερό όρυγμα και μεταξύ των διατομών Τ8 και Δ8 της οδού. Η Τ5ΝΑ συνδέεται με αγωγό διαμέτρου D600 και μήκους 8μ με το φρεάτιο αποφόρτισης της Τ5ΝΔ και κατόπιν μέσω αγωγού D600 και μήκους 7μ τα όμβρια οδηγούνται στο φρεάτιο 4Π15Ν-4 του ήδη μελετημένου αγωγού 4Π15Ν.  (Εγκεκριμένη αρχική Οριστική Μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., 12/04/2002).

7.5.3 Διευθέτηση Υ5Κ

Στην οροφή του αγωγού και ανά 50μ θα πρέπει να είναι τοποθετημένες χυτοσιδηρές σχάρες βαρέως τύπου D400 και διαστάσεων 0,70x0,70x0,10μ.
7.5.4 Παράπλευρη οδός ASR2

Κατά μήκος της οδού ASR2 και στην αριστερή της πλευρά προτείνεται τριγωνική ανεπένδυτη τάφρος ύψους 0,40μ η οποία επενδύεται με σκυρόδεμα C20/25 σε μήκος 10μ εκατέρωθεν του χαμηλού σημείου της οδού (διατομή 452). Η επενδεδυμένη τάφρος αυτή Τ6Α μέσω φρεατίου αποφορτίζεται στον αγωγό Ν1Ν3 μήκους 59,70μ και διατομής D600  ο οποίος καταλήγεις την κατασκευασμένη διευθέτηση Υ7Ν.

Ομοίως επένδυση γίνεται σε μήκος 10μ εκατέρωθεν του χαμηλού σημείου Τ2 στην Τ6Α και σε μήκος 10μ στην Τ6Δ. Η Τ6Α μέσω φρεατίου και αγωγού D600 μήκους 8μ οδηγεί τα όμβρια στο φρεάτιο αποφόρτισης της Τ6Δ και από εκεί στη συνέχεια με αγωγό D600 μήκους 10μ αυτά κατευθύνονται στο φρεάτιο 4Π15Ν-3 του ήδη μελετημένου αγωγού 4Π15Ν. (Εγκεκριμένη οριστική μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε, 12/04/2002).

7.5.5 Παράπλευρη οδός ASR3

Κατά μήκος της οδού ASR3 και στην αριστερή της πλευρά προτείνεται τριγωνική ανεπένδυτη τάφρος ύψους 0,40μ η οποία επενδύεται με σκυρόδεμα C20/25 σε μήκος 20μ ανάντη του χαμηλού σημείου της οδού. Η επενδεδυμένη τάφρος αυτή Τ7 μέσω φρεατίου αποφορτίζεται στον αγωγό Λ1Λ2 μήκους 35,00μ και διατομής D600 ο οποίος καταλήγει στο παρακείμενο ρέμα.

7.5.6 Αντιπλυμμηρική Τάφρος Τ3

Για την προστασία της αρτηρίας αλλά και των κατοικημένων περιοχών στα ανατολικά της Ν. Ιωνίας, από τις όμβριες απορροές του Βαθυρέμματος, επεκτείνεται η υφιστάμενη περιφερειακή τάφρος Τ3, η οποία εκβάλλει στον Κραυσίδωνα. Η επέκταση της τάφρου θα γίνει σύμφωνα με όσα προβλέπει η εγκεκριμένη Υδραυλική Μελέτη (εγκεκριμένη αρχική Οριστική Μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., 12/04/2002).

Η περιφερειακή αντιπλημμυρική τάφρος Τ3 επεκτείνεται προς τα βορειοδυτικά για μήκος 1.093μ Η διατομή της τάφρου Τ3 προβλέπεται τραπεζοειδής, ορθογωνική ή με σύνθετη διατομή κατά περίπτωση, σύμφωνα με τα σχέδια διατομών και τυπικών διατομών. Συγκεκριμένα η τάφρος είναι τραπεζοειδούς διατομής 3,0x2,20μ με κλίση πρανών 2:3 και συρματοκιβώτια για συνολικό μήκος 408μ και τραπεζοειδούς διατομής 4,0x2,50μ με κλίση πρανών 2:3 και συρματοκιβώτια για συνολικό μήκος 358μ. Οι κλειστές ορθογωνικές διατομές είναι 4,0x2,50μ και 5,0x2,50μ για μήκη 6 και 16μ αντίστοιχα και η ανοιχτή της ορθογωνική διατομή έχει διαστάσεις 5,0x2,50μ και συνολικό μήκος 64μ. Ακόμη προτείνεται τμήμα της να κατασκευαστεί ως σύνθετη ανοιχτή διατομή διαστάσεων 4,0x2,50μ με κλίσεις πρανών 2:3 και αντίστοιχα συνολικού μήκους 105μ. Το συνολικό μήκος των έργων συναρμογής μεταξύ διατομών είναι 136μ.

Τα συρματοκιβώτια κατασκευάζονται από εξάγωνο πλέγμα διπλής πλέξης, βρόγχου 8x10μ. Το σύρμα που χρησιμοποιείται για την κατασκευή των συρματοκιβωτίων είναι από μαλακό γαλβανισμένο χάλυβα βαρέου τύπου. Το σύρμα που χρησιμοποιείται θα πρέπει να έχει αντοχή εφελκυσμού 38-50 κιλά/μ2 σύμφωνα με ΒS 1052/80 Mild Steel Wire. Οι ανοχές διαμέτρου του σύρματος θα πρέπει να είναι σύμφωνα με τα BS 443/82. Τα συρματοκιβώτια χωρίζονται σε τμήματα με την τοποθέτηση διαφραγμάτων σε αποστάσεις 1,0μ. Τα συρματοκιβώτια που τοποθετούνται στα πρανή αγκυρώνονται κατάλληλα με σιδηρά αγκύρια Φ18 μήκους 1,00 – 1,50μ ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες. Μεταξύ των συρματοκιβωτίων και του εδαφικού υπόβαθρου τοποθετείται, στις περισσότερες περιπτώσεις, γεωύφασμα διαχωρισμού, για τον περιορισμό φαινομένων υποσκαφής και αστοχίας της επένδυσης.
7.5.7 Οδοί SRa5a και Π15Ν

Στο παρόν έργο ως εγκάρσιο έργο αποχέτευσης προβλέπεται ο κιβωτοειδής οχετός ΚΟ2 διαστάσεων 2,0x2,0μ και μήκους 15,60μ. Αναφέρεται ότι οι ΚΟ3 και ΚΟ4 έχουν γίνει, ωστόσο υπολείπονται οι εργασίες στεγάνωσης με τσιμεντοκονία και ασφαλτόστρωση.

Τα διαμήκη έργα περιλαμβάνουν ένα σύστημα αγωγών ομβρίων που θα κατασκευασθούν από οπλισμένους τσιμεντοσωλήνες. Για όλους τους αγωγούς προβλέπονται φρεάτια υδροσυλλογής τύπου Φ1Ε (ΠΚΕ) για τη συλλογή των ομβρίων του οδοστρώματος. Επίσης προβλέπονται κατά κανόνα ανά 35μ φρεάτια επίσκεψης υπονόμου τύπου Φ10 (D=0,40μ ή D=0,60μ) και Φ10 (D=0,80μ) (ΠΚΕ). Συγκεκριμένα υπολείπονται να κατασκευαστούν οι αγωγοί 10Π και 5Π15Ν διαμέτρου D600 με μήκη 25,50μ και 155,5μ αντίστοιχα. Ακόμη προβλέπεται ολοκλήρωση του αγωγού 7Π στο τμήμα από 7Π-10 έως 7Π-9. Τέλος, υπολείπεται η κατασκευή του αγωγού 4Π15Ν με διάμετρο D600 για 310μ και με διάμετρο D800 για 19,5μ και η κατασκευή του αγωγού 3Π15Ν με διάμετρο D600 για 16,0μ και με διάμετρο D800 για 19,5μ. Οι παραπάνω αγωγοί προβλέπονται από την εγκεκριμένη Μελέτη αποχέτευσης – αποστράγγισης.

Επιπλέον θα κατασκευαστούν ορθογωνικές τάφροι διαστάσεων 0,50x0,50μ κατά μήκος της οδού Π15Ν και επί των πλευρικών διαμορφώσεών της όπου η οδός βρίσκεται σε όρυγμα. Οι παραπάνω τάφροι Τ9, Τ10 αρχίζουν περίπου από το σημείο σύνδεσης της οδού Π15Ν με την Π15Ν1 (ΧΘ0+465). Οι Τ9 και Τ10 αποφορτίζονται σε ορθογωνικά φρεάτια (ΧΘ0+343) και οδηγούν τα όμβρια μέσω αγωγών διαμέτρου D600 και μήκους 10μ στα 4Π15Ν-4 και 4Π15Ν-3 αντίστοιχα του ήδη μελετημένου αγωγού 4Π15Ν. Τα μήκη των τάφρων Τ9 και Τ10 είναι αντίστοιχα 194,50 και 50,40μ.

Οι παραπάνω τάφροι και αγωγοί προβλέπονται από την εγκεκριμένη υδραυλική μελέτη (Αρχική Οριστική Μελέτη έργων αποχέτευσης – αποστράγγισης ΟΔΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Ε., 12/04/2002). Συμπερασματικά επομένως αναφέρεται ότι θα πρέπει να κατασκευαστούν τα υπόλοιπα έργα όπως προκύπτουν από τις εγκεκριμένες μελέτες που αφορούν τον Sra5a καθώς και τα υδραυλικά έργα από τη σχετική μελέτη της οδού Π15Ν.
ΑΡΘΡΟ 8: 
ΗΛΕΚΤΡΟΦΩΤΙΣΜΟΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ

8.1 Γενικά

Οι ηλεκτρομηχανολογικές εγκαταστάσεις που υπολείπονται να κατασκευαστούν στο έργο αυτό διακρίνονται σε:

α.
Εγκαταστάσεις οδοφωτισμού.

β.
Εγκαταστάσεις ηλεκτρικών άρδευσης.

γ.
Εγκαταστάσεις τηλεφωνοδότησης.

Όλες οι παραπάνω εγκαταστάσεις ακολουθούν ακριβώς αυτές της εργολαβίας που έχει ήδη εκτελεστεί, προκειμένου το συνολικό αποτέλεσμα να είναι άρτιο και ομοιογενές.

Κάθε μια από τις παραπάνω εγκαταστάσεις περιγράφεται στα επόμενα κεφάλαια.

8.2 Οδοφωτισμός

8.2.1 Γενικά
Ο οδοφωτισμός του τμήματος Ι.Κ. Αγίας Βαρβάρας - Κραυσίδωνας, της παράκαμψης του Βόλου, προβλέπεται να είναι συνεχής. Αναφέρεται ότι συνολικά στο τμήμα αυτό έχουν ήδη τοποθετηθεί οι ιστοί οδοφωτισμού εκτός του σημείου συναρμογής με την οδό Ζάχου.

Επίσης ο εργολάβος που θα προκύψει υποχρεούται να αποκαταστήσει κάθε είδους δολιοφθορά που παρατηρείται στις Η/Μ εγκαταστάσεις του συνόλου του έργου, από Α/Κ Λάρισας έως Γορίτσα.

8.2.2 Ιστοί και φωτιστικά σώματα ηλεκτροφωτισμού
Οι ιστοί οδοφωτισμού θα είναι χαμηλοί (δεν χρησιμοποιούνται δηλαδή πυλώνες) ύψους 10μ ή 12μ, μεταλλικοί, οκταγωνικοί ή κυκλικοί, συνεχώς μεταβαλλόμενης διατομής.

Τα φωτιστικά σώματα θα είναι τύπου βραχίονα, κατάλληλα για λαμπτήρες ατμών Να υψηλής πίεσης (ΝαΥΠ) 250W ή 400W.

Προβλέπονται κυρίως ιστοί πλευρικά (αντί στην κεντρική νησίδα), οι οποίοι θα είναι ύψους 12,0μ και ο καθένας θα φέρει ένα Φ.Σ. ΝαΥΠ 250W.

Η ενίσχυση του φωτισμού στους ισόπεδους κόμβους γίνεται με τοποθέτηση δωδεκάμετρων ιστών στις τριγωνικές νησίδες, όπου προβλέπονται. Οι ιστοί στην περιοχή του κύριου κόμβου φέρουν ένα ΦΣ ΝαΥΠ 400W.

Σε επιλεγμένα σημεία της οδού και όπου κρίνεται απαραίτητο προβλέπονται ιστοί με διπλό βραχίονα, τοποθετημένοι στην κεντρική νησίδα.

8.2.3 Ηλεκτρική τροφοδότηση οδικού φωτισμού
Η τροφοδότηση του ηλεκτροφωτισμού του τμήματος αυτού θα γίνει από pillar που τροφοδοτείται με Χ.Τ. από την ΔΕΗ.

Η τροφοδότηση των ιστών θα γίνει με τριφασική γραμμή με καλώδιο ΝΥΥ 4Χ10mm2. Κάθε ιστός θα τροφοδοτείται από μια φάση του δικτύου.

Οι διακλαδώσεις των καλωδίων θα γίνονται μέσα στο ακροκιβώτιο (κοφρέ) κάθε ιστού, δηλαδή το καλώδιο θα μπαίνει και θα βγαίνει σε κάθε ιστό.

Τα καλώδια θα τοποθετηθούν μέσα στο έδαφος σε βάθος περίπου 70εκ. Τα καλώδια θα τοποθετηθούν μέσα σε πλαστικούς σωλήνες από πολυαιθυλένιο Φ 90mm, 6 atm.

Σε κάθε σωλήνα τοποθετείται γενικά ένα μόνο καλώδιο οδικού φωτισμού. Όμως σε ορισμένες διαδρομές (που σημειώνονται στα σχέδια), τοποθετείται μέσα στον ίδιο σωλήνα και το καλώδιο τηλεχειρισμού των ηλεκτροβαννών άρδευσης. Στις διαβάσεις των δρόμων θα τοποθετείται πάντοτε ένας επί πλέον σωλήνας για μελλοντική χρήση.

Προβλέπονται φρεάτια για το τράβηγμα των καλωδίων στην προκατασκευασμένη βάση στηρίξεως κάθε ιστού και στις διαβάσεις των δρόμων κλπ όπως φαίνεται στα σχέδια.

Από το ακροκιβώτιο (κοφρέ) κάθε ιστού θα  ξεκινάει καλώδιο ΝΥΜ 3Χ1,5mm2 για την τροφοδότηση κάθε φωτιστικού σώματος του ιστού. Σε κάθε ακροκιβώτιο θα υπάρχουν οι ασφάλειες προστασίας των καλωδίων προς τα φωτιστικά, οι ακροδέκτες συνδέσεως των εισερχομένων και εξερχόμενων καλωδίων, γειώσεως, κλπ.

Το pillar και η στεγανή διανομή θα γειωθεί μέσω μιας πλάκας γειώσεως. Από κάθε στεγανή διανομή θα ξεκινάει ο αγωγός γειώσεως για κάθε τροφοδοτική γραμμή, ο οποίος θα είναι γυμνός χαλκός διατομής 25mm2. O αγωγός γειώσεως θα τοποθετηθεί στο ίδιο χαντάκι με τον σωλήνα και το καλώδιο. Το ακροκιβώτιο κάθε στύλου θα συνδέεται με τον κύριο αγωγό γειώσεως, με ένα γυμνό χάλκινο αγωγό διατομής 6mm2 και με ένα κατάλληλο γαλβανισμένο σφικτήρα. Στο τέλος κάθε τροφοδοτικής γραμμής, μετά τον τελευταίο ιστό, ο κύριος αγωγός γειώσεως (25mm2) θα γειώνεται ξανά, πάλι μέσω μιας πλάκας γειώσεως.

Το pillar θα χωρίζεται σε δύο μέρη από τα οποία, στο ένα θα εγκατασταθεί ο μετρητής της ΔΕΗ και η συσκευή ΤΑΣ (Τηλεχειρισμός Ακουστικής Συχνότητας) και στο άλλο η στεγανή διανομή που θα περιλαμβάνει όλα τα όργανα διακοπής και προστασίας των γραμμών. Η εγκατάσταση θα λειτουργεί αυτόματα και οι εντολές (ON-OFF) θα δίνονται από την συσκευή ΤΑΣ σε επαφείς (CONTACTORS) που προβλέπεται να υπάρχουν μετά τον διακόπτη και ασφάλεια κάθε αναχωρούσης γραμμής.

Η τροφοδότηση των στεγανών διανομών μέσα στο pillar θα γίνει από το δίκτυα Χ.Τ. της ΔΕΗ. Οι δαπάνες για την ηλεκτροδότηση του Πίλλαρ από την ΔΕΗ βαρύνουν τον Εργοδότη.

8.3 Ηλεκτρική τροφοδότηση άρδευσης
Η άρδευση του τμήματος αυτού θα γίνει μέσω Φρεατίων Ελέγχου Άρδευσης.

Οι ηλεκτροβάννες που προβλέπονται σε κάθε ΦΕΑ θα τροφοδοτηθούν από το πλησιέστερο pillar και στεγανή διανομή ηλεκτροφωτισμού. Τα καλώδια τροφοδοτήσεως θα είναι τύπου ΝΥΥ διατομής όπως ορίζεται κάθε φορά στα σχέδια. Τα καλώδια αυτά θα οδεύσουν μαζί με το καλώδιο τροφοδότησης των Φ.Σ. των ιστών, μέσα στον ίδιο σωλήνα, όπου υπάρχει παράλληλη όδευση ή στις μεμονωμένες διαδρομές μέσα στο έδαφος σε βάθος περίπου 70cm.

Η σύνδεση των ηλεκτροβαννών και η διακλάδωση των καλωδίων (όπου προβλέπεται) θα γίνεται σε στεγανά κουτιά διακλαδώσεως που προβλέπονται στα ΦΕΑ.

Οι εντολές για την λειτουργία των ηλεκτροβαννών θα δίνονται από τους προγραμματιστές που βρίσκονται εγκατεστημένοι στο pillar του ηλεκτροφωτισμού.

8.4 Δίκτυα τηλεφωνοδότησης και εξυπηρέτησης ΟΤΕ
Τα δίκτυα αυτά προβλέπονται κατά μήκος της οδού για να καλύψουν τις ακόλουθες μελλοντικές ανάγκες:

α.
Εγκατάσταση τηλεφώνων ανάγκης (S.O.S) κατά μήκος του δρόμου και στις δύο κατευθύνσεις (τηλεφωνοδότηση).

β.
Υπεραστικά δίκτυα ΟΤΕ.

Στην φάση αυτή προβλέπεται η κατασκευή των υπόγειων δικτύων σωληνώσεων (για τα καλώδια που θα εγκατασταθούν μελλοντικά) με τα φρεάτια τραβήγματος καλωδίων.
Τα δίκτυα σωληνώσεων θα περιλαμβάνουν:

α.
Μια σωλήνωση από πολυαιθυλένιο Φ 90mm, 6atm (τηλεφωνοδότηση).

β.
Δυο (2) σωλήνες από πολυαιθυλένιο Φ 40mm, 10atm (ΟΤΕ).

Οι θέσεις των τηλεφώνων S.O.S. φαίνονται στα σχέδια. Σε κάθε θέση τηλεφώνου S.O.S. προβλέπεται φρεάτιο 400Χ500mm.

Φρεάτια τραβήγματος καλωδίων προβλέπονται και κατά μήκος των δικτύων σε αποστάσεις κατά μέγιστο 200m.
ΑΡΘΡΟ 9: 
ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΔΙΚΤΥΩΝ Ο.Κ.Ω.

Κατά την κατασκευή των έργων δεν προβλέπονται εκτεταμένες παραλλαγές δικτύων ΟΚΩ. Είναι πιθανές περιορισμένες μετακινήσεις εναέριων γραμμών ΟΤΕ όπου ο Ανάδοχος αυτής της εργολαβίας θα εκτελέσει τις εργασίες τοποθέτησης ξύλινων στύλων. Τις καλωδιακές εργασίες θα εκτελέσει το προσωπικό του ΟΤΕ, το οποίο θα εποπτεύσει και τις σχετικές εργασίες που θα εκτελεσθούν από τον Ανάδοχο κατασκευής του οδικού έργου.

Σε περίπτωση που γίνει σχετική συνεννόηση μεταξύ της Υπηρεσίας και της Δ.Ε.Η. για την εκτέλεση παρόμοιων εργασιών, ο Ανάδοχος είναι υποχρεωμένος να εκτελέσει και τις αντίστοιχες εργασίες για τις οποίες θα διαταχθεί.

Εκτός από τις εργασίες που περιγράφηκαν παραπάνω, είναι δυνατόν να εκτελεσθούν και διάφορες άλλες εργασίες αποκατάστασης, συμπλήρωσης, παραλλαγής κλπ δικτύων και εγκαταστάσεων ΟΚΩ, που θα πληρωθούν με τις τιμές μονάδας των αντίστοιχων εργασιών του Τιμολογίου Προσφοράς του Αναδόχου.

Από τις εργασίες αυτές μερικές (κυρίως κατηγορίας έργων Πολιτικού Μηχανικού) είναι δυνατόν να εκτελεσθούν ύστερα από εντολή της Υπηρεσίας από τον Ανάδοχο αυτής της εργολαβίας.

Τέτοιες εργασίες αναφέρονται ενδεικτικά:

· Εκσκαφές θεμελίων (κατασκευή φρεατίων κλπ) και τάφρων τοποθέτησης αγωγών ΟΚΩ, διερευνητικών τομών κλπ.

· Κατασκευή σωληνώσεων διέλευσης καλωδίων ή / και άλλων αγωγών.

· Κατασκευή σκυροδεμάτων (αόπλων ή / και οπλισμένων) περιβλημάτων ή / και προστασίας αγωγών, κατασκευής φρεατίων κλπ.

· Ανάσυρση και τοποθέτηση καλωδίων ΟΚΩ.

· Προστασία καλωδίων και άλλων αγωγών ή / και σωληνώσεων με άμμο ή / και τούβλα.

· Χυτοσιδηρά καλύμματα και σιδηρά είδη φρεατίων σύμφωνα με τις οδηγίες των ΟΚΩ και τις εντολές της Επίβλεψης.

· Λοιπές εργασίες σύμφωνα με τις εντολές της Επιβλέπουσας Υπηρεσίας.
Για τους παραπάνω αγωγούς και λοιπές εγκαταστάσεις των ΟΚΩ θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή με στενή συνεργασία και συνεννόηση με τους αντίστοιχους Οργανισμούς για να προγραμματισθούν και κατασκευαστούν οι σχετικές εργασίες μαζί με την κατασκευή του έργου.

Όλες οι παραπάνω εργασίες παραλλαγών δικτύων ΟΚΩ περιλαμβάνονται στο συμβατικό αντικείμενο των έργων.

ΙΟΥΛΙΟΣ 2012
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