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ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 

ΥΠΟΥΡΓΟΥ ΠΕΧΩΔΕ κ. ΓΙΩΡΓΟΥ ΣΟΥΦΛΙΑ

Εθνικό Σχέδιο για την Αντιμετώπιση της Ατμοσφαιρικής Ρύπανσης
Σας κάλεσα σήμερα για να σας παρουσιάσω το Εθνικό Σχέδιο για την Αντιμετώπιση της Ατμοσφαιρικής Ρύπανσης, που εκπόνησε το ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Το Εθνικό Σχέδιο για την Αντιμετώπιση της Ατμοσφαιρικής Ρύπανσης αποτελεί αποτέλεσμα μίας πολύ καλά οργανωμένης δουλειάς που έγινε από τις υπηρεσίες του Υπουργείου σε συνεργασία με εξειδικευμένους επιστήμονες. Σε αυτό ενσωματώνονται και οι προτάσεις και τα συμπεράσματα όλων των μελετών που έχουν ανατεθεί από το ΥΠΕΧΩΔΕ στο πλαίσιο του Γ΄ ΚΠΣ (ΕΠΠΕΡ) και οι οποίες αφορούν 13 περιοχές. 

Τα μέτρα που θα σας παρουσιάσω σήμερα περιλαμβάνουν:

· Μέτρα για τον έλεγχο των εκπομπών από τις οδικές μεταφορές, όπως ανανέωση του στόλου των οχημάτων, περιβαλλοντικά τέλη κυκλοφορίας, εφαρμογή πράσινων δακτυλίων κ.ά.

· Μέτρα για τη βιομηχανία

· Μέτρα για την κεντρική θέρμανση

· Μέτρα για την παρακολούθηση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης

Θέλω εξαρχής να τονίσω ότι οι προτάσεις και τα μέτρα αυτά θα αποτελέσουν αντικείμενο δημόσιου διαλόγου και διαβούλευσης με όλους τους εμπλεκόμενους φορείς και βέβαια θα υπάρχει στενή συνεργασία με συναρμόδια Υπουργεία (Οικονομικών, Μεταφορών, κ.ά.).

Θέλω να επισημάνω ότι μετά το διάλογο πρέπει να οριστικοποιηθούν τα μέτρα και να αρχίσουν να εφαρμόζονται μέσα στην διετία 2009 – 2010, με εξαίρεση ίσως τα θέματα ανανέωσης του στόλου των οχημάτων. Η ανανέωση είναι αναγκαία και αυτό δείχνουν όλες οι μελέτες. Ωστόσο πρόκειται για ένα πολύ σοβαρό θέμα, με μεγάλες οικονομικές διαστάσεις. Για αυτό το λόγο θέλει μελέτη από το Υπουργείο Οικονομικών, το οποίο είναι το αρμόδιο για να αποφασιστεί το πώς, το πότε και το με ποια κίνητρα θα γίνει ο εκσυγχρονισμός του στόλου των οχημάτων. 

Στόχος της συνολικής προσπάθειας είναι η μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης σε αστικά και βιομηχανικά κέντρα μέσα από τη διαμόρφωση ενός ολοκληρωμένου σχεδίου στρατηγικής για την αντιμετώπιση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης στη χώρα μας. 
Η ατμοσφαιρική ρύπανση ειδικά στα πυκνοκατοικημένα μεγάλα αστικά κέντρα αποτελεί ένα από τα μεγαλύτερα περιβαλλοντικά προβλήματα της χώρας μας. 
Θα μου επιτρέψετε σε αυτό το σημείο να επισημάνω – γιατί ακούγονται και γράφονται πολλές υπερβολές – ότι τα μεγάλα περιβαλλοντικά προβλήματα της χώρας είναι η διαχείριση των αστικών αποβλήτων, η διαχείριση των αστικών λυμάτων (βιολογικοί καθαρισμοί και αποχετευτικά δίκτυα), η ατμοσφαιρική ρύπανση στα μεγάλα αστικά κέντρα και σε επιβαρημένες βιομηχανικές περιοχές (π.χ. Κοζάνη, Πτολεμαϊδα, Μεγαλόπολη) και φυσικά το ζήτημα της κλιματικής αλλαγής. 
Από εκεί και πέρα, βέβαια, υπάρχουν σημαντικής οξύτητας τοπικά προβλήματα (π.χ. Ασωπός, Κορώνεια). 

Σας έχω μιλήσει πολλές φορές για όλες τις δράσεις μας στον τομέα της διαχείρισης των αστικών αποβλήτων και σε αυτόν της κατασκευής βιολογικών καθαρισμών και αποχετευτικών δικτύων, όπου μέσω της Δ΄ Προγραμματικής Περιόδου προωθούμε ένα τεράστιο πρόγραμμα κατασκευής μονάδων βιολογικού καθαρισμού και αποχετευτικών δικτύων σε όλους τους οικισμούς με πληθυσμό άνω των 2.000 κατοίκων. 

Σήμερα, λοιπόν, θα σας ενημερώσω για τα μέτρα που προτείνουμε να εφαρμοστούν για το μείζον πρόβλημα της ατμοσφαιρικής ρύπανσης. 

1. Ποιο είναι το πρόβλημα

Όπως είπα, η ατμοσφαιρική ρύπανση είναι ένα από τα μεγαλύτερα περιβαλλοντικά προβλήματα της χώρας. Το πρόβλημα είναι οξύ και οι διαστάσεις του μεγάλες και πολύπλοκες εξαιτίας του απρογραμμάτιστου και άναρχου τρόπου με τον οποίο διογκώθηκαν οι πόλεις μας. Μάλιστα, σε πολλές περιπτώσεις λόγω ακριβώς της άναρχης δόμησης, παρατηρείται το φαινόμενο η βιομηχανική δραστηριότητα να εκτείνεται πολύ κοντά ή ακόμα και μέσα στις οικιστικές ζώνες. 

Στη χώρα μας η παραγόμενη ενέργεια προέρχεται κυρίως από την καύση του λιγνίτη και πετρελαιοειδών, δηλαδή από διαδικασίες που προκαλούν σημαντική ατμοσφαιρική ρύπανση. Παράλληλα, η κατανάλωση ενέργειας που προέρχεται από υγρά καύσιμα και αφορά στις μεταφορές, βιομηχανίες και βιοτεχνίες καθώς και στη θέρμανση των κατοικιών αυξήθηκε λόγω της αστικής υπερανάπτυξης και της οικονομικής προόδου.

Εκτός από αυτές τις ανθρωπογενείς αιτίες υπάρχουν και οι φυσικές αιτίες που επιδεινώνουν άμεσα ή έμμεσα τα προβλήματα της ατμοσφαιρικής ρύπανσης. Οι φυσικές αυτές αιτίες είναι:

· Η τοπογραφία μιας περιοχής. Η ύπαρξη πολλών ορεινών όγκων σε συνδυασμό με τη γειτνίαση της θάλασσας οδηγεί σε ανάπτυξη τοπικών συστημάτων κυκλοφορίας του αέρα, περίπτωση που απαντάται στα περισσότερα μεγάλα αστικά κέντρα και δυσχεραίνει σημαντικά τη διαδικασία καθαρισμού της ατμόσφαιρας με τους μηχανισμούς διάχυσης και μεταφοράς.

· Οι κλιματολογικές συνθήκες. Το κλίμα της Ελλάδας χαρακτηρίζεται από υψηλή ηλιοφάνεια και θερμοκρασία, συνθήκες που ευνοούν ιδιαίτερα την εμφάνιση της φωτοχημικής ρύπανσης. Επίσης, η έλλειψη επαρκών βροχοπτώσεων δεν επιτρέπει την έκπλυση της ατμόσφαιρας και επομένως τη μείωση των σωματιδίων. Η έλλειψη βροχοπτώσεων δεν επιτρέπει στις περιοχές όπου υπάρχουν ελεύθερα εδάφη, τη φυσική φυτοκάλυψη τους, που δρα ως φυσικό φίλτρο για τα σωματίδια   με αποτέλεσμα την επαναιώρηση σκόνης από το έδαφος. Επαναίωρηση σκόνης από το έδαφος λόγω έλλειψης βροχοπτώσεων υπάρχει και σε δρόμους αστικών περιοχών.

· Η μεταφορά σκόνης από ερήμους (π.χ. Σαχάρα) φαινόμενο που παρατηρείται σε όλες τις Νότιες Ευρωπαϊκές χώρες κάτω από ορισμένες μετεωρολογικές συνθήκες.

Γενικά τα προβλήματα της ατμοσφαιρικής ρύπανσης στην Ελλάδα μπορούν να διαχωριστούν σε προβλήματα βιομηχανικής και αστικής ρύπανσης.
1.α. Αστική ρύπανση

Το είδος αυτό της ατμοσφαιρικής ρύπανσης αφορά στις δομημένες περιοχές και κυρίως όσες από αυτές είναι πυκνοκατοικημένες. Οι πηγές ρύπανσης εδώ είναι κατά  κύριο λόγο τα οχήματα και κατά δεύτερο λόγο η θέρμανση. Οι πηγές αυτές αναπτύχθηκαν και αναπτύσσονται ραγδαία ακολουθώντας την οικονομική και κοινωνική ανάπτυξη της χώρας. Επειδή τόσο η χρήση των αυτοκινήτων όσο και η χρήση της θέρμανσης μπορούν να θεωρηθούν σε πρώτη προσέγγιση ανάλογες του πληθυσμού τα προβλήματα αστικής ρύπανσης διαβαθμίζονται κατ’ αυξητική έννοια από τις μικρές προς τις μεγάλες πόλεις. Τα προβλήματα αυτά επιδεινώνονται λόγω της κακής ρυμοτομίας των περισσότερων ελληνικών πόλεων που χαρακτηρίζεται από την έλλειψη ανοικτών χώρων και την ύπαρξη υψηλών κτιρίων σε δρόμους μικρού πλάτους . 
Η κυριότερη αιτία ατμοσφαιρικής ρύπανσης στις αστικές περιοχές οφείλεται στον συνεχώς αυξανόμενο αριθμό των πάσης φύσεως οχημάτων που κυκλοφορούν, στον υψηλό μέσο όρο της ηλικίας των οχημάτων αυτών και τα κυκλοφοριακά προβλήματα. Ο μέσος όρος ηλικίας των ΙΧ αυτοκινήτων και ελαφρών φορτηγών αγγίζει τα 12 έτη και των βαρέων οχημάτων ξεπερνά τα 17 έτη.  Στην Ε.Ε.  των 15, ο μέσος όρος είναι επτά (7) και 12 έτη αντίστοιχα. 
1.β. Βιομηχανική ρύπανση

Το είδος αυτό της ρύπανσης αφορά κυρίως:

· Τις περιοχές όπου λειτουργούν θερμοηλεκτρικοί σταθμοί για την παραγωγή ηλεκτρικού ρεύματος. Το μέγεθος των προβλημάτων ατμοσφαιρικής όπου λειτουργούν θερμοηλεκτρικοί σταθμοί εξαρτάται από το μέγεθος της παραγωγής, από το χρησιμοποιούμενο καύσιμο (λιγνίτη, πετρέλαιο η πετ κώκ) και από τις επικρατούσες κατά περίπτωση μετεωρολογικές συνθήκες. Τα κυριότερα προβλήματα εντοπίζονται στις λιγνιτικές μονάδες της ΔΕΗ που λειτουργούν στους νομούς Φλώρινας, Κοζάνης και Αρκαδίας.

· Τις περιοχές όπου λειτουργούν μεγάλες βιομηχανικές μονάδες. Η έννοια «μεγάλες βιομηχανικές μονάδες» περιλαμβάνει είτε τις πλέον ενεργοβόρες είτε αυτές που το είδος και η ποσότητα παραγωγής τους καθώς και η διακίνηση πρώτων υλών και προϊόντων δημιουργούν εκτεταμένα προβλήματα. Στην κατηγορία αυτή υπάγονται τα διυλιστήρια, οι τσιμεντοβιομηχανίες, τα εργοστάσια παραγωγής λιπασμάτων, οι χαλυβουργίες και οι μονάδες εξόρυξης και επεξεργασίας μετάλλων. Γενικά οι μονάδες αυτές αφορούν την Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Βόλο, Καβάλα και Χαλκίδα.

· Τις περιοχές όπου υπάρχει συσσώρευση πολλών έστω και μικρών βιομηχανιών και κυρίως τις περιοχές εκείνες όπου υπάρχει άμεση γειτνίαση με κατοικημένες περιοχές όπως παράδειγμα συμβαίνει στην Ελευσίνα, Ασπρόπυργο, Δυτική Θεσσαλονίκη, Οινόφυτα (Βοιωτίας).
Ρύποι για τους οποίους οι τιμές είναι πάνω από τα νομοθετημένα όρια ή τιμές στόχους είναι το «όζον» και τα σωματίδια με διάμετρο μικρότερη από 10 μm (μικρά)

Όζον
Το όζον  είναι ένας ρύπος που δεν εκπέμπεται απευθείας από τις πηγές ρύπανσης (οχήματα, θέρμανση, βιομηχανία).  Σχηματίζεται στην ατμόσφαιρα από χημικές αντιδράσεις μεταξύ των οξειδίων του αζώτου και των πτητικών οργανικών ενώσεων  που εκπέμπονται από βιομηχανικές δραστηριότητες αλλά και την αποθήκευση και διανομή βενζίνης στα πρατήρια καυσίμων Για να πραγματοποιηθούν οι αντιδράσεις αυτές απαιτείται τόσο η ηλιακή ακτινοβολία όσο και υψηλές θερμοκρασίες, δηλαδή συνθήκες που επικρατούν συνήθως στη χώρα μας. Αποτέλεσμα είναι ακόμη και σε περιοχές υποβάθρου (περιοχές που είναι απομακρυσμένες από αστικές δραστηριότητες) οι τιμές όζοντος να είναι υψηλές.  Σημειώνεται ότι υψηλές τιμές όζοντος παρατηρούνται στις περιφέρειες των αστικών κέντρων.
Σωματίδια με διάμετρο μικρότερη από 10μm.
Για το ρύπο αυτό οι πηγές μπορούν να διακριθούν τόσο στις ανθρωπογενείς όσο και στις φυσικές. Στις ανθρωπογενείς συγκαταλέγονται η κυκλοφορία οχημάτων, κυρίως αυτών που χρησιμοποιούν το πετρέλαιο ως καύσιμο, η βιομηχανία και η κεντρική θέρμανση.  Η χρήση φυσικού αερίου για τις δυο τελευταίες κατηγορίες πηγών μηδενίζει τις εκπομπές σωματιδίων. Επίσης στις ανθρωπογενείς πηγές πρέπει να συμπεριληφθούν σωματίδια τα οποία σχηματίζονται στην ατμόσφαιρα δευτερογενώς μέσω χημικών αντιδράσεων. Στις φυσικές πηγές συγκαταλέγονται η επαναιώρηση φυσικής σκόνης, η θάλασσα, η χρήση άμμου ή αλατιού σε περίπτωση παγετού καθώς και η μεταφορά σκόνης από ερήμους. Και για το ρύπο αυτό έχουν μετρηθεί υψηλές τιμές σε περιοχές υποβάθρου. Σε αντίθεση με το όζον, ο ρύπος αυτός εμφανίζει υψηλές τιμές τόσο στην περιφέρεια όσο και στο κέντρο των πόλεων (Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Βόλος, Λάρισα, Ηράκλειο, Κοζάνη, Πτολεμαϊδα). 
2.  Συνοπτική περιγραφή των νέων μέτρων που προτείνονται για την αντιμετώπιση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης
Τα προτεινόμενα νέα μέτρα αποσκοπούν στη σημαντική μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης με έμφαση τα αστικά κέντρα. Πρέπει, όμως, να ξεκαθαρίσουμε ορισμένα πράγματα:
· Δεν υπάρχουν «μαγικές λύσεις» για την αντιμετώπιση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης. Η απόδοση των όποιων μέτρων προβλέπεται να είναι μακροχρόνια και απαιτεί την συμβολή των πολιτών στην προσπάθεια αυτή.

· Η ευθύνη του εθνικού σχεδιασμού είναι του ΥΠΕΧΩΔΕ, όμως ο τοπικός σχεδιασμός και η εφαρμογή των μέτρων πρέπει να γίνεται σε αποκεντρωμένη βάση από τις Περιφέρειες, τις Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις και τους Δήμους.

· Τη μεγαλύτερη συνεισφορά στην ατμοσφαιρική ρύπανση των αστικών κέντρων έχουν οι εκπεμπόμενοι ρύποι από τα πάσης φύσεως οχήματα των οδικών μεταφορών. Το ποσοστό αυτό ξεπερνά σχεδόν σε όλες τις περιπτώσεις το 70%. Είναι προφανές λοιπόν ότι ο κύριος κορμός των μέτρων θα πρέπει να αφορά τις οδικές μεταφορές.
· Τα μέτρα στηρίχθηκαν και στα συμπεράσματα και τις προτάσεις που περιλαμβάνονται στα Επιχειρησιακά Σχέδια για 13 περιοχές που προαναφέραμε.
2.α.  Μέτρα για τον έλεγχο των εκπομπών από τις οδικές μεταφορές

Μέχρι σήμερα δεν υπάρχει πρακτικά σύνδεση της περιβαλλοντικής επίδοσης του κάθε οχήματος με τις οικονομικές υποχρεώσεις του κατόχου προς την Πολιτεία (τέλη κυκλοφορίας κλπ), ούτε με τα δικαιώματα κίνησης και στάθμευσης του οχήματος. Αυτό έχει ως αποτέλεσμα, σε συνάρτηση και με τη διαμορφωμένη αγορά των μεταφορικών μέσων, τη συνεχή γήρανση του στόλου των οχημάτων και κατά συνέπεια την αναίρεση της μείωσης  των αντίστοιχων εκπομπών ρύπων που επιτυγχάνεται από τα οχήματα νέας τεχνολογίας.

Κύριος στόχος των μέτρων που ακολουθούν  είναι η μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης στα κύρια και δευτερεύοντα αστικά κέντρα μέσω του γρήγορου εκσυγχρονισμού του στόλου των οχημάτων και με βάση την αρχή  «ο ρυπαίνων πληρώνει».  
· Ανανέωση στόλου οχημάτων 

Η ανανέωση του στόλου οχημάτων είναι αναγκαία και αυτό δείχνουν όλες οι μελέτες, ειδικά για τα αυτοκίνητα παλαιότητας άνω των 15 ετών. 

Ο εκσυγχρονισμός του στόλου οχημάτων μπορεί να επιταχυνθεί εφόσον δοθούν και οικονομικά κίνητρα για την απόσυρση οχημάτων παλαιάς τεχνολογίας. Το θέμα αυτό, όμως, δεν αφορά μόνο το ΥΠΕΧΩΔΕ, αλλά και άλλα Υπουργεία, και όπως είπα κυρίως το Υπουργείο Οικονομικών, γιατί είναι ένα σοβαρό θέμα, με μεγάλες οικονομικές διαστάσεις. Για αυτό το λόγο χρειάζεται μελέτη από το Υπουργείο Οικονομικών, το οποίο είναι το αρμόδιο για να αποφασιστεί το πώς, το πότε και το με ποια κίνητρα θα γίνει ο εκσυγχρονισμός του στόλου των οχημάτων. 

Πάντως, το κράτος θα πρέπει να δώσει το καλό παράδειγμα και από τώρα όταν πρόκειται να κάνει προμήθειες οχημάτων, να επιλέγει αυτοκίνητα υβριδικά και χαμηλών εκπομπών. Το ΥΠΕΧΩΔΕ το εφαρμόζει ήδη. 
· Περιβαλλοντικά Τέλη Κυκλοφορίας
Αλλαγή του τρόπου υπολογισμού των τελών κυκλοφορίας, που δεν θα γίνεται όπως σήμερα με βάση τον κυβισμό του κινητήρα, αλλά ανάλογα με την περιβαλλοντική επιβάρυνση του κινητήρα των οχημάτων. Η διαδικασία για τα νέα «περιβαλλοντικά» τέλη κυκλοφορίας θα πραγματοποιείται όπως και σήμερα στο τέλος κάθε ημερολογιακού έτους από πιστοποιημένα σημεία συναλλαγής (π.χ. τράπεζες) με απαραίτητη προϋπόθεση την προσκόμιση της κάρτας ελέγχου καυσαερίων του οχήματος. 
Τα περιβαλλοντικά τέλη κυκλοφορίας θα ισχύουν για όλες τις κατηγορίες οχημάτων (Ι.Χ., δίκυκλα, φορτηγά κτλ.). 
Η μελέτη προβλέπει τη διάθρωση των χρεώσεων των περιβαλλοντικών τελών για Ι.Χ. και ελαφρά φορτηγά σε τέσσερις κατηγορίες – κλάσεις, ανάλογα με τις εκπομπές ρύπων των οχημάτων. Συγκεκριμένα, οχήματα με μηδενικές ή χαμηλές εκπομπές – Κλάση Α - δεν θα πληρώνουν τέλη. Θα υπάρχουν τρεις ακόμα Κλάσεις, για τα οχήματα με μέτριες, υψηλές και πολύ υψηλές εκπομπές, με αντίστοιχη κλιμάκωση των τελών. 
Ανάλογα με την Κλάση θα διαφοροποιείται και το χρώμα του σήματος των τελών κυκλοφορίας, ώστε να ελέγχεται ευκολότερα η εφαρμογή των μέτρων. 
· Περιβαλλοντικοί Περιορισμοί Κυκλοφορίας (Πράσινος Δακτύλιος)
Σε όσους Δήμους το κρίνουν απαραίτητο, εισαγωγή συστήματος περιορισμού εισόδου των οχημάτων σε κεντρικές περιοχές τους, ανάλογα με την περιβαλλοντική επιβάρυνση του κινητήρα τους. 
Το ίδιο μελετάται από το ΥΠΕΧΩΔΕ και για την Αθήνα, ενδεχομένως και με τη χρήση νέων ορίων για τον πράσινο δακτύλιο. Το μέτρο του πράσινου δακτυλίου στην Αθήνα θα μπορούσε να εφαρμοστεί εντός του 2010, παράλληλα με την εφαρμογή του μέτρου διαφοροποίησης του χρώματος του σήματος των περιβαλλοντικών τελών κυκλοφορίας, ώστε να ελέγχεται ευκολότερα η εφαρμογή του μέτρου.

Για τα Ι.Χ. και τα ημιφορτηγά η μελέτη προβλέπει την εφαρμογή του πράσινου δακτυλίου ως εξής:

· Τα αυτοκίνητα των Κλάσεων Β και Γ που προανέφερα και τα καταλυτικά (μετά το 1993) θα συνεχίσουν να κινούνται στον πράσινο δακτύλιο με το σύστημα «μονά – ζυγά». 

· Τα αυτοκίνητα με πολύ υψηλές εκπομπές ρύπων – δηλαδή τα οχήματα της Κλάσης Δ που σας προανέφερα – και τα συμβατικά αυτοκίνητα (προ του 1993) θα μπορούν να εισέρχονται στον πράσινο δακτύλιο μόνο τα Σαββατοκύριακα.  
· Για τα αυτοκίνητα της Κλάσης Α, δηλαδή χαμηλών εκπομπών, η είσοδος στον πράσινο δακτύλιο θα είναι ελεύθερη.
Επίσης, η μελέτη προτείνει ότι αν κάποιος Δήμος κρίνει απαραίτητη την επιβολή συστήματος χρέωσης εισόδου των οχημάτων σε κεντρικές περιοχές του, αυτό να γίνεται ανάλογα με την περιβαλλοντική επιβάρυνση του κινητήρα του οχήματος. 
2.β. Μέτρα για τη βιομηχανία

Τα κυριότερα μέτρα αφορούν την εφαρμογή των βέλτιστων διαθέσιμων τεχνικών και φυσικά τους συνεχείς ελέγχους από τους Επιθεωρητές Περιβάλλοντος του ΥΠΕΧΩΔΕ. με σκοπό τον έλεγχο της εφαρμογής των περιβαλλοντικών όρων των βιομηχανικών/βιοτεχνικών εγκαταστάσεων. Σημειώνεται ότι ήδη η συγκεκριμένη υπηρεσία έχει επιτελέσει πολύ σημαντικό έργο.
Ήδη, περίπου το ένα τρίτο των αναθεωρημένων ΚΥΑ Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων έχει εκδοθεί. Το ποσοστό αυτό είναι αντίστοιχο με αυτό στις περισσότερες χώρες της Ε.Ε. Σε κάθε περίπτωση, πολύ σύντομα θα έχουν εκδοθεί και οι υπόλοιπες ΚΥΑ δεδομένου ότι ενισχύουμε με εξειδικευμένο προσωπικό το αρμόδιο Τμήμα Βιομηχανιών της Διεύθυνσης ΕΑΡΘ.   

Στα μέτρα περιλαμβάνεται φυσικά και η εφαρμογή του Εθνικού Σχεδίου Μείωσης Εκπομπών (διοξειδίου του θείου, οξειδίων του αζώτου και σωματιδίων) από 28 υφιστάμενες μεγάλες εγκαταστάσεις καύσης της Ελλάδας (διυλιστήρια, τσιμεντοβιομηχανίες, ΔΕΗ), σύμφωνα με την οδηγία 2001/80/ΕΚ όπως ενσωματώθηκε στην εθνική νομοθεσία με την ΚΥΑ 29457/ 1511/05 (ΦΕΚ 992Β). 
2.γ.  Μέτρα για την Κεντρική Θέρμανση
Η μελέτη προτείνει:

- Υποχρεωτική αλλαγή των καυστήρων πετρελαίου με καυστήρες φυσικού αερίου, εντός διαστήματος 3ετίας από τη διέλευση αγωγού και τη διαπιστωμένη δυνατότητα σύνδεσης με κάθε οικοδομή.

- Ένταση των ελέγχων στην Κεντρική Θέρμανση
- Συνεπή εφαρμογή της οδηγίας 2002/91/ΕΚ για την ενεργειακή απόδοση των κτιρίων. 
2.δ. Παρακολούθηση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης – Αξιολόγηση της απόδοσης των μέτρων

Θέλω, τελειώνοντας να αναφερθώ και στα μέτρα που προτείνουμε για τη συστηματική και αξιόπιστη παρακολούθηση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και την αξιολόγηση της απόδοσης των μέτρων που θα εφαρμοστούν. 
Συγκεκριμένα προτείνεται:
· Ανάπτυξη με ευθύνη του ΥΠΕΧΩΔΕ ενός επαρκούς Εθνικού Δικτύου Παρακολούθησης της Ατμοσφαιρικής Ρύπανσης. Οι Περιφέρειες θα έχουν την ευθύνη της συντήρησης και καλής λειτουργίας του Δικτύου και το ΥΠΕΧΩΔΕ την ευθύνη της συλλογής και αξιολόγησης των στοιχείων και της ενημέρωσης του κοινού.  

· Νομοθετική ρύθμιση για την υποχρεωτική υποβολή από διάφορους δημόσιους φορείς, στο Εθνικό Κέντρο Περιβάλλοντος και Αειφόρου Ανάπτυξης (ΕΚΠΑΑ), στοιχείων και δεδομένων, απαραίτητων για τη συστηματική αξιολόγηση της απόδοσης των ανωτέρω μέτρων και όσων μέτρων θα θεσμοθετηθούν στο μέλλον.

· Σύνταξη από το ΕΚΠΑΑ έκθεσης αξιολόγησης της απόδοσης των μέτρων ανά διετία. Η έκθεση αξιολόγησης θα αποστέλλεται στη Βουλή.
Τα μέτρα που σας παρουσίασα αποτελούν ένα καλά μελετημένο σχέδιο δράσης για τη μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και πιστεύω ότι έχει γίνει μία παρά πολύ καλή δουλειά. 
Τα προβλήματα είναι πολλά και δεν μπορούν να αντιμετωπιστούν όλα από την μία ημέρα στην άλλη. Όμως, έχουμε πρόγραμμα, προσπαθούμε σκληρά και παράγουμε ένα σημαντικό έργο. 
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